POPRAWA

TRANSPORTU NASTAPI
TEZ W WIELKICH
AGLOMERACJACH

lwo Nowak: Mdwigc o planowanej
przez Rzagd w najblizszych latach po-
prawie sytuacji w sferze naszego trans-
portu proponuje zaczaé, Panie Mini-
strze, od Srodkdw finansowych na
realizacje tych zamierzen.

Min. Jerzy Polaczek: W ramach Pro-
gramu Operacyjnego ,Infrastruktura
i Srodowisko”, bedacego — nie waham
sie powiedzie¢ — jednym z dwéch naj-
wazniejszych programéw w nowej per-
spektywie finansowej 2007 — 2013,
ktéry ostatecznie bedzie taczyt kwote
19,1 mld € na inwestycje drogowe,
kolejowe, lotnicze, na modernizacje
infrastruktury zeglugi srédlgdowej, na
zakupy taboru kolejowego i wiele in-
nych celéw, gtéwnymi beneficjentami
tego programu bedzie Generalna Dy-
rekcja Drog Krajowych i Autostrad oraz
Polskie Linie Kolejowe SA. Chce pod-
kresli¢, ze jednym z wazniejszych ce-
6w bedzie tu tez poprawa transportu
w wielkich aglomeracjach. Przewiduje-
my tutaj potezne naktady, ktorych be-
neficientami beda takze samorzady
terytorialne, regionalne, wojewddzkie.
Na przyktad na samg modernizacje
portu lotniczego Poznan — tawica prze-
widujemy w najblizszych szesciu latach
kwote 49 min €, a w Wojewodztwie
Wielkopolskim zostanie w tym roku
w petni zmodernizowanych ponad 208
kilometrow drég; ich nawierzchnia be-
dzie dostosowana do standardéw eu-
ropejskich miedzy innymi w zakresie
nacisku na o$, czyli 11,5 tony. Nie
chce wymieniaé tu wszystkich priory-
tetowych inwestycji drogowych, kole-
jowych i lotniczych, jakie chcemy zre-

alizowa¢ w latach 2007 — 2013, gdyz
ich lista jest podana na stronach inter-
netowych resortu transportu!.

I.N.: Czy cos sie zmieni przy rozdziale
tych Srodkdw dla realizatoréw poszcze-
golnych inwestycji?

Min. J.Polaczek: Chce bardzo katego-
rycznie zapowiedzie¢ wprowadzenie
stafej zasady, ktéra bedzie towarzyszy-
ta umieszczaniu projektéw drogowych
od 1 stycznia 2007 r. w Planie Rze-
czowo — Finansowym Krajowego Fun-
duszu Drogowego lub w budzecie pan-
stwa: zadanie inwestycyjne, ktére nie
bedzie posiadato pozwolenia na budo-
we na koniec grudnia roku poprzedza-
jacego, nie zostanie wziete pod uwage.
To bardzo usprawni poziom wydatko-
wania $rodkéw budzetowych wtasnych
oraz wzmocni tempo wydatkowania
Srodkdéw europejskich, za ktore jest
odpowiedzialny Minister Transportu.
Na rozwdj transportu intermodalnego
w Programie Operacyjnym ,Infrastruk-
tura i Srodowisko” przeznaczylismy
prawie 109 min €. Jesli bedzie inaczej,
to bedziemy mogli komentowac stan
realizacji tego programu w Swietle
trudnosci wydatkowania Srodkéw eu-
ropejskich, bo bedg w nim wpisane
zadania po prostu nie przygotowane.
Dla przyktadu wskazatbym modernizo-
wane odcinki linii kolejowej E-59 Wroc-
taw — Poznan — Szczecin — Swinoujscie.
To jest kwota 1,25 mid €, z czego na
odcinek Rawicz — Poznan przeznaczo-
no 370 min €, na Poznan — Krzyz —
350 min €, a na Krzyz — Szczecin —
530 min €. Gdyby ta inwestycja
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zostafta wprowadzona w sposéb nieod-
powiedzialny do Programu Operacyjne-
go ,Infrastruktura i Srodowisko”, odbi-
toby sie to ciezko na wielu innych
przygotowywanych inwestycjach.

I.N.: Czyli najpierw stosowne pozwole-
nia na budowe, a potem zgtaszanie
inwestycji...

Min. J.Polaczek: Méwitem o zasadzie
dotyczacej inwestycji drogowych, fi-
nansowanych z budzetu oraz z Krajo-
wego Funduszu Drogowego, ktéry co-
raz bardziej staje sie i bedzie sie stawat
zrédfem finansowania krajowego dla
projektéw europejskich. Jesli dzi$
mamy oceniac sytuacje, w ktérej okoto
19% $rodkoéw europejskich jest zaan-
gazowane w projekty drogowe, to
chcemy doj$¢ do takiego wspétczynni-
ka, w ktérym za cztery lata potowa
Srodkéw europejskich bedzie zaanga-
zowana w projekty drogowe, realizo-
wane poprzez KFD.

I.N.: Obejmujac stanowisko Ministra
Transportu deklarowat Pan miedzy in-
nymi, Zze w systemie Partnerstwa Pub-
liczno — Prywatnego bedzie dgzyt do
osiggniecia réwnowagi stron i respek-
towania wzajemnego wtasnych intere-
séw. Jak zatem rysuje sie sprawa bu-
dowy kolejnego odcinka autostrady A2
Swiecko — Nowy Tomys/?

Min. J.Polaczek: Prace i rozmowy sg
prowadzone. Chcemy w sposob rzetel-

ny odnosi¢ sie do dokumentéw, ktére
dopiero w tym roku sptynety do mini-
sterstwa GDDKIA. Chodzi o takie do-
kumenty, jak Studium Ruchu, czy pro-
jektowany model finansowy, ktéry jest
konieczny do pokazania stronie pub-
licznej, aby mozna mdéwic¢ réwniez
o skutkach — albo o ich braku — dla
budzetu panstwa w perspektywie kil-
kudziesieciu lat. My réwniez korzysta-
my z renomowanych firm doradczych,
ktére moga sie merytorycznie odnies¢
do tego, co prezentuje druga strona.
Kompromis to jest cel, do ktérego
chcemy doj$¢ przy formule zakoncze-
nia negocjacji i uruchomienia tego pro-
jektu w roku 2007.

I.N.: Jak przedstawiajg sie perspektywy
rozwoju transportu intermodalnegow Pol-
sce w 2007 r.?

Min. J.Polaczek: SkonczyliSmy wytacz-
nie z moéwieniem o tym, ze chcemy
ksztattowa¢ w naszym kraju réwniez
transport intermodalny. Po raz pierw-
szy, rowniez w ramach Programu Ope-
racyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”,
finansujemy ze Srodkéw europejskich
rozwdj tego transportu. Na te zadania
— jak wspomniatem — jest kwota prawie
109 min €. Bedziemy ocenia¢ za rok,
dwa, jak razem z tym zadaniem bedzie
realizowana budowa nowych centréw
logistycznych. Bo to musi by¢ faczna
oferta dla transportu intermodalnego,
a towarzyszy temu modernizacja sieci
kolejowej po to, by transport kolejowy

byt konkurencyjny wobec drogowego.
Niestety stan zdewastowania infra-
struktury kolejowej jest taki, ze na set-
kach, czy wrecz tysigcach kilometrow
sieci, liczacej 19 000 km, jest ograni-
czenie predkosci...

I.N.: Jakie mozliwosci aktywniefjszego
wsparcia ze strony nauki poczynan re-
sortu widziatby Pan obecnie?

Min. J.Polaczek: Rok 2006 jest pierw-
szym, w ktérym w inwestycjach drogo-
wych i kolejowych zaczeto brakowac
rak do pracy. Wolny rynek wyczerpuje
powoli swdj potencjat ludzi, sprzetu,
zasobow. Zachecam firmy, nawet wiel-
kich potentatéw, ktérzy w Polsce utwo-
rzyli swe wtasne spotki, aby budowali
ten potencjat we wspdtpracy z wyzszy-
mi uczelniami, by pozyskiwali ich ab-
solwentéw, fundowali stypendia stu-
dentom ostatnich lat, aby rektorzy
politechnik ksztattowali wydziaty ,wy-
puszczajgce” osoby podejmujace prace
przy inwestycjach drogowych i kolejo-
wych. Paradoksem jest w Polsce, gdzie
ruch lotniczy w ostatnich latach wzrdst
o kilkaset procent, ze Politechnike Rze-
szowskg — jedyne miejsce w Kkraju,
gdzie ksztatcg sie przyszli piloci —
opuszcza rocznie 16 pilotéw. To ludzie,
ktorzy sa ,potykani” przez firmy lotni-
cze momentalnie. Moze pozytywnym
efektem tego braku rak do pracy bedzie
wzrost pfac?

I.N.: Dziekuje za rozmowe.
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