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W czesci drugiej artykulu dokonano analizy ksztaltowa-
nia sie przewozow w gospodarce polskiej. Badania prze-
prowadzono w UE-15 i UE-25 oraz w Polsce w réznych
przedzialach czasowych w okresie 1990 — 2004. Natomiast
w czesci pierwszej (patrz ,Logistyka” nr 5/2006) zostala
oceniona tendencja przewozoéow fadunkéw i os6b w Unii
Europejskiej poszczego6lnymi galeziami transportu.

Tendencje przewozow w Polsce

W Polsce w latach 1990 — 2004 przewozy ogétem w to-
nach zmniejszyly sie o okofo 20%, a w tkm o 16%. Najwiek-
sze zmniejszenie przewozow zaréwno w tonach, jak i tkm
w wymienionym okresie miato miejsce w transporcie kole-
jowym. Odpowiednio 42% i 43%. W transporcie drogowym
nastapit spadek przewozoéow tadunkéw o 20% oraz wzrost
pracy przewozowej w tkm o 174%. Tendencje spadkowe
wystapily réwniez w obu relacjach w transporcie morskim
i wodnym §rodladowym. Wzrost przewozéw miat miej-
sce jedynie w transporcie rurociggowym. Zmiany w prze-
wozach tadunkow wedtug gatezi transportu w min tkm
przedstawiono w tab. 1.

Tab. 1. Przewozy tadunkow w mlin tkm w Polsce w latach 1995 — 2004.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Transport —wyniki dziatalnosci
w 2004 r. GUS, Warszawa 2005, Roczniki Statystyczne 1999, 2000

Lata Transport

drogo- | kolejo- | wodny- rurocig- | mor- lotniczy | razem

wy wy srodlado- | gowy ski

wy

1995 52,1 69,1 0,9 13,5 166,0 0,1 |300,8
1997 63,7 68,7 0,9 14,9 181,4 0,1 | 3297
1998 69,5 61,8 1,1 18,4 166,1 0,1 317,6
1999 70,5 55,5 1,0 19,4 164,2 0,1 310,7
2000 75,0 54,4 1,2 20,3 133,7 0,1 |284,7
2001 77,2 47,9 1,3 21,1 108,5 0,1 256,1
2002 80,3 47,8 1,1 20,8 104,2 0,1 | 2543
2003 86,0 49,6 0,9 23,9 100,4 0,1 | 2609
2004 110,5 52,3 1,1 24,8 102,1 0,1 |290,9
1995-2004 | +115,8% | -24,3% | +22,2% | +83,7% |-38,5% -3,3%
Rocznie +11,6% -2,4% +2,2% +8,4% | -3,9% -0,3%
2003-2004 | +28,5% +5,4% | +22,2% +3,8% | +1,7% +11,5%

Spadek przewozow tadunkoéw koleja wiaze sie z re-
strukturyzacja przemystu, zmniejszeniem sie popytu na
przewozy tadunkéw niskoprzetworzonych oraz wzrost
zapotrzebowania na przewozy tadunkéw wysoko prze-
tworzonych, takich jak np. elektronika, maszyny i urza-
dzenia, do przemieszczania ktérych bardziej odpowiedni
jest transport samochodowy. Przewozy transportem dro-
gowym w ogo6lnej wielkos$ci przewozéw w 2004 r. stano-
wity 72,2% i miaty najwiekszy udziat w ogélnych przewo-
zach krajowych. Na drugim miejscu, z udziatem 21,4%,
znajdowaly sie przewozy kolejowe. Przewozy wykona-
ne Srodkami pozostatych gatezi transportu w sumie nie

osiagnely udziatu 7% (patrz tab. 2).

Przewozy pasazerskie w Polsce, zaréwno kolejowe jak
i drogowe realizowane autobusami w 2004 r., w porow-
naniu z 1995 r. ulegly znacznemu zmniejszeniu. Kolejowe
przewozy pasazerskie (465,9 mln pasazeréw w 1995 r.)
w 2004 r. osiagnely poziom zaledwie 272,2 mln pasazerow.
Drogowe przewozy pasazerskie realizowane autobusami
w analogicznym okresie spadly z 1131,6 do 807,3 mln pa-
sazerow. Powyzsze tendencje przedstawiono narys. 11i 2.

Tab. 2. Struktura przewozéw fadunkéw w Polsce w latach 1995
— 2004 wedtug gatezi transportu. Zrédto: Opracowanie wiasne na
podstawie Transport — wyniki dziatalnosci w 2004 r. GUS, Warszawa
2005, Roczniki Statystyczne 1999, 2000

Lata Transport
drogowy | kolejowy | wodny rurocia- morski | lotniczy
srodladowy | gowy

1995 78,7 16,3 0,7 2,4 1,9 0,0
1996 - - - - - -
1997 79,0 16,1 0,7 2,4 1,8 0,0
1998 79,2 15,2 0,7 3,0 1,9 0,0
1999 80,4 14,1 0,6 BN 1,7 0,0
2000 79,2 14,7 0,8 BES 1,8 0,0
2001 80,3 13,4 0,8 3,7 1,8 0,0
2002 75,5 18,1 0,6 3,7 2,1 0,0
2003 73,6 19,5 0,6 4,2 2,1 0,0
2004 72,2 21,4 0,7 4,0 1,7 0,0

Konwergencja wskaznikéw makroekonomicznych sek-
tora transportu obejmuje takze zatrudnienie. Wielko$¢
zatrudnienia w transporcie w Polsce w latach 1995 — 2004
podano w tab. 3.

Dane zawarte w tab. 3 wskazuja, ze w latach 1995 —
2004 zatrudnienie w transporcie polskim ulegto zmniej-
szeniu, a udzial zatrudnienia sektora transportu w za-
trudnieniu ogétem zmalat z 5,8 w 1995 r. do poziomu 4,7
w 2004 r. Zmniejszenie sie zatrudnienia w transporcie jest
rezultatem m.in. dostosowywania sie przedsiebiorstw do
potrzeb rynkowych zgtaszanych w stosunku do transpor-
tu. Potrzeba mniejszego zatrudnienia wynika takze z fak-
tu unowoczes$niania transportu, a przez to zmniejszaja-
cej sie koniecznos$ci utrzymywania tak duzego potencjatu
pracy zywej. Potwierdzaja to takze przedstawione dane
statystyczne wskazujgce na zmniejszenie sie wielkoSci
przewozow, a co za tym idzie, mniejsze naktady na wyko-
nanie zmniejszajacych sie zadan.

Tab. 3. Wielko$¢ zatrudnienia w transporcie w latach 1995 — 2004.
Zrédto: M. Ortowski Koszty i korzysci z cztonkostwa w Unii Europejskie,
Metody, modele, szacunki. CASE, Warszawa 2000, s. 138, tab. 13
oraz Rocznik Statystyczny 2003 i Transport wyniki dziatalnosci w 2004 r.
GUS Informacije i opracowania stafystyczne, Warszawa 2005.

Rok 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004
Zatrud-
nienie 538,3 | 530,9 | 542,3 | 530,3 | 493,5 | 469,3 | 414,9 | 402,5 | 408,7 | 402,9
w tys.

! Dr hab. M.Mindur. Szkofa Giéwna Handlowa, KZiF, Katedra Polityki Gospodarczej. Artykut recenzowany.
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Rys. 1. Kolejowe przewozy pasazerskie w Polsce w min pasazerow
w latach 1995 — 2004. Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie
Transport — wyniki dziatalnosci w 2004 . GUS Warszawa 2005,
Rocznik Statystyczny 1998-2000

Transport uczestniczac w procesie produkgji, zaspoka-
jajac i kreujac popyt na ustugi transportowe, jest gatezia
gospodarki nadzorowang przez panstwo. To wiasnie po-
lityka gospodarcza okresla, jakie powinno by¢ zaangazo-
wanie transportu w funkcjonowaniu catej gospodarki.

Podsumowanie

Analiza poréwnawcza przewozow w Unii Europejskiej
i Polsce w latach 1995 (1996) — 2004 pozwala sformuto-
wac nastepujace wnioski:
* Ogolna wielkos$¢ przewozu tadunkéw w tkm w UE w ba-
danym okresie wzrasta o 28%. Tendencja wzrostowa
miata miejsce we wszystkich gateziach transportu. Naj-
WYyZszy procent wzrostu wystapit w transporcie lotni-
czym (39%), na drugiej pozycji byt transport drogowy
(35%), na trzecim miejscu znalazly sie przewozy wykony-
wane transportem morskim (31%), na czwartym miejscu
transport rurociagowy (18%), wodny srédladowy osiag-
nat 9% wzrost, a kolejowy uzyskat poziom zaledwie 8%
W Polsce w latach 1995 — 2004 przewozy tadunkow
ogotem, mierzone wielkoscig wykonanej pracy prze-
wozowej w tkm, zmniejszyly sie o — 3,3%. Najwiekszy
spadek przewozo6w mial miejsce w transporcie morskim
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Rys. 2. Drogowe przewozy pasazerskie (autobusy) w Polsce w min
pasazeréw w latach 1995 — 2004. Zrédto: Opracowanie wlasne na
podstawie Transport — wyniki dziafalnosci w 2004 r. GUS Warszawa
2005, Rocznik Statystyczny 1998-2000
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— 38,5% oraz kolejowym — 24,3%. Najwyzszy przyrost

w badanym okresie wystapil w transporcie drogowym

+ 415,8%. W nastepnej kolejnosci znalazly sie: transport

rurociggowy + 83,7% i wodno $roédladowy + 22,2%

Przewozy pasazerskie w latach 1995 - 2003 w UE samo-

chodami osobowymi i autobusami charakteryzuje dy-

namiczny wzrost. Kolejowe przewozy pasazerskie do

2001 r. miaty tendencje wzrostowa. Od 2001 do 2003 r.

znacznie sie zmniejszyly osiagajac nieco wyzszy po-

ziom, niz w roku wyjsciowym (1995)

* W Polsce mial miejsce w latach 1995 — 2004 staty znacz-

ny spadek przewozoéow pasazerskich wykonywanych

transportem drogowym — autobusami (o 28,7%) oraz

koleja (o 41,6%)

Strukture przewozu tadunkéw w UE i Polsce charakte-

ryzuja istotne roznice. Przedstawiono je na rys. 3 za

2004 r. Dane tam ujete odzwierciedlaja wystepujace

tendencje w tym zakresie w latach 1995 — 2004

* Integracja europejska wptyneta na wzrost srednich od-
leglo$ci przewozéw zaréwno wewnatrz panstw czton-
kowskich UE, jak i miedzy nimi. W Polsce w minionej
dekadzie odlegto$¢ ta wzrosta z 86 do 112 km, a w UE-
15 zwiekszyly sie ze 119 do 136 km. Wzrost tych od-
legtosSci nie oznacza jednak poprawy pozycji kolei na
rynku, bowiem réwnolegle rosty optacalne odlegtosci
przewozoéw samochodowych.

* Konwergencja wskaznikéw makroekonomicznych sek-
tora transportu obejmuje takze zatrudnienie. Gene-
ralnie, w tym zakresie nastepuje wzrost zatrudnie-
nia w sektorze ustug przy jednoczesnym jego spadku
w sektorze przemysfowo — budowlanym oraz w rolni-
ctwie. W sektorze transportu zatrudnienie w UE-15
w latach 1993 — 2001 miato tendencje wzrostowa, na-
tomiast w Polsce odwrotnie — w tym dziale gospodar-
ki wystepowata tendencja do znacznego zmniejszania
liczby miejsc pracy

e Zarowno w UE-15, jak iw Polsce, wlatach 1992 —
2003 miala miejsce tendencja wzrostowa udziatu sektora
transportu, tacznosci i sktadowania w tworzeniu PKB.
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Rys. 3. Struktura przewozéw fadunkéw wedtug gatezi transportu w UE-25 oraz

w Polsce w roku 2004.

Podsumowujac nalezy stwierdzié, ze w polskiej gospo-
darce rysuje sie pozytywna tendencja zmniejszania sie
udziatu przewiezionych ton fadunkéw przy jednoczesnym
wzroS$cie produktu globalnego i produktu narodowego.
Swiadczy to o zachodzacych zmianach restrukturyzacyj-
nych gospodarki.



