Jarostaw Brach
Akademia Ekonomiczna Wroctaw

Wymiernym skutkiem zwiekszonego
zainteresowania drogowymi przewoza-
mi migdzynarodowymi stal si¢ zwiek-
szony zakup samochodéw przygotowa-
nych do $wiadczenia takich ustug. Na
1 stycznia 1997 r.! liczba takich aut nie
przekraczata 20 000 egzemplarzy. Po-
tem systematycznie rosta, by 1 stycznia
2003 r. dojs¢ do 32 000 egzemplarzy,
1 maja 2004 r. (dzien czlonkostwa w UE)
do prawie 45 000 sztuk, z kolei 1 lipca
2005 r. do niespetna 65 000 egzempla-
rzy (patrz tab. nr 1). Czyli w ciagu 8 i pol
roku liczba ta wzrosla ponad 3-krotnie.

W latach 1997 — 2002 roczny przyrost
liczby uprawnien i tym samym pojaz-
déw przystosowanych do wykonywania
miedzynarodowego transportu drogo-
wego byt kilkuprocentowy, nie przekra-
czajac 8,5%. Tuz przed wstapieniem do
UE i po samym wstapieniu nastapit jed-
nak znaczny przyrost liczby licencji.
Szczegdblny przyrost odnotowano mie-
dzy 1 stycznia 2004 r. i 1 stycznia
2005 r., gdy liczba uprawnien/pojazdéw
zwiekszyla sie az 0 45,2%. W przewaza-
jacej wiekszosci pojazdy te byty fabrycz-
nie nowe i wobec tego ,ekologiczne”,
tzn. przystosowane do spetniania bar-
dziej rygorystycznych norm czystosci
spalin. Sprzedaz takich pojazdéw syste-
matycznie rosta i — co nalezy podkresli¢
—jak na nasze warunki w sposob wrecz
lawinowy. W roku 2003 zwiekszyla sie
032%, aw 2004 az o 41,7%!!! Jeszcze
wiekszy wzrost odnotowano w katego-
rii 2-osiowych ciagnikéw siodlowych,
najczesciej wykorzystywanych w prze-
wozach miedzynarodowych. Tu niekt6-
re koncerny dostarczajace auta tego
typu odnotowaly ponad 100-procento-
we zwiekszenie dostaw. Niemniej
oproécz fabrycznie nowego taboru du-
Zym zainteresowaniem cieszyly sie tak-
ze przywozone z Zachodu samochody
uzywane. Wedtug réznych szacunkow
sprowadzono ich ponad 10 000, a kupo-

! Raport BOTM 2005 str. 8.
2 Pekaes — prospekt emisyjny — wyd. cyt. str. 79
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Tab. nr 1. Liczba uprawnien licencyinych na przewéz rzeczy. Zrédfo. Raport BOTM 2005 str. 8

Stan na Liczba Wzrost w stosunku do | Liczba Udzial uprawnien
dzien upraw- okresu poprzedniego | uprawnien | ,ekologicznych”
?wn .| ilosciowo | procen- "?kOIO' W llosciowy Procento-
lce;llcyj towo gicznyce wzrost wy udzial
nych na w stosunku do | w ogélnej
Przewoz poprzedniego | liczbie
rzeczy okresu upraw-
nien
01.01.1997 19 997 b.d. b.d. 5250 b.d. 26,0%
01.01.1998 21470 1493 7,5% 6 255 1005 29,1%
01.01.1999 23 275 1805 8,4% 9756 3501 41,9%
01.01.2000 23 883 608 2,6% 11 939 2183 50,0%
01.01.2001 25705 1822 7,6% 14 247 2308 55,4%
01.01.2002 27 854 2 149 8,4% 17 951 3704 64,4%
01.01.2003 31927 4073 14,6% 22372 4421 70,1%
01.01.2004 41 119 9192 28,8% 27 013 4 641 65,7%
01.05.2004 | 44683 3564 6,2% 28 599 1586 64,0%
01.01.2005 59 706 15023 33,6% 40 608 12 009 68,0%
01.07.2005 64 747 5041 8,4% 41 279 671 63,8%

waly je generalnie firmy mniejsze, nie-
rzadko jednoosobowe. Tym zwiekszo-
nym zakupom czy to sprzetu nowego,
czy uzywanego, sprzyjaly m.in.: obnize-
nie cen ciezarowek przez zachodnie
koncerny, realna aprecjacja zlotego oraz
bardziej tagodne podejscie instytugji fi-
nansowych w kwestii ufatwien przy za-
kupach. Szczegolnie tatwiejszy w doste-
pie i tanszy leasing czynil nabywanie
prostszym. Pozytywnym efektem takie-
go stanu rzeczy stalo sie znaczne
zwiekszenie potencjatu przewozowego
przez nasze przedsiebiorstwa transpor-
towe. Negatywami byty jednak: wzrost
od roku 2003 sredniego wieku ciezaré-
wek oraz spadek udziatu nowoczesne-
go, proekologicznego taboru, z 70,1%
(1.01.2003) do 63,8% (1.07.2005). Na
szczesScie spadek ten zachodzit jedynie
w ukfadzie nominalnym, gdyz realnie
liczba nowoczesnych ciezaréwek wzro-
sta az 0 50% w relacji 1 styczen 2005 do
1 stycznia 2004 i 0 52,8% w uktadzie 1 li-
piec 2005 do 1 stycznia 2004.

Zwiekszaniu sie liczby uprawnien na
przestrzeni ostatnich 8 lat towarzyszyly
dosc istotne zmiany w strukturze naszej
branzy transportowej. 25 lutego 1998 r.2
21 825 koncesji towarowych (z czego
18 709 przypadajacych na obszary, gdzie
wystepowala regulacja zezwolen badz

Tab. nr 2. Struktura branzy transporfowei
wedtug liczby posiadanych koncesji na
dzien 25.02.1998 r. Zrédto: Pekaes —
prospekt emisyjny wyd. cyt. str. 79

Liczba koncesji Liczba | Procent
towarowych firm firm
1 koncesja 3091 46
od 2 do 4 2 654 39,5
od 5do 10 702 10,4
od 11 do 20 195 29
od 21 do 50 73 1,1
od 51 do 100 7 0,1
od 101 do 1000 0 0
powyzej 1000 1 0
Razem 6723




Tab. nr 3 Struktura branzy transportowej wedtug liczby posiadanych
licencii na dzien 1.01.2002 r. Zrédto: Informacja na temat
funkcjonowania migdzynarodowego ftransportu... wyd. cyt. st. 5
83,3% zliczby 27854 stanowity pojazdy klasy ciezkiej — duzej
fadownosci, o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 20 t.

Liczba licencji na | Liczba Liczba Procent Procent
przewoz rzeczy przedsi¢biorcow | licencji przedsigbiorstw | licencji
1 licencja 3771 3771 442 13,5
0d2do4 3298 8 684 38,7 3il2
0d5do 10 1083 7184 12,7 25,8
0d 11 do 20 265 3736 Sl 13,4
0d 21 do 50 97 3000 1,1 10,8
0d 51 do 100 11 702 0,1 285
powyzej 100 3 777 0,04 2,8
Razem 8528 27 854

niewystarczajaca ich liczba) znajdowato sie w posiadaniu
6 723 firm transportowych (patrz tab. nr 2).

Sposrod wszystkich firm az 46% dysponowato tylko jedng
koncesja, natomiast kolejne 39,5% od 2 do 4 koncesji. Po-
WwyZsze oznacza, iz rynek byt bardzo rozdrobniony, skoro
az 85% koncesji = taboru znajdowato sie w rekach matych
przewoznikow. Tylko jedna z firm — PEKAES dysponowata
flotg liczaca wiecej niz 1 000 pojazddéw ciggnionych. W na-
stepnych latach, na skutek zwiekszenia zakupow, faczenia
sie jednych przedsiebiorstw, upadku innych, struktura na-
szych firm transportowych prezentowala sie juz zgofa od-
miennie (patrz tab. nr 3).

W poréwnaniu z rokiem 1998 nastgpito zatem przesunie-
cie w kierunku firm $rednich. 31,2% licencji (poprzednio
39,5%) posiadaly podmioty dysponujace od 2 do 4 licencja-
mi, 25,8% (poprzednio 10,4%) od 5 do 10, z kolei 13,4% (po-
przednio 2,9%) od 11 do 20. Réwnoczes$nie z jednej strony
znacznej redukgji ulegta grupa najmniejsza, z jedng konce-
sja, ktorej udzial w rynku spadt z 46% do zaledwie 13,5%.
Z drugiej zas pojawilo sie coraz liczniejsze grono firm moc-
niejszych, dysponujacych od 50 do 100 licencjami (wzrost
z 7 do 11 podmiotéw) oraz powyzej 100 (3 podmioty).
W tym ostatnim przypadku znamiennym jest jednak, ze

Tab. nr 4 Struktura branzy transportowej wedtug liczby posiadanych
licencji na dni: 01.01.2005 oraz 01.07.2005. Zrédfo — Raport BOTM
2005, str. 10. Na 64747 pojazdéw 78,7% nalezato do kategorii
najciezszej, czyli powyzej 20 t. dopuszczalnej masy catkowitej

Liczba uprawnien | Data Liczba Liczba Procent Procent
na przewoz przedsie- | wypisow | przedsie- | wypisow
rzeczy (Wypisow biorcow z licencji biorcow
z licencji)
1 uprawnienie 01.01.2005 2 842 2842 24,00% 4,76%

01.07.2005 3111 3111 25,10% 4,80%
0d2do4 01.01.2005 5220 13 852 44,10% 23,20%
uprawnief 01.07.2005 5456 15233 44,00% 23,50%
0d5do 10 01.01.2005 2747 16 760 23,20% 28,07%
uprawnien 01.07.2005 2699 17 541 21,80% 27,10%
0d 11 do 20 01.01.2005 692 9884 5,85% 16,55%
uprawnien 01.07.2005 749 10 870 6,00% 16,80%
0d 21 do 50 01.01.2005 259 8419 2,19% 14,10%
uprawnien 01.07.2005 286 8 855 2,30% 13,70%
0d 51 do 100 01.01.2005 58 4321 0,50% 7,24%
uprawniefi 01.07.2005 63 4540 0,50% 7,00%
Powyzej 100 01.01.2005 17 3628 0,14% 6,07%
uprawnien 01.07.2005 22 4597 0,20% 7,10%
Razem 01.01.2005 11 835 59 706

100% 100%
01.07.2005 12386 64 747

3 Rozmowy Autora z przewoznikami przeprowadzone w latach 2002-2004.

grono to dysponowato mniejszym parkiem samochodo-
wym, niz 4 lata wczesniej sam PEKAES. Taka sytuacja wy-
nikata z przezywania woéwczas przez tego najstarszego pol-
skiego przewoznika miedzynarodowego do$¢ powaznych
probleméw, zmuszajacych go do sprzedazy czeSci aut wraz
z koncesjami/licencjami.

Ta pozytywna tendencja wzmacniania potencjalu przewo-
zowego przez naszych miedzynarodowych transportowcow
i powstawania coraz wiekszych firm utrzymala sie takze
w latach nastepnych, m.in. na skutek opisanych wyzej zaku-
pow taboru nowego i uzywanego. Przy czym szczegdlne
wzmocnienie, tzn. powstawanie jeszcze wiekszych podmio-
tow, mialo miejsce w roku 2005. Co wazne, proces ten na-
stapil mimo wciaz rosnacej liczby firm zajmujgcych sie
$wiadczeniem ustugi drogowego transportu miedzynarodo-
wego. Na rynek wchodzity bowiem przewaznie firmy male,
dysponujace jednym, kilkoma pojazdami (patrz tab. nr 4)

Tab. nr 5. Migdzynarodowy zarobkowy fransport samochodowy (przed-
sigbiorstwa powyzej 9 pracownikéw) Zrédto: GUS

Rok 2000 2001 2002 2003 2004
Tony w tys. 93355 [10789,9 |12783,9 |16309,2 |20793,3
Tonokilometry w min | 9 840,8 | 11 286,4 | 15327,0 | 17977,0 |23 860,1

Chociaz w dalszym ciagu najliczniejsza grupe stanowili
przedsiebiorcy dysponujacy od 2 do 4 oraz od 5 do 10 licen-
Gji (23,2 -23,5% 1 28,07 — 27,1%), lecz zdecydowanie wzrosta
liczba podmiotoéw posiadajacych od 51 do 100 uprawnien
(58 1 63 wobec zadnego w roku 1998 i 11 w roku 2002) oraz
powyzej 100 uprawnien (17 i 22 wobec 1 w roku 1998 oraz
3 wroku 2002). W efekcie potencjal przewozowy tych
dwoch ostatnich grup mierzony liczba wypiséw wzrost
z 2,5% (2002 r.) do 7,24 — 7% (51 — 100 pojazdow) oraz z 2,8%
do 6,07 — 7,1% (powyzej 100 pojazdow). To wzmocnienie za-
chodzito zaréwno w firmach o kapitale krajowym (PEKAES
oraz nowi gracze w grupie najwiekszych, jak Podkowa, Po-
lak, Equus, JAS-FBG), jak i polskich oddziatach znanych za-
granicznych koncernéw (VOS, ktéry przejat wczesniej opar-
ty o rodzimy kapitat Euroad oraz Raben czy Ricd).

Opisany wyzej wzrost mozliwosci przewozowych naszych
firm trudnigcych sie transportem miedzynarodowym wyni-
kal, o czym wczesniej napisano, ze zdecydowanie tatwiej-
szego dostepu do Swiadczenia takich ustug, duzych zaku-
pow taboru, jak rowniez z optymistycznych przewidywan
co do znacznego i oplacalnego wzrostu zamoéwien na prze-
mieszczanie towaréw w relacjach miedzynarodowych po
naszym wstapieniu do UE. Tu niektérzy liczyli nawet na 60
— 80 — 100% przyrost® w ciggu kilku miesiecy. Tymczasem
przyrost nastgpil, ale w stopniu zdecydowanie mniejszym,
anizeli wczes$niej prognozowano (patrz tab. nr 5).

SPROSTOWANIE

W tekscie poprzedniego odcinka artykufu dr. J.Bracha bfednie
zostata podana nazwa jednego z przedsiebiorstw. Zamiast
,Okregowe Przedsiebiorstwo Handlu Zwierzyng Hodowlang”
powinno byc ,,Okregowe Przedsiebiorstwo Obrotu Zwierzetami
Hodowlanymi”. Za zaistniafq niescisfosc wszystkich zaintereso-

wanych przepraszamy. Redakcja
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