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Nowe rozwigzania techniczne, ekonomiczne i organizacyjne w transporcie drogowym

Poprawa wykorzystania potencjalu
transportowego. Istniejacy potencjat
transportowy nie jest wykorzystywa-
ny efektywnie. Trzecim celem przy-
sztych kierunkéw rozwoju transportu
drogowego jest wiec lepsze wykorzy-
stanie istniejagcych zasobow. W tym
przypadku najwieksze zastosowanie,
zarobwno w odniesieniu do pojazdu,
infrastruktury, zarzadzania ruchem,
czy zachowan uzytkownikéw maja
nowoczesne instrumenty horyzontal-
ne, determinujgce ksztalt wielu
szczegotowych efektéow. Zaliczy¢ do
nich nalezy przede wszystkim inteli-
gentny system transportowy oraz
elektroniczne opfaty drogowe, ktoére
beda sprawnie funkcjonowac przy
wykorzystaniu systemu nawigacji sa-
telitarnej GALILEO. W przypadku po-
jazdu wskaza¢ nalezy na mozliwos¢
$ledzenia i pobierania opfat w sposéb
maksymalnie uproszczony z punktu
widzenia uzytkowania. Innowacje
moga mie¢ charakter bardziej pier-
wotny i odnosi¢ sie do sfery produk-
¢ji oraz uzytkowania $rodkow trans-
portu, np. poprzez zastosowanie in-
nego rodzaju materialéw i surowcow.

W przypadku infrastruktury, ocze-
kiwane jest wprowadzenie optymal-
nego systemu zarzadzania infrastruk-
turg drogowa z odpowiednim podzia-
tem kompetencji na réznych szcze-
blach. Poza tym, w sferze budowy
drég, modularnos¢ konstrukeji drog
umozliwi tatwiejszg i tansza wymiane
nawierzchni. Dodatkowo spodziewaé
sie nalezy wdrazania innowacyjnych
technik w zakresie budowy obiektow,
w tym tuneli i mostow.

Gléwnym celem inteligentnego sys-
temu transportowego jest informacja
o ruchu oraz zarzadzanie ruchem
(optymalizacja ruchu, np. ustawienia
sygnalizacji Swietlnej w miastach,
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zmienne ograniczenia predkosci, in-
formacja na autostradach nt. optymal-
nej predkosci). Dodatkowo wykorzy-
stanie systemu nawigacji satelitarnej
GALILEO umozliwi planowanie podro6-
zy, usprawni ustugi w stanach nagtego
zagrozenia, zarzadzanie taborem
w firmie przewozowej (oraz tadun-
kiem), a réwniez organizacje trans-
portu publicznego (zarzadzanie tabo-
rem oraz poprawa komunikagji z pa-
sazerami). Juz obecnie znalez¢ mozna
przyklady wdrazania narzedzi zarza-
dzania pojazdami (np. przesytki ku-
rierskie, firmy taksowkowe).

Zachowanie uzytkownikéw deter-
minowa¢ beda nowe systemy zarza-
dzania ruchem i informacji. Mozliwe
bedzie, np. szczegétowe i wiarygod-
ne planowanie podrézy. Ponadto
zmianie ulegng przyzwyczajenia uzyt-
kownikéw transportu i normy spo-
teczne w kierunku zachowan proeko-
logicznych. Wzrosnie w zwigzku
z tym wskaznik zapelnienia pojazdu,
zarbwno w sensie fadunkow, jak
i w transporcie oso6b. Instrumentem
wspierajgcym beda regulacje, np. za-
kaz wjazdu na pewne odcinki infra-
struktury z mniejszg niz okreslona
liczbg pasazeréw w samochodzie (in-
strumenty stosowane pilotazowo na
niektérych odcinkach autostrad
w USA). Oczekiwac¢ nalezy tez wzro-
stu przewozOw w transporcie pu-
blicznym, co spowodowane bedzie
réwniez wyzsza jakoscia ustug ofero-
wanych w miastach i przewozach
miedzymiastowych.

Nalezy zwréci¢ uwage na trzy po-
wigzane ze sobg instrumenty, oddzia-
tujace na wszystkich poziomach celu
i zakresu podmiotowego. Inteligentny
system transportowy wykorzystujgcy
system nawigacji GALILEO, bedzie
w stanie sprosta¢ wyzwaniom stawia-
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nym przez koncepcje uczciwego
i efektywnego obcigzania uzytkowni-
kéw infrastruktury jej kosztami,
w wielko$ci maksymalnie zblizonej do
poziomu kosztéow krancowych. Tech-
niczne mozliwosci $ledzenia pojazdu
oraz poboru opfat i ich realne mozli-
wosci wdrozenia w zwigzku z rozwo-
jem wymienionych narzedzi jawig
osiagniecie stawianych przed trans-
portem drogowym celéw w optymi-
stycznym Swietle.

Wsr6d wymienianych elementow
nalezy zwréci¢ uwage na wszech-
stronne oddzialywanie wymienio-
nych w tabelach rozwiazan, ktore
maja znaczenie dla wszystkich bada-
nych kierunkéw i celow rozwoju
transportu. Na te ,horyzontalne” in-
strumenty skladajg sie: inteligentny
system transportowy, system GALI-
LEO oraz elektroniczne optaty drogo-
we. OczywiScie rozwigzania te sg ze
sobg wzajemnie powigzane, np.
wprowadzenie elektronicznych optat
drogowych w projektach Unii Euro-
pejskiej zaktada w przysztosci wyko-
rzystanie systemu GALILEO. Wyraz-
nie rysuje si¢ przewaga transportu
drogowego oraz juz stosowanych
i planowanych instrumentéw nad po-
zostalymi gateziami transportu,
wskazujac na wysokg innowacyjnosc
wdrazanych rozwigzan. Na uwage za-
stuguje tez fakt zbieznosci tych pro-
jektow nie tylko z potrzebami rynku
i sektora motoryzacyjnego, ale tez
z celami zréwnowazonego rozwoju
transportu.

Lakonczenie

Brak rownowagi galeziowej trans-
portu jest bolaczka strategéw i poli-
tykow gospodarczych, ale réwniez
mieszkancow (nie zawsze nawet be-
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dacych uzytkownikami transportu),
narazonych na negatywne oddzialy-
wanie sektora na Srodowisko i po-
gorszenie jakoSci ich zycia. Z drugiej
strony liberalne spoleczenstwa nie sg
sktonne do dostosowania sie do za-
kazoéw i ograniczen, wywotanych
probami silnej ingerencji panstwa
w ksztattowanie wizji przysztego
rozwoju sektora. Problem dotyczy
w szczegolnosci transportu drogo-
wego, rozwijajgcego sie najbardziej
dynamicznie i w najwiekszym stop-
niu generujacego koszty zewnetrz-
ne. Nowe wyzwania spolfeczne, poli-
tyczne, ekonomiczne i ekologiczne
XXI w. sktaniaja do podjecia kolejnej
debaty zwigzanej z potencjalnymi in-
strumentami w sferze regulacji,
bodzcow fiskalnych oraz — przede
wszystkim — innowacyjnych rozwig-
zan technicznych, sprzyjajacych efek-
tywnemu rozwojowi sektora, w jak
najwiekszym stopniu przyjaznemu

srodowisku. Trzeba tez zaznaczy¢, ze
transport drogowy i sektory go ob-
sfugujgce stanowia jeden z prezniej-
szych obszaréw gospodarki krajow
rozwinietych, o wysokim zatrudnie-
niu i niezaprzeczalnym wplywie na
dynamike wzrostu gospodarczego.
Wykorzystac tez nalezy fakt, ze sek-
tor motoryzacyjny stanowil zawsze
kolebke innowacyjnych rozwiazan,
co jest szczegolnie istotne obecnie,
gdy stosowany dotychczas wachlarz
instrumentéw nie przynidst oczeki-
wanych skutkéow. Aby sprostaé wy-
zwaniom XXI w., w transporcie dro-
gowym niezbedny jest kolejny skok
technologiczny oraz upowszechnie-
nie systeméw nawigacji satelitarnej,
inteligentnego systemu transporto-
wego itp., co przy odpowiednim za-
stosowaniu pozwoli na poprawe bez-
pieczenstwa, redukcje zagrozen eko-
logicznych oraz efektywniejsze wy-
korzystanie potencjatu.
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