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Wspélczesne tendencje usprawniania ruchu pojazdéw i po-
prawy bezpieczenstwa na drogach sklfaniajg sie w kierunku
sztucznego generowania potokéw ruchu i petnej kontroli nad
nimi. Jednym z sposobow jest agregacja ruchu poprzez zsyn-
chronizowanie ze sobg ukladu sygnalizacji $wietlnej na wy-
branym ciggu ulic. Mozna wéwczas zatozy¢ pewne uprzywile-
jowanie wybranego kierunku ruchu zapewniajac mu priorytet
w zakresie dlugosci trwania przejazdu w ciggu ulic ze skrzy-
zowaniami z sygnalizacjg Swietlng. Ruch poprzeczny na cia-
gu skrzyzowan jest przyporzadkowany wybranemu kierun-
kowi ruchu. Agregowanie ruchu moze mie¢ charakter staty
w obu kierunkach w okresie catej doby lub zmienny, zaréwno
w okresie wybranych pér doby, jak i kierunku ruchu.

Agregacja ruchu poprzez zsynchronizowanie sygnaliza-
¢ji Swietlnej dla wybranego kierunku ruchu jest utatwio-
na w przypadku miast i osiedli o jednym silnie zdetermino-
wanym ciggu komunikacyjnym, krzyzujgcym sie z innymi
przyporzadkowanymi trasami. Istotne znaczenie dla wyboru
uprzywilejowanego, agregowanego kierunku ruchu, ma tu-
taj (w Polsce) ranga drogi: krajowa, wojewédzka, powiato-
wa, gminna oraz wielko$¢ wskaznika obciazenia ruchu SDR
poszczego6lnymi kategoriami pojazdéow.

W przypadku checi agregowania ruchu w miescie, przez
ktoére biegnie kilka tras o rownej randze, podstawa wybo-
ru uprzywilejowanego agregowanego kierunku ruchu jest
wskaznik obcigzenia ruchem SDR.

Wezmy dla przyktadu miasto Wroctaw.

Przez Wroclaw biegng drogi:

Krajowe:

— autostrada A-4 (styczna z potudniowa granica miasta):

Jedrzychowice — Wroctaw — Katowice,

— droga nr 94 (alternatywa dla autostrady): Legnica — Wroc-
taw — Opole,

— droga nr 5 Lubawka — Wroctaw — Poznan,

— droga nr 8 Kudowa Stone — Wroctaw — Warszawa,

— droga nr 35 Golinsk — Watbrzych — Swidnica — Wroctaw.

Wojewoddzkie:

342 Wroctaw — Oborniki Slaskie — Strupina,

347 Wroctaw — Pietrzykowice — Katy Wroctawskie,

362 Wroctaw — Katy Wroctawskie,

395 Wroctaw — Strzelin — Ziebice — Chatupki,

455 Wroctaw — Jelcz — Ofawa.

Najwazniejsze dla Wroctawia sg drogi krajowe 5, 8 i 94

bezposrednio przebiegajace przez miasto oraz drogi woje-

wodzkie 342, 347, 395 i 455.

Z przeprowadzonych w 2000 r. badan [4] natezenia ruchu
SDR i kierunkéw tranzytu pojazdow ciezarowych przez mia-
sto Wroctaw, wylania sie nastepujacy obraz obcigzenia drog
potokami pojazdéw. [Uwaga: dane nie dotyczg obcigzenia
drég 51 94 po wybudowaniu potudniowo — zachodnich od-
cinkéw Obwodnicy Srodmiejskiej (ciagu ul. Osobowickiej
od Batltyckiej, Mostu Tysigclecia, Ostatni Grosz, Estakady
Gadowianka i odcinka ul. Klecinskiej do ul. Szwajcarkiej,
al. Hallera, al. Wisniowej i al. Armii Krajowej).
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Rys. 1. SDR na drogach krajowych w Okolicach Wroctawia w 2000 . [4].

Najwazniejszym weztem drogowym dla miasta jest skrzy-
zowanie drog A-4, 5, 8 i 35 w tak zwanym wezle bielanskim,
lezacym na styku poludniowej granicy miasta. Gléwng dro-
ga wprowadzajacg i wyprowadzajgcg pojazdy z i do miasta
jest al. Karkonoska.

Dla poréwnania zestawiono kierunki tranzytu pojazdow
ciezarowych przez miasto [6]. Wykonane w latach 1999 i 2000
badania prof. Zipsera i jego zespotu przedstawia tabela 1.

Analiza potokow ruchu rysunku 1 i tabeli 1 sugeruje przy-
jecie rangi dr6g we Wroctawiu pokazane w tabeli 2.

Istotne znaczenie ma przebieg tras w ukladzie drogowym
miasta. Zwiazanie tras przelotowych z drogami ruchu we-
wnetrznego powoduje okresowe zmiany natezenia ruchu
oraz sktadu kategorii pojazdéw w zaleznosci od pory dnia
(znaczny udzial samochodéw osobowych w szczycie ran-
nym i popofudniowym). Ograniczona przepustowos¢ drog
i skrzyzowan zwieksza podatnosc tras na kongestie.

W zamiarach na rok 2007 jest zmiana przebiegu tras drog
krajowych 5 i 94, po planowanym oddaniu do uzytku potu-
dniowo — zachodniego fragmentu obwodnicy sSrodmiejskiej
(tabela 3).

Tobela 1. Gtéwne kierunki catodobowego tranzytu pojazdéw
cigzarowych we Wroctawiu w latach 1999 i 2000 [6].
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Tabela 2. Proponowana ranga drég we Wroctawiu [opracowanie wtasne].

Ranga| Numer Kierunek ruchu
drogi drogi
(drog)
1. |8 Oles$nica - Wezet Bielanski
2. |5 Trzebnica - Wezel Bielanski
3. |94 Sroda Slaska - Otawa
4. 342, Wroctaw - Oborniki Slaskie - Strupina
347, Wroctaw - Pietrzykowice - Katy Wroctawskie
395, Wroctaw — Strzelin — Zigbice - Chatupki
455 Wroctaw — Jelcz - Otawa
5. 1362 Wroctaw - Katy Wroctawskie

Tabela 3. Trasy drég krajowych nr 5 i 94 we Wroctawiu w 2000 i od 2007 . [opracowanie wiasne].

Podwale, Pitsudskiego, Grabiszynska,
Zaporoska, Ggljowicka, Hallera,
Powstancow Slaskich, al. Karkonoska

Numer Trasa w 2000 r. Trasa od 2007 r.
drogi
5 Sutowska, Zmigrodzka, Battycka, Sutowska, Zmigrodzka, Battycka,

Reymonta, Pomorska, Dubois, Jagietly,

Osobowicka, Most Milenijny, Milenijna,
Na Ostatnim Groszu, Klecinska,

al. Hallera, Powstancow Slqskich,

al. Karkonoska

94 Opolska, Krakowska, Traugutta,
Otawska, Kazimierza Wielkiego,
Sw. Mikotaja, Legnicka, Lotnicza,

Kosmonautow, Sredzka

Opolska, Krakowska, al. Armii Krajowe;j,
al. Wisniowa, al. Hallera, Klecinska,

Na Ostatnim Groszu, Legnicka, Lotnicza,
Kosmonautow, Sredzka

Juz teraz po oddaniu Mostu Milenijne-
go z ciggiem ul. Osobowickiej i Milenij-
nej znaczna czes¢ kierowcow korzysta
z Obwodnicy Srédmiejskiej, ktora staje
sie gléwng arterig ruchu tranzytowe-
go tras 5 i 94 oraz wewnetrznego. Sil-
nie obcigzony tranzytem jest fragment
Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku
al. Hallera (skrzyzowanie z Powstancéow
Slaskich), Klecinska, Na Ostatnim Gro-
szu (skrzyzowanie z ul. Legnicka).

Obserwacje terenowe wskazuja, ze
kierowcy dalej jezdza starymi trasa-
mi drég 5 i 94, aby unikac¢ wielce nie-
dogodnego odcinka ul. Klecinskiej od
ul. Grabiszynskiej do ul. Szwajcarskiej.
Ten fragment ulicy to dwupasmowa
droga, przez ktoéra przejezdza dzien-
nie ponad 20 000 pojazdoéw, przecieta
poziomym skrzyzowaniem z ruchliwg
linig kolejowa na Watbrzych. W 2007 r.
planowane jest oddanie do uzytku
dwoéch dwupasmowych wiaduktow
drogowych nad torami kolejowymi na
trasie do Watbrzycha.

Oddanie w 2004 r. do uzytku Mostu
Milenijnego cze§ciowo zmienito wiezbe
ruchu wewnetrznego pojazdéw osobo-
wych. Znacznemu skréceniu (w czasie
i odlegtosci) ulegta droga z p6inocnych
rejondéw miasta Rézanki, Karfowic, Psie-
go Pola i Kowal do rejonéw potudniowo
— zachodnich: Popowice, Pilczyce, Nowy
Dwér, Muchobér Maty, Grabiszyn.

Gtowne skupiska mieszkaniowe we
Wroclawiu to: R6zanka, Kartowice, Psie

FlexWork
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Pole, Zakrzow, tak zwana Wielka Zielo-
na Wyspa, Tarnogaj, Gaj, Wojszyce, Of-
taszyn, Kszyki, Muchobér Wielki, Nowy
Dwor, Gadow, Popowice, Pilczyce, Ko-
zanéw, Maslice i Stablowice.

Najwazniejsze skrzyzowania skupia-
jace ruch to: Baltycka/Obornicka/Bro-
niewskiego; Battycka/Zmigrodzka/Ka-
mienskiego; Baftycka/Osobowicka;
Zmigrodzka/Broniewskiego/Kasprowi-
cza; Plac Powstancéw Wielkopolskich;
Plac Staszica; Plac Bema; Sobieskiego/
Bora-Komorowskiego; Krzywoustego/
Sobieskiego; Krzywoustego/Bruckne-
ra; Kromera/Toruﬁska/Boya-Zeleﬁskie-
go; Jednosci Narodowej/Wyszynskiego;
Kochanowskiego/Rézyckiego; Mickiewi-
cza/Wréblewskiego/Curie Sktodowskiej;
Plac Grunwaldzki/Curie Sktodowskiej/
Szczytnicka/Piastowska; Wyszynskie-
go/Sienkiewicza; Plac Spoteczny; Plac
Wréblewskiego; Pomorska/Dubois; Du-
bois/Jagietty/Dmowskiego; Plac Domi-
nikanski; Nowy Swiat/Sw. Mikolaja/Ka-
zimierza Wielkiego; Ruska/Kazimierza
Wielkiego; Plac Jana Pawta II; Plac Kos-
ciuszki; Plac Orlat Lwowskich; Plac Le-
gionéw; Pitsudskiego/Swidnicka.

We Wroclawiu istnieje silny konflikt
miedzy komunikacjg zbiorowg i indy-
widualng. Zwigzane jest to ze wzro-
stem ilo$ci uzytkownikéw pojazdow
w miescie i okolicach oraz checi wpro-
wadzenia priorytetu dla komunikacji
zbiorowej. Wptywa to na ciagte zmia-
ny ustawien w sekwencji sygnalizacji

http:/www.jobpilot.pl/misc/adframe/jobpilot/7d6/34/1821019.htm

Swietlnej na wybranych skrzyzowa-
niach, zwlaszcza z udzialem komunika-
cji tramwajowej. Wplywa to na zmiany
ptynnosci ruchu komunikacji zbiorowej
i indywidualnej, zwlaszcza wzdtuz cia-
gow tras wylotowych.

Propozycja uktadu synchronizadii
swietlnej we Wroctawiu

Przeprowadzona analiza warunkow
drogowych we Wroclawiu wskazuje na
celowos¢ przyjecia centralnego uktadu
sterowania sygnalizacjg Swietlng w mie-
Scie. Istniejace Centrum Sterowania Ru-
chem ZDiK-u ma mozliwo$¢ czynnego
wplywania na zmiane sekwencji $wia-
tel na wybranych skrzyzowaniach, po-
zostate sg synchronizowane czasowo.

Kierowcy pojazdéw narzekaja na
brak synchronizacji $wiatel na niekto-
rych giéwnych ciagach komunikacyj-
nych, co wymusza czeste postoje na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng
i przyczynia sie do zwiekszenia kosz-
tow podrozy. Wigze sie to z brakiem
informacji o zalecanej predkosci prze-
jazdu pomiedzy skrzyzowaniami z syg-
nalizacja $wietlna, co umozliwitoby do-
stosowanie sie do sekwencji Swiatel na
nastepnym skrzyzowaniu i plynny prze-
jazd przez nie.

Przy analizie miasta nalezy zwrécic
uwage na istniejgcy uktad drogowy,
w wiekszo$ci miast europejskich pier-

Uktad przekatny (prostokatny)

Uktad promienisty

Uktad promienisty
z trasami obwodowymi

Uktad promienisty
z trasami obwodowymi
i uzupetniajacymi przekatnymi

Uktad promienisty

Z trasami obwodowymi,
uzupetniajgcymi przekatnym
i rownolegtymi prostokatnymi

Rys. 2. Rozwdj uktadu drogowego w miastach.
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Rys. 3. Proponowany wezet taktujqcy dla idei zielonej fali dla ruchu drogowego we Wroctawiu [3].
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Rys. 4. Zmierzone czasy przy prébach dynamicznych na obwodnicy §rédmiejskiej we Wroctawiu.
Linia gérna — za wolno, fo jest niedostateczna synchronizacja $wiatet migdzy skrzyzowaniami dla
zaktadanej dozwolonej predkosci przejazdu; linia dolna — za szybko, to jest wysoka rzeczywista
predko$¢ przejazdu aby trafi¢ na zielone $wiatto [1].

wotnie byt ukfad przekatny z wyraznie
zaznaczonym gtéwnym skrzyzowa-
niem, zmieniajacym sie wraz z roz-
wojem miasta w uktad promienisty
Z wyraznie zaznaczonym centrum og-
niskujacym ruch. Rozwdj miast wply-
wal na zmiane uktadu promienistego,
na ukfad promienisty z trasami obwo-
dowymi, stopniowo uzupetniany tra-
sami przekatnymi oraz — w ostatnim
okresie — trasami réwnolegtymi pro-
stokatnymi (rysunek 2).

Elementami dodatkowo ksztaltujg-
cymi rozwoj uktadu drogowego byty
pierwotnie brzegi moérz, rzeki, kanaty
i gory, od XIX w. linie kolejowe, a od
pierwszej potowy XX w. do chwili obec-
nej lotniska. Powodowato to lokalne
odchylenia od ukfadéw idealnych.

Analiza ukfadu drogowego Wroclawia
wskazuje, ze jest to ukfad promienisty

I Logistyka 1/2007

z trasami obwodowymi, uzupetniajacy-
mi przekatnymi i rownolegtymi prosto-
katnymi; lokalne odchylenia sg zwigza-
ne z przebiegiem kanaléw rzecznych
i linii kolejowych.

W celu przyjecia centralnego syste-
mu sterowania sygnalizacjg $wietlng
nalezy przyjac istnienie tak zwanego
wezta taktujacego, to jest skrzyzo-
wania najsilniej oddziatywujacego na
ruch tranzytowy i wewnetrzny w mie-
Scie, o dodatkowych cechach, jak:
duze potoki pojazdoéw niezaleznie od
pory doby i pory roku, duzej pojemno-
Sci (pojazdow) miedzy odcinkami tak-
towania, duzej przepustowosci i roz-
budowanej sygnalizacji §wietlnej na
samym skrzyzowaniu, jak i na najbliz-
szych dosytajacych.

Takie kryterium spetnia skrzyzowa-
nie al. Karkonoskiej, ul. Zwycieskiej i ul.
Jezdzieckiej, dosylajace potok pojaz-
dow do skrzyzowania al. Karkonoskiej
i ul. Wyscigowej. Na odcinku pomiedzy
skrzyzowaniami nastepuje rozdziat kie-
runkoéw tras tranzytowychnr5i 8, a na
wlocie/wylocie w kierunku wezta bie-
lanskiego mozna ptynnie stabilizowac
potok ruchu (rysunek 3).

Chcac uptynni¢ ruch tranzytowy
przez miasto nalezy przyjac kryteria
rangi dr6g oraz maksymalne predko-
Sci tranzytu. Predko$¢ tranzytu musi
by¢ zwigzana z warunkami drogowy-
mi, natezeniem ruchu pojazdéw oraz
dynamika pojazdow stanowigcych naj-
wrazliwszg kategorie. Tymi pojazdami
sg samochody o duzej dopuszczalnej
masie catkowitej (ciezarowe tadowne,
ciezkie dzZwigi samobiezne i inne niety-

Rys. 5. Proponowane strefy pierwszeristwa komunikacji zbiorowej we Wroctawiu, opracowanie
wlasne na bazie [3].
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powe). W wiekszosci tych pojazdéw predkos¢ ekonomiczna,
uzyskiwana na ostatnim biegu, jest w okolicy 60 km/h i wy-
zej. Zalecenia bezpieczenstwa ruchu wskazuja, ze predkos¢
bezpieczna to 50 km/h, ktéra umozliwia bezpieczne zatrzy-
manie ciezkiego pojazdu w naglych sytuacjach na przyktad
przejazdu poprzecznego pojazdu uprzywilejowanego (stuzb
ratunkowych i porzadkowych). Che¢ uptynnienia ruchu tran-
zytowego wymaga ciagtej zmiany predkosci przy dojezdzie
do skrzyzowania bez znaczacego zaki6cenia ptynnosci ru-
chu. Dynamika ciezkich pojazdéw pozwala na ptynne zmniej-
szenie a nastepnie zwiekszenie predkosci jazdy do grani-
cy 40-45 km/h, bez znaczacych zabiegow redukcji biegow
przez kierowce. Wskazane jest zatem biezgce informowanie
uczestnikow ruchu o zalecanej predkosci jazdy w celu zacho-
wania ptynnosci ruchu.

Zalecenia w tym zakresie zawiera przyjeta 28 marca
2002 r. uchwata nr 2 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Dro-
gowego [5]:
1)wprowadzenie ograniczenia dopuszczalnej predkosci na

obszarze zabudowanym do 50 km/h,
2)promowanie automatycznych systemow sterowania syg-

nalizacja $wietlng (,Zielona Fala”) oraz znakami o zmien-
nej tresci (,predkosc¢ zalecana”).

Przyktadem do rozwazan jest test (wykonany przez stu-
dentoéw Politechniki Wroctawskiej) przejazdu po planowa-
nym przebiegu obwodnicy Srodmiejskiej. Od ul. Krakowskiej
przez al. Armii Krajowej, al. Wisniowa, al. gen. J6zefa Halle-
ra, ul. Klecinska, ul. Ostatni Grosz, ul. Milenijng, Most Mile-
nijny do ul. Osobowickiej.

Przejazd byt wykonywany dwukrotnie. Pierwszy wiersz,
zgodnie z predkoscig dozwolong przez znaki drogowe.
Drugi wiersz, z predkoscig innych uzytkownikéw drogi. Za
kazdym razem mierzono czas przejazdu na odcinkach drogi
(pod znakiem) i czas oczekiwania na wjazd na skrzyzowanie
(nad nazwa ulicy) — rysunek 4.

Autorzy [1] sugeruja, ze zapalenie zielonego Swiatta na
skrzyzowaniu, ktore jest widoczne z daleka, wplywa na
podswiadomos¢ kierowcy, prowokujac go do przyspieszenia
jazdy, a tym samym zwiekszenia ryzyka dojazdu na skrzyzo-
wanie na z6itym lub nawet czerwonym Swietle.

W miastach, gdzie istnieje zasada pierwszenstwa komu-
nikacji zbiorowej, nalezy wprowadzi¢ zasade strefowania
pierwszenstwa przejazdu. We Wroctawiu rejon o pierwszen-
stwie przejazdu ruchu tranzytowego wzgledem komunikacji
zbiorowej powinien by¢ do granicy przebiegu obwodnicy
srodmiejskiej w czesci potudniowo — zachodniej oraz linii
Starej Odry, Kanatu Zeglugowego i Odry na pétnocy i wscho-
dzie (rysunek 5). Wraz z dojazdem do centrum miasta coraz
wiekszy priorytet powinna uzyska¢ komunikacja miejska.
Na wyznaczonym obszarze w Scistym centrum (rysunek 5),
bezwzgledny priorytet winna mie¢ komunikacja zbiorowa,
zwlaszcza tramwajowa.

Plynnos¢ ruchu na trasach tranzytowych na pozostatym
obszarze Starego Miasta moze by¢ zachowana poprzez
zmniejszenie predkosci ruchu potoku pojazdéw do grani-
cy 30 km/h.

Niezaleznie od tego, wskazane sg lokalne odstepstwa od
zachowania ptynnosci ruchu tranzytowego na rzecz krzyzu-
jacego ruchu wewnetrznego.

Takie rozwigzanie redukcji predkosci do 50 km/h, ukie-
runkowane gléwnie na ciezkie pojazdy, stawia zarzadcow

Cigno Consulting
Kierownik Logistyki
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drog w konflikcie z posiadaczami aut osobowych z ,,ciezkim
pedatem gazu”, ale praktyka w miastach zachodnich wska-
zuje, ze po poczatkowym ,,zgrzycie” to rozwigzanie jest ak-
ceptowane, ze wzgledu na znaczne skrocenie czasu przejaz-
du tranzytowego przez miasto.

»Zielona Fala” w sygnalizacji Swietlnej winna by¢ usta-
wiona na predkos$¢ nizsza od dopuszczalnej predkosci jaz-
dy na danym odcinku drogi. Wynika to z tego, ze zachowa-
nia kierujacych najczesciej wskazuja na jazde z predkoscia
dopuszczalng lub powyzej niej. Zatem ,,Zielona Fala” winna
by¢ srodkiem na utemperowanie takich zachowan i uspo-
kojenie ruchu, a przez to na zwiekszenie bezpieczenstwa
na drogach.

W obszarach krzyzowania sie drég z duzymi potokami
ruchu winno sie stosowac bufory bezpieczenstwa, to jest
odcinki drég o duzej pojemnosci, ktore rozdzielone od
skrzyzowania gléwnego skrzyzowaniem poprzedzajagcym
ze Swiattami, krzyzuja duze potoki ruchu w mysl zasady
o minimalizacji czaséw postoju. OczywiScie nalezy pamie-
ta¢, ze ukfad drogowy koncentrujacy ruch coraz blizej cen-
trum miasta wskutek zwiekszenia zageszczenia ruchu ob-
niza realng predkosc¢ jazdy, nawet ponizej dopuszczalnej
technicznej.

Predkos¢ jazdy w warunkach silnej kongestii jest bliska
predkosci marszu piechura, a spadek predkosci jazdy wraz
ze zblizaniem sie do centrum miasta skutkuje zanikiem
»Zielonej Fali”, bo priorytetem sg zwykle minimalizacje
czasow postoju na skrzyzowaniach. Uklad swiatet ,,Zielonej
Fali” jest mozliwy do ustawienia dla wybranych kierunkow
w okreslonych porach doby, na przyktad wylotowy od cen-
trum lub dolotowy do centrum, do pierwszego skrzyzowa-
nia przed centrum.

Inaki drogowe sugerowanej
predkosci jazdy

Tylko kilka krajow stosuje znaki drogowe uptynniajace ruch
na drogach. Gtoéwnie robi sie to na autostradach i drogach szyb-
kiego ruchu. W miastach ustala sie ograniczenia predkosci cia-
gow komunikacyjnych, bioragc pod uwage miedzy innymi to,
czy drogi sg wydzielone infrastrukturalnie na estakadach lub
w tunelach. Ponizej przedstawiono przyktadowe rozwigzania.

r
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Rys. 6. Holenderskie znaki predkosci rekomendowanej: a) poczgtku,
Adviessnelheid, b) korica, Einde adviessnelheid [7].
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Niemcy.
Znak predkosci rekomendowanej, poczatek i koniec
strefy (Verkehrszeichen 380 und 381).
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poczqtku,

Rys. 7. Niemieckie znaki predkosci rekomendowanej: a)
b) korica, Die Richtgeschwindigkeit(Beginn/Ende) [8].

Szwecja.

max
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Rys. 8. Szwedzkie znaki predkosci rekomendowanej: a) poczgtku,
L&gfartsvag, b) konca, Lagfartsvag upphér [9].

Wiochy.
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Rys. 9. Wioskie znaki predkosci rekomendowanej: a) poczqtku,
Velocita consigliata, b) konca, Fine velocita consigliata [10].

-

Ukraina (znak 5.30)/Rosja (znak 5.18)/Litwa/Biatorus.
Znak predkosci rekomendowanej (ros. PekomeHOyemas
ckopocme), od miejsca znaku do najblizszego skrzyzowania.

Rys. 10. Znak PekomeHgyemas
cKopocTb [2].

Propozycja znaku tak
zwanej ,Zielonej Fali”
dla ruchu drogowego

W miastach

Funkgcje biezacego informowania uczestnikow ruchu o zalecanej
predkosci jazdy w celu zachowania ptynnosci ruchu w miastach
o rozbudowanej sygnalizacji $wietlnej moze spelni¢ proponowany
nowy znak drogowy tak zwanej ,,Zielonej Fali” (rysunek 11) stano-
wiacy uzupelnienie znaku drogowego A-29, sygnaly Swietlne.
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Rys. 11. Ukfad znakéw a) poczgtku lub kontynuacji tak zwanej
,Zielonej Fali” i b) korica ciqgu zielonej fali.

Proponowany nowy znak drogowy (rysunek 11) powinien
by¢ zaliczony do znakéw serii T, tabliczki do znakéw dro-
gowych. Znak ten winien by¢ wykonany takze jako zmienny
znak elektroniczny, umozliwiajac uczestnikom ruchu drogo-
wego adaptacje do synchronizacji sygnalizacji $wietlnej przy
dojezdzie do skrzyzowania. Przy instalacji znaku poczatku
tak zwanej ,Zielonej Fali” wskazane jest dodanie aktywne-
go zmiennego znaku elektronicznego, odmierzajacego czas
do rozpoczecia cyklu przejazdu z tak zwana ,, Zielong Falg”.
Wprowadzenie takiego znaku, nawet w wersji biernej, nie-
aktywnej, umozliwi znaczgce uptynnienie ruchu pojazdéw
ze wzgledu na sugerowanie predkosci, bez koniecznosci
s~wypraktykowania” ptynnego przejazdu przez kierowcow.
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