Magazynowanie i transport wewnetrzny

Bronistaw Czeladzki

W transporcie wewngtrzzakladowym
wystepuje szereg zagrozen podczas
wykonywania czynno$ci typowymi
wozkami podnosnikowymi z masztem
czolowym. Zagrozenia te wynikajg
m.in. z bledéw popelnianych przez kie-
rowcéw — operatorow wozkéw pod-
czas nabierania fadunku na widty pojaz-
du, w trakcie przewozu i stertowania
towarow.

Do najczesciej popetnianych btedow
zaliczy¢ mozna:

— brak znajomos$ci ograniczen i mozli-
wosci, ktérymi dysponuje wozek

— brak umiejetnosci oszacowania pod-
noszonej masy, przy braku informacji

z innych zrodet
— podejmowanie tadunkéw niesyme-

trycznie ustawionych na widlach ze

wzgledu na potozenie $rodka ciez-
kosci

— podejmowanie fadunku przy niewsu-
nietych widtach na petng gtebokosc

— podejmowanie pracy koncami widet
przy unoszacych sie kotach osi tylnej

— jazda woézkiem w poprzek wyraznej
pochylosci, jak tez jazda po wybo-
jach i przy niewyréwnanym ci$nieniu
w ogumieniu

— pokonywanie ostrych zakretéow z nad-
mierng predkoscig i nagte hamowanie

— niewlasciwe uniesienie widet i usta-
wienie masztu podczas jazdy z tadun-
kiem i bez tadunku

— niewtasciwy zjazd z pochylosci
i transport spaletyzowanych tadun-
kow zastaniajgcych widocznos¢

— zly podjazd do sterty — skrety kot
i uderzenia widtami

— uzywanie woézkow przy niespraw-
nych wskaznikach i brak odnotowan
o stanie technicznym woézka po za-

Rys. 1. Prawidtowy sposéb sterfowania spaletyzowanych tadunkéw
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Rys. 2. Trzy potozenia masztu podczas pracy i potozenie $rodka ciezkosci catego uktadu (Gs)

wozka z tadunkiem
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konczeniu pracy oraz w innych przy-
padkach.

Na szczego6lng uwage zasluguja
czynnosci wymagajace duzej koncen-
tracji operatora. Wystepuje to przy
pracy mechanizmu podnoszenia na
znaczne wysokosci fadunku. Nalezy
uwzglednia¢ wszystkie zalecenia po-
dane w instrukcji obstugi eksploato-
wanego wozka.

Na rys. 1 przedstawiono stosowany
sposOb stertowania spaletyzowanych
tadunkow i kolejne czynnosci operato-
ra: 1) podnoszenie, 2) podjazd na bli-
ska odlegtos¢, 3) przechyl masztu do
pozycji poziomej widel, 4) opuszcza-
nie fadunku, 5) wycofanie wozka. Ope-
racje podnoszenia, przechytu i opusz-
czania wykonuje sie przy zaciagnietym
hamulcu.

Na rys. 2 pokazano trzy polozenia
masztu, wystepujace podczas pracy
wozka oraz przesuwanie sie Srodkow
ciezkoSci w tych sytuacjach, majacych
wplyw na statyke wozka. Potozenia: a)
przechylony do tylu, b) ustawiony pio-
nowa, c) przechylony do przodu.

Najczesciej operator wozka nie ma
swiadomosci, ze przy wlaczonym prze-
chyle masztu zmienia sie pofozenie nie
tylko $rodka ciezkos$ci tadunku wzgle-
dem osi kot przednich, ale réwniez
srodka ciezkos$ci calego uktadu wézka
z tadunkiem, wskutek ruchu uniesionej
masy. Srodek ciezkosci uktadu (Gs) przy
pochylonym do przodu maszcie nie
moze znajdowac sie blisko punktu pod-
parcia, czyli osi przednich kot, co wyni-
ka z poz. ,c” (przechylony do przodu).
Dopuszczalne obcigzenie woézka jest
warto$cig zmienng i zalezy od odlegto-
$ci $rodka ciezkosci fadunku od osi ko-
ta, wysokosci podnoszenia i — przede
wszystkim — od masy tadunku. W prak-
tyce, na kazdym wo6zku umieszczono
tabliczki z diagramem dopuszczalnych
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a) Sytuacja
niekorzystna

Rys. 3. Wptyw wysokosci érodka ciezkoéci fadunku na statyke poprzeczng wézka na pochytosci

udzwigdw, z ktorych (z uwagi na staty-
ke osiowg wozka i odksztalcenia widet)
nalezy korzysta¢ przy podejmowaniu
tadunkéw. Najkorzystniejsza sytuacja
w pracy wystapi przy pochylonym
maszcie do tylu, co stanowi uzasadnie-
nie obowiazku jazdy i podnoszenia
z masztem pochylonym do tej pozygji
(rys. 2a).

Rys. 3 przedstawia w najprostszym
ujeciu wplyw $rodka ciezkosci tadunku
na statyke poprzeczng wozka podczas
jazdy i podnoszenia. Pochylenie wozka
moze wystapi¢ m.in. przy jezdzie i eks-
ploatacji na placach o duzym stopniu
nieréwnosci powierzchni, na wzniesie-
niach w poprzek drogi, przy ztym stanie
ogumienia, na zakretach i w wielu in-
nych przypadkach. Operator musi mie¢
Swiadomos¢, ze wozek wywrdci sie, kie-
dy rzut $rodka ciezkosci tadunku znaj-
dzie sie poza Srodkiem kota od strony
zewnetrznej. Z tych wzgled6ow nie nale-
zy jezdzi¢ z tadunkiem uniesionym zbyt
wysoko i podnosi¢ fadunkéw na pochy-
tosciach. Przyjeto, ze wysoko$c¢ uniesie-
nia widetf podczas jazdy powinna wyno-
si¢ 150 — 300 mm od podfoza. Na rys.
3a przedstawiono pozycje niekorzyst-
ng, a na rys. 3b — prawidiowa.

Pojecie statecznosci woézka podno-
$nikowego jest bardzo zlozone i dlate-
go duzy wplyw ma wiasciwy jego dobor
do okreslonych zadan magazynowych
i prac przetadunkowych.
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