Andrzej Gornikiewicz, Henryk Zielaskiewicz
PKP CARGO SA

Przewozy kolejowe linig promowg
Swinoujscie — Ystad sa realizowane
od 1974 r., od momentu wprowadze-
nia przez armatora promu kolejowo —

wy w Swinoujéciu przewieziono
1610 406 t tadunkéw. W poréwnaniu
do 2003 r. stanowi to przyrost prze-
wozow o 11,1%.

Nie trudno to zauwazy¢, poréwnu-
jac przedstawione na wykresach wiel-
kosci przewozow konteneréw zarow-
no przez transport kolejowy, jak
i morski. Jednym z powodoéw zaistnia-
tej sytuacji sa z pewnoscig zbyt mato
konkurencyjne stawki przewoznego

Tab. 2. Przewozy tfadunkéw wg gatezi transportu w min (T) 1

Rodzaj Transportu 1990 1995 1997 2000 2001 2002 2003
w stosunku do transportu samocho-
dowego ale réwniez braki w Ode- Transport kolejowy 281,66 | 225,35 | 226,96 | 187,25 | 166,86 | 222,91 | 241,63
wiednio dostosowanej i nowoczesnej |W tym PKP CARGO 135,10 | 155,70
infrastrukturze punktowej tj. sieci no- |Transport samochodowy | 1292,36|1086,76|1 110,76 |1 083,07 | 1 072,30 | 1 002,37 | 981,96 |
woczesnych terminali kontenerowych |V tym zarobkowy 347,11 | 319,35 | 376,45 | 375,98 | 370,58 | 345,00 | 345,96
i centrow logistycznych. Zasadniczym | Transport rurociagowy 33,00 | 3335 | 33,98 | 4434 | 4530 | 46,13 | 51,78
powodem stosunkowo wysokiej staw- |Zegluga srédladowa 9,80 9,31 9,34 1043 | 1026 | 7,73 7,97
ki za ustugi przewozowe — oferowa- |7esluga morska
nej przez PKP CARGO SA — jest wyso- |/eksport i import/ 2848 | 26,02 | 2548 | 2277 | 2243 | 2522 | 2544
ka Stawka Za dost@p do inﬂ‘astruktury’ chznie 1 645,28 1 380,79 1 406,52 1 347,87 1 317,14 1 304,36 1 308,77

ktora nalezy do jednych z najwyz-
szych w Europie. Innym powodem
przegrywania konkurencji z transpor-

tem samochodowym jest zbyt mala [Rodzaj Transportu 1990 | 1995 | 1997 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
elastycznosc¢, na co majg m’?WEltPhW'e Transport kolejowy 174 | 166 | 164 [ 14, 12,9 174 | 18.8
wplyw lfoszty'uruchomlem.a npwch W iym PKP CARGO - TR
potaczen kolejowych dla niewielkich

. - . . Transport samochodowy 79,9 80,2 80,4 81,7 82,8 78,4 76,5
potokow fadunkow. Poréwnujac kosz- | )
ty uruchomienia tradycyjnego pocia- w tym zarobkowy 21,5 23,6 27,3 28,4 28,6 27,0 27,0
gu dla przewozu czterech lub pieciu |Transport rurociagowy 2,0 25 2,5 33 35 3,6 4,0
konteneréw w stosunku do transpor- |Zegluga srédladowa 0,6 0,7 0,7 0,8 0,8 0,6 0,6
tu samochodowego, bez wiekszych Lacznie 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

analiz mozemy powiedzie¢, ze beda
one znacznie wyzsze.

Niewatpliwie waznym zagadnie-
niem w kolejowo morskich fancu-
chach logistycznych sg przewozy pro-
mowe. Niestety tego rodzaju przewo-
zy realizowane sa tylko przez termi-
nal promowy portu Szczecin — Swino-
ujécie, ktory jest gtownym termina-
lem promowym w Polsce i jednym
z najnowoczesniejszych na Baltyku.
Petni wiodaca role w obstudze mor-
skich potaczen promowych z Polski
do Skandynawii, zaréwno co do ilo$ci
zawinie¢ proméw, jak i pod wzgle-
dem wielko$ci obstuzonego potoku
tadunkéw. W 2004 r. transportem sa-
mochodowym przez terminal promo-

Tab. 3. Struktura przewozéw tadunkéw w Polsce wg rodzajéw transportu lgdowego — pod wzgle-

dem masy tadunkowe;j

Od roku 2002 na bazie Dyrekcji Przewozéw Towarowych PKP utworzono PKP CARGO SA
Zrédfo: Tabele 2 i 3 opracowano na podstawie danych GUS i stron internetowych portéw morskich
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Ryc. 5. Przetadunki konteneréw w latach 2000-2004 (TEU)
Zrédto: Opracowano na podstawie danych GUS-Urzqd Statystyczny w Szczecinie-Centrum

Statystyki morskiej

1 Ze wzgledu na blad, ktory wkradt sie przy publikacji pierwszej czesci artykutu (,Logistyka” 5/2005) tabele 2 i 3 publikujemy powtdrnie.
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Ryc. 6. Udziat PKP CARGO S.A. w przewozach intermodalnych realizowanych do i z polskich

portéw Zrédfo: opracowanie wtasne.

samochodowego ,Mikotaj Kopernik”,
bedacego w eksploatacji do dnia dzi-
siejszego. Obecnie przewozy sa reali-
zowane przy wykorzystaniu promu
,J. Sniadecki” armatora Euroafrica Li-
nie Zeglugowe z siedzibg w Szczeci-
nie. W przypadku wzrostu przewo-
z6w kolejowych PKP CARGO SA ma
mozliwo$¢ wykorzystania bedacych
w rezerwie promoéw ,POLONIA” i , M.
Kopernik”. Prom ,,]. Sniadecki” posia-
da 600 m toréw na poktfadzie kolejo-
wym i kursuje codziennie. Nalezy
nadmieni¢, ze wagony kolejowe tado-
wane s3 w pierwszej kolejnosci,
przed samochodami i nie muszg cze-
ka¢ na ,wolne miejsce” na promie.
Wielkosci kolejowych przewozow
promowych oraz dynamike wzrostu
przedstawiono na wykresach 7 i 8.
Po spadku przewozow w 2002 r.,
dzieki wdrozeniu nowych rozwigzan
logistycznych, ktorymi sg systemy po-
ciggow odwozowych i dowozowych
do Swinoujscia, w roku 2003 i 2004
obserwujemy ich wzrost. W 2004 r.
przewieziono 439 208,1 t towarow.

Tab. nr 4. llo¢ przewiezionych samochodéw
cigzarowych w Swinoujsciu
Zrédto: Opracowanie wilasne

Lata Przyrost do okresu
Tlos¢ poprzedniego

2002 102 631

2003 118 510 +15,47%

2004 131 847 +11,25%

Tab. nr 5. Wielkos¢ przewiezionego tadunku
w fonach (samochodowa i wagonowa) Zrédfo:
Opracowanie wlasne

W poréwnaniu do 2003 r., w ktérym
przewieziono 390 421,3 t, stanowi to
wzrost przewozow o 11,24%

W 2004 r. w kolejowych przewo-
zach promowych najwiekszy wzrost
zanotowano w eksporcie — wzrost
0 23.64% w poréwnaniu do roku 2003
oraz w imporcie — wzrost o 18,54%

w poréwnaniu do 2003 r. Gtéwnymi
tadunkami w eksporcie s3: meble i arty-
kuly wyposazenia wnetrz (58 800,5 t
— 39,9% eksportu), AGD (11 529 t
— 7,8%), stal i wyroby stalowe (39 481 t
—26,7%). Natomiast w imporcie ze Skan-
dynawii dominuje papier (33 2509 t
— 49,2%), celuloza (10 994 t — 16,1%)
i wyroby stalowe (16 878,8 t — 24,8%).
Inne nasze porty z uwagi na brak od-
powiednio dostosowanej infrastruk-
tury portowej wykonuja tylko pro-
mowe przewozy samochodéw. Wiel-
kos¢ tych przewozoéw przedstawiaja
tabele 61 7.

W rywalizacji o klienta pomiedzy
regionami UE na rynku ustug trans-
portowo — spedycyjno — logistycznym
poza nowoczesna infrastrukturg istot-
ng role odgrywac bedg sprawnie dzia-
tajgce systemy logistyczne wzajemnie
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Ryc. 7. Kolejowe przewozy promowe 1999-2004
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Ryc. 8. Kolejowe przewozy promowe 2001-2004
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Tab. 6. Przewozy samochodéw ciezarowych i na-
czep w porcie gdariskim za lata 2001-2004

Rok Samochody ci¢zarowe
i naczepy w szt.

2001 5496

2002 6289

2003 13901

2004 8959

Tab. 7. Przewozy samochodéw i naczep w porcie
gdynskim

Samochody ciezarowe
Rok i naczepy /jednostki
frachtowe/
2001 16 909
2002 35026
2003 46 607
2004 62 159

ze sobg powigzane i gwarantujace re-
alizacje petnych tancuchow logistycz-
nych. Klient tych ustug oczekuje kom-
pleksowego podejscia do procesu
transportowego, polegajacego na wy-
borze optymalnej kombinagji r6znych
srodkéw transportu. Nieuniknione
jest wiec tworzenie partnerskich wie-
zi przy ich realizacji, opartej na Scistej

Poszukiwany MAGAZYNIER
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wspolpracy pomiedzy przewoznikami
i innymi podmiotami uczestniczacymi
w procesie obstugi logistycznej. Rola
panstwa jest wptywanie na prawidto-
wy rozwdj sieci transportowe;j i logi-
stycznej kraju, tak by jej oddziatywa-
nie na $rodowisko naturalne bylo jak
najmniej szkodliwe. W koncowym
rozrachunku spowoduje to, iz ogélne
koszty postepu technologicznego
i rozwoju gospodarczego bedg najniz-
sze. Czy potencjal techniczny oraz
mozliwo$ci organizacyjne tworzenia
wzajemnych fancuchéw transporto-
wych, w ktorych ekologiczne formy
transportu, takie jak kolej, czy zeglu-
ga morska odgrywac¢ beda dominuja-
cg role, zalezy od nas samych. Spraw-
dzianem tego mogg stac sie wspolne
projekty w ramach tworzenia ,auto-
strad morskich”, dla powodzenia kto6-
rych znaczenie bedzie miata zaréwno
infrastruktura portowa, jak i infra-
struktura zaplecza transportowego
wewnatrz kraju. Majac jednak na uwa-
dze fakt, iz w rywalizacji o klienta cze-

http://www.jobpilot.pl/misc/adframe/jobpilot/7d6/1/1452301.htm

sto czynnikiem decydujacym jest czas
stworzenia odpowiednich fancuchéw
logistycznych, nalezy zastanowic sie,
czy nie powinno sie bardziej wykorzy-
sta¢ posiadany potencjal w postaci
dobrze rozwinietej sieci linii kolejo-
wych. Wymaga ona modernizacji, lecz
Z pewnos$cig mozna to przeprowadzi¢
szybciej i taniej, niz wybudowanie au-
tostrad i dostosowanie sieci naszych
drég do przewozu duzych potokéow
fadunkéw, co niewatpliwie jest po-
trzebne. Chodzi jedynie o skale przed-
siewziecia i czas realizagji.
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