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Ekologia a logistyczno-marketingowe uwarunkowania
rozwoju systemow transportowych —wybrane
zagadnienia - cz. 1

Streszczenie

W dobie globalizacji jednym z podstawowych dylematow, przed jakim stoi sektor TSL, jest
wlasciwe okreslenie kierunkéw rozwoju, ktére beda nie tylko zgodne z oczekiwaniem
pojedynczego klienta, ale 1 oczekiwaniami catego spoteczenstwa. Logistyka jest nowoczesna
dziedzing wiedzy, dajaca mozliwosci zdobycia przewagi konkurencyjnej na liberalizowanym
rynku ustug TSL. Mozna ja traktowac jako nauke o sprawnym przemieszczaniu i zarzadzaniu
procesami przepltywu produktow, kapitatu i informacji w celu zaspokojenia potrzeb klienta.
Wiasciwe podejscie do procesow logistycznych wiaze si¢ z konieczno$cia ograniczenia
nadmiernych zapasow, niepotrzebnych i nieracjonalnych przebiegow srodkow transportu w
procesach transportowych oraz prawidlowym wykorzystaniem wszystkich gale¢zi transportu
tak, aby globalne koszty obstugi byty jak najmniejsze. Przy okres§leniu kosztow swiadczonych
uslug nalezy uwzglednia¢ réwniez te zewnetrzne, a przede wszystkim koszty negatywnego
oddzialywania na $rodowisko naturalne. Artykul przedstawia zwiazki zachodzace pomig¢dzy

ochrona §rodowiska naturalnego a prawidtowym rozwojem ustug transportowo logistycznych.

Summary

Nowadays when globalization comes true one of the based problems of Transport-Seditions-
Logistics sector is properly defining ways of evolution to satisfy single clients and society.
Logistics is modern part of science which give possibilities to compete with other firms on
liberal TSL market. We may treat logistics like science on efficient dislocation and flow of
products, capitals and information management. Proper logistics processes management
demand reduction of excessive supplies, unneeded and irrational flows means of transport in
transport processes. Also important is appropriate using all transport arms to decrease global
costs. Defining services costs we should take to consideration external expenses and
particularly costs of negative influences on environment.

Report present relation between environment protection and proper logistics services

development.

Wstep

Dotychczasowa era przemystowa stopniowo przeksztatca si¢ w ere ekologiczna, w ktorej
gltowny akcent kladzie si¢ na umiej¢tnos$¢ racjonalnego zarzadzania zasobami naturalnymi.
Do podstawowych zatozen ery ekologicznej naleza m.in.:

e zaakceptowanie koncepcji zrbwnowazonego rozwoju (ekorozwoju),
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e dazenie do ochrony gtownych ekosystemow,

e kreowanie narodowych polityk ekologicznych,

e opanowanie wiedzy o zarzadzaniu zasobami przyrody,

e tworzenie nowych proekologicznych organizacji biznesowych [3].
Nalezy takze zauwazy¢, 1z przy tworzeniu narodowej polityki ekologicznej jednym z jej
glownym elementow powinna by¢ koncepcja zrownowazonego rozwoju transportu. Biznes
transportowy powinien bra¢ pod uwage w swojej dzialalnosci odpowiedzialno$¢ za
srodowisko naturalne. Ekologia jako nauka badajaca funkcjonowanie i1 zalezno$ci miedzy
organizmami zywymi a srodowiskiem staje si¢ swoista ideologia prowadzenia wspdlczesnego
biznesu, zazgbiajac si¢ coraz bardziej z ekonomia. Zarowno osiaganie wysokich efektow
ekonomicznych bez wzgledu na ekologig, jak i catkowita nienaruszalnos¢ s$rodowiska
naturalnego bez liczenia si¢ z realiami gospodarczymi nie sa dobrymi rozwigzaniami.
Optymalne rozwigzania powinny bra¢ pod uwage racjonalne potrzeby gospodarki przy
uwzglednieniu wymogdéw ekologicznych. W réownej mierze dotyczy to transportu jako

dziedziny aktywnosci gospodarczej i jego wptywu na srodowisko naturalne.

I. Polska sie¢ transportowa w dobie przemian w krajach Europy Wschodniej i
Srodkowe;.

Obecne lata to okres ciaglej transformacji, gtownie gospodarczej i ekonomicznej krajow,
ktore 1 maja 2005 r. przystapilty do Unii Europejskiej. Zmiany te postepuja rownolegle z
dostosowywaniem polskiego prawa do unijnego oraz nadrabianiem zalegto$ci zwiazanych z
postepem technicznym i technologicznym w krajach Europy Zachodnie;.

Po peinej integracji z krajami ,,pigtnastki’ nastapi przyspieszony wzrost przeptywu towardw i
ustug. Dalszy postgp obrotow niewatpliwie otworzy szans¢ dla rozwoju makroregionow,
regiondw 1 miast. Z uwagi na to, jak rowniez dzigki powszechnej 1 ciagle postgpujace]
globalizacji dziatan przedsigbiorstw, coraz wigkszego znaczenia nabieraja zintegrowane
fancuchy dostaw bedace integralna czgs$cia procesow logistycznych. Sprawiaja one, ze towar
jest przemieszczany od nadawcy do odbiorcy sprawnie, szybko i przy maksymalnym
ograniczeniu kosztow.

Polska, bedac bardzo istotnym ogniwem na mapie Swiatowych szlakdéw transportowych, musi
dazy¢ do integracji z systemami transportowymi UE. Warunkiem powodzenia tego
przedsigwzigcia jest dostosowanie istniejacej w naszym Kkraju sieci transportowej i
towarzyszacej jej infrastruktury do standardow unijnych.

Znaczacym uwarunkowaniem gospodarczym dla kierunku rozwoju infrastruktury
transportowe] jest postepujaca zmiana struktury przewozow. Rozwd) gospodarczy oraz
procesy restrukturyzacyjne przemystu cigzkiego i wydobywczego spowodowaly sukcesywne
nasycenie popytu na towary masowe. W rozwinigtych gospodarczo krajach UE przewozy

masowe ulegaja zmniejszeniu na korzy$¢ tzw. drobnicy. Zmiany te z kolei powoduja

Copyright © by Instytut logistyki i Magazynowania 2004. Wszelkie prawa zastrzezone. str. 2/4



Instytut logistyki i Magazynowania

redakcja portalu www.logistyka.net.pl m Loaistvka.net.pl
ul. Estkowskiego 6; 61-755 Poznan & IERNETO\XSEF‘WIS BRANZOWY D
tel. 061 850 49 26, 23; faks. 061 852 63 76 '

koniecznos$¢ dostosowania poszczegdlnych gatezi transportu. Od kilku lat obserwujemy
wyrazne zainteresowanie klientow przewozami, w ktérych szybko$¢ dostawy ma istotne
znaczenie, migdzy innymi z uwagi na ten czynnik preferowany jest transport drogowy.
Posiada on wysoka zdolno$¢ do tworzenia sieci, jest bardziej elastyczny, nie wymaga
stosunkowo duzych naktadow na infrastruktur¢ punktowa, a infrastruktura liniowa
utrzymywana jest przez panstwo. Ostatnia dekada, z uwagi na brak wlasciwej polityki
transportowe] w naszym kraju, to dynamiczny rozwdj transportu samochodowego przy
jednoczesnym znacznym spadku przewozow wykonywanych ekologicznymi $rodkami
transportu, takimi jak kolej czy zegluga srodladowa. Prawie caty przyrost masy towarowej,
ktora pojawita si¢ w okresie integracji naszej gospodarki z unijna, zostal przejety przez
transport drogowy, ktorego udzial w ogolnej ilosci przewozoéw ladowych dochodzi do 80%.
Skutki tego odczuwamy wszyscy w postaci kongestii na drogach, gwattownego pogorszenia
ich jakosci, degradacji srodowiska naturalnego, zwigkszenia liczby wypadkow.

Zalet 1 wad poszczeg6dlnych gatezi transportu mozna by wymieni¢ bardzo wiele. Nalezy
jednak rozpatrywaé¢ je w kontek$cie uwarunkowan ekonomicznych, technologicznych,
ekologicznych, a nawet politycznych, majac na uwadze racjonalne sprzezenie galezi
transportu w celu utworzenia przyjaznej dla srodowiska i spoleczenstw sieci transportowe;.
Polityka Unii Europejskiej] w zakresie zrOwnowazonego rozwoju galezi transportowych od
kilku juz lat koncentruje si¢ na strategii ozywienia przewozow intermodalnych przy udziale
kolei czy zeglugi s$rodladowej, poniewaz transport towaréw drogami jest na granicy
wyczerpania mozliwosci rozwoju, gwaltownie ro$nie negatywne oddzialywanie na
srodowisko naturalne, a koszty spoteczne sa coraz wigksze.

Istotne znaczenie dla wlasciwego funkcjonowania tego rodzaju transportu maja terminale
kontenerowe oraz nowoczesne centra dystrybucji. Polozone na skrzyzowaniach szlakow
komunikacyjnych sa ogniwem integrujacym rézne srodki transportu.

Klienci towarowej ustugi transportowej coraz cze$ciej zadaja wykonania jej w sSposob
kompleksowy z zachowaniem wysokiego poziomu jakosci, w ktorych istotna role odgrywaja
ustugi dodatkowe, takie jak spedycja, magazynowanie czy kompletacja partii towarow.

W procesie przemieszczania towaréw pojawia si¢ potrzeba utworzenia nowoczesnego wezta,
w ktorym przesylany towar mozna wyladowac i przygotowaé okreslone partie zgodnie z
potrzebami odbiorcy. Funkcje takiego wezta spetniaja centra logistyczne.

Zasygnalizowane trendy zmian na rynku ustug TSL daja podstawe do zastanowienia nad tym,
jak nalezy postepowaé, aby ochroni¢ srodowisko naturalne. Jaka forme¢ przemieszczania,
sktadowania 1 dystrybucji dobr zastosowac, jakie przyja¢ struktury organizacyjne, aby
procesy te byly ,przyjazne” dla otoczenia, a zarazem mozliwe do zaakceptowania pod
wzgledem ekonomicznym? Jaka rolg¢ w tych procesach moze odegra¢ logistyka, tworzenie

zintegrowanych tancuchow dostaw oraz sieci transportowych?
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Podobnych pytan mozna by zada¢ bardzo wiele i z pewnoscia trudno bytoby uzyska¢ na nie
jednoznaczna odpowiedz, dlatego tez przedstawimy nasz punkt widzenia tylko na niektére
zagadnienia.

Przy ksztaltowaniu systeméw transportowych oraz systemow logistycznych regiondéw czy tez
panstw istotne znaczenie ma znalezienie pewnego optimum mig¢dzy dazeniem do obnizania
poziomu kosztéw w skali tych systeméw a dazeniem do odpowiedniego poziomu
swiadczonej ustugi, a zarazem obshlugi ostatecznego klienta. Oznacza to, iz przedmiotem
analiz w tej skali nie powinny by¢ poszczegdlne elementy systeméw, lecz calosciowe
rozwiazania, dajace mozliwos$ci racjonalizacji catkowitych kosztéw [1]. Mozemy mowic, ze
warunek ten jest spelniony, kiedy poziom i jako$¢ §wiadczonych ustug sektora TSL bedzie
odpowiadat preferencji i oczekiwaniom klientéw, a przy wyborze formy i sposobu ich
zaspokojenia analizie poddane zostana wszystkie koszty powstajace w czasie ich §wiadczenia,
rowniez te zewnetrzne.

W ostatnich latach szybko wzrasta znaczenie przedstawianych trendéw zmian w transporcie
towarowym, cho¢ nie sa jego wytacznym dorobkiem, poniewaz zmiany te w naszym kraju
widoczne byly praktycznie od momentu przemian spoteczno-politycznych, stopniowo
wywieraly one wplyw na dzialalno$¢ firm spedycyjno-transportowych oraz na rozwdj
strategii  logistycznych dominujacych przedsigbiorstw produkcyjnych 1 potrzebnej
infrastruktury punktowe;.
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