. Copyright © by Instytut Logistyki i Magazynowania, 2004 r. Wszelkie prawa zastrzezone.
Zaden fragment nie moze by¢ kopiowany lub wykorzystywany w jakiejkolwiek innej formie bez zgody wydawcy.

Edward Mendyk

Euroazjatyckie kolejowe przewozy kontenerowe i szanse
ich wzrostu przez Polske (cz. 2)

Ponadto projekt ten przewiduje, przy
wwozie tadunku do Rosji, skrécenie cza-
su trwania procedur celnych do 24 go-
dzin, podjecie przygotowan do wprowa-
dzenia w tych przewozach nowej tech-
nologii, systemu samoczynnej zmiany
szeroko$ci rozstawu kot na osi taboru
,SUW 2000” oraz systemu monitorowa-
nia przesytek na catej drodze przewozu.
Celem nadrzednym tych czterostron-
nych przedsiewzie¢ jest podwojenie do
2006 1. obecnego poziomu przewozow
tranzytowych, w tym kontenerowych na
magistrali C-E 20 w Il paneuropejskim
korytarzu transportowym.

Rozwojowi euroazjatyckich przewo-
z6w kolejowych, takze kontenerowych
sprzyja tre$¢ Deklaracji VI miedzyresorto-
wej narady przedstawicieli organow cel-
nych, granicznych, kolejowych i ministerstw
transportu krajow — cztonkow Organizacji
Wspdlpracy Kolei (0SZD), ktéra odbyta sie
w dniach 21-23 pazdziernika 2003 r.
w Soczi (Federacja Rosyjska). Cztonkami
tej Organizacji sa ministerstwa transpor-
tu i centralne organy panstwowe zarza-
dzajace kolejami w 27 krajach Europy
i Azji, w tym Bialorusi, Chin, Kazachsta-
nu, Rosji, Ukrainy i Polski. Uczestnicy tej
narady zwrocili sie do rzadéw swych
krajow w sprawie:
¢ uznania rezolugji nr 50 EKG ONZ o wy-

korzystaniu listu przewozowego

SMGS w charakterze celnej deklaracji

tranzytowej oraz wsparcia procesu ra-

tyfikacji konwencji o procedurze mie-
dzynarodowego tranzytu celnego przy
przewozie towaréw transportem kole-
jowym, opracowanej rowniez przez

EKG ONZ w Genewie,

* przyczynienia sie do przyjecia i reali-
zacji wspolnych kompleksowych s$rod-
kow organéw granicznych, celnych
i kolejowych ukierunkowanych na
skrocenie czasu zatatwiania formalno-
$ci zwigzanych z przekraczaniem gra-

nic kolejami, w pierwszej kolejnosci

w ramach korytarzy transportowych

0SZD,

* wspierania utworzenia jednolitego in-
formacyjnego obszaru systemow
transportowych krajow — cztonkow
0SZD wigczajac struktury organdéw
granicznych i celnych.

Do organéw granicznych i celnych
swych krajow zwrocono sie odnosnie
m.in:

* podjecia wspoétpracy z kolejami
w sprawie skrécenia czasu przekra-
czania granic w ramach korytarzy ko-
lejowych OSZD,

cesu technologicznego przekraczania
granicy z uwzglednieniem norm czaso-
wych, danego przejScia granicznego
oraz podejmowania efektywnych $rod-
kow w celu niedopuszczenia do zatrzy-
mywania przesylek z przyczyn eksplo-
atacyjnych.

Deklaracja ta zawiera rowniez katalog
kilkunastu szczegoélowych propozycji
dotyczacych wspétpracy miedzy resorta-
mi i wspoldzialania na szczeblu rzado-
wym krajéw-cztonkéw OSZD, dalszego
usprawnienia organizacji pracy kolejo-
wych przejs$¢ granicznych oraz szerokiej
wspolpracy organizacji miedzynarodo-

Euroazjatyckie drogi przewozéw kontenerowych. Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie
mapki zamieszczonej na www.railship.de

* wzajemnego zaufania i rozwijania sto-
sunkéw miedzy organami celnymi kra-
jow przez ktore przebiega dany kory-
tarz transportowy.

Natomiast w adresie do resortow kie-
rujacych  transportem  kolejowym
uczestnicy narady zwrdcili sie w spra-
wie wspdlnej realizacji z organami gra-
nicznymi i celnymi uzgodnionego pro-

wych (Zwigzku UIC, Komitetu 0S7D,
EKG ONZ).

Przedstawionym przedsiewzieciom
czterech kolei sprzyja wprowadzona
z dniem 1 stycznia 2004 r.11 liberalizacja
rosyjskich przepisow celnych. Przepisy
te przewiduja m.in. krotsze terminy od-
praw celnych (3 dni zamiast 10), zakaz
przetrzymywania tadunkoéw na granicy,
a takze udogodnienia w postaci tzw. zie-

11 Szerzej — Rosja liberalizuje przepisy celne — Mniej urzedniczej samowoli, Rzeczpospolita, Dobra Firma, 2004, nr 238 / 22, s. F 2 oraz ].J. Olszewski, Krotsze

odprawy, mniej instrukcji, op. cit., nr 240/ 28, s. F 9.
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lonego korytarza dla solid-
nych klientéw urzedow cel-
nych. Nowe postanowienia te-
goz kodeksu wskazujg dane,
ktore przewoznik kolejowy
musi dostarczy¢ urzedowi cel-
nemu, a mianowicie:

a) nazwe i adres nadawcy
i odbiorcy towaru,

b) nazwe stacji nadania oraz
stacji przeznaczenia fadun-
ku,

¢) liczbe sztuk przesylki, ich
oznakowanie i rodzaj opa-
kowania,

d) nazwe towaru i kody no-
menklatury towarowej,

e) mase brutto towaru (w kg),

f) numer identyfikacyjny kon-
tenera (art. 76 kodeksu).

Dane te przewoznik przekazuje orga-
nowi celnemu przedktadajgc dokument
przewozowy, np. list SMGS i dokumen-
ty obrotu towarowego, np. rachunek
czy fakture handlowa.

Kodeks celny przewiduje réwniez
mozliwos¢ ztozenia deklaracji wstepnej
przed przyjazdem pociggu z okreslony-
mi tadunkami na obszar celny Rosji lub

przed objeciem towaréw celng procedu-
ra tranzytu (art. 130 kodeksu). Istotnym
ulatwieniem w przewozie fadunkéw eu-
roazjatyckich moze by¢ stosowanie rze-
czywiscie uproszczonych procedur cel-
nych, majac na uwadze, iz klientem ro-
syjskiego urzedu celnego jest bezpo-
srednio kolej rosyjska RZD, zapewniaja-
ca gwarancje celng o uregulowaniu
ewentualnego dfugu celnego.

Mozna wiec wyrazi¢ nadzieje, ze po-
dejmowane wielostronne dziafania or-
ganizacyjne i legislacyjne czterech ko-
lei, Komitetu 0SZD oraz postanowienia
nowego rosyjskiego kodeksu celnego
beda sprzyja¢ rozwojowi przewozéw
kontenerowych, realizowanych w Il pa-
neuropejskim korytarzu transporto-
wym, w tranzycie przez Polske.
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