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Edward Mendyk

Oplate za przew6z oblicza sie mno-
zac wlasciwg dla okreslonej odlegto-
Sci taryfowej optate podstawowa za
przesytke o masie 25 ton przez ustalo-
ny wspotczynnik korygujacy odpo-
wiedni dla masy taryfowej przesyiki.
Opflaty i stawki zawarte w taryfie, wy-
razone w:

* zlotych, stosuje sie gtéwnie do prze-
sytek przewozonych w komunikacji
krajowej oraz miedzynarodowej (eks-
port/ import), z wyjatkiem przypadku
oplacania naleznosci przez klientow
majacych siedzibe za granicg RP,

* euro — do przesylek przewozonych
w tranzycie oraz w eksporcie/ impor-
cie w razie optacania naleznosci
przez klientéw majgcych siedzibe za
granica, w tym w krajach Unii Euro-
pejskiej.

Podstawowe oplaty taryfowe sa za-
mieszczone w tabeli A-1 (waluta PLN)
i A-2 (waluta EUR), a wspétczynniki ko-
rygujace w tabeli A-3. Przewozne
i optaty dodatkowe nie zawierajg po-
datku od towaréw i ustug (VAT). Nalez-
nosci za przewo6z przesytki z umownym
terminem przewozu ustala sie w odreb-
nej umowie zawartej z nadawca.

Akcesja unijna RP spowodowata rezy-
gnacje PKP Cargo SA z uczestnictwa
w Miedzynarodowej kolejowej taryfie
tranzytowej (MTT) i stosowania Towaro-
wej taryfy tranzytowej PKP oraz posze-
rzenie zakresu obowigzywania obecnej
taryfy PKP Cargo o ustugi przewozowe,
$wiadczone w tranzycie przez Polske.
Poréwnanie aktualnych opfat taryfo-
wych za przewo6z 25 ton tadunku
w podstawowych relacjach tranzyto-
wych Zachéd — Wschéd — Zachod i Potu-
dnie — Pétnoc prezentuje zalgczona ta-
bela. Z danych tej tabeli wynika, ze
oplaty przerachowane z waluty franki
szwajcarskie (CHF) taryfy MTT oraz
z waluty euro nowej taryfy PKP Cargo
SA wskazujg nizszy az o ponad 30 % po-
ziom oplat taryfowych polskiej taryfy
towarowej, co stwarza wieksze mozli-
wosci akwizycji tadunkéw tranzyto-
wych. Jeszcze bardziej konkurencyjne
w tych relacjach stajq sie oplaty za prze-
woz fadownego 20’ kontenera wielkie-
go. Oplaty przyjete w polskiej taryfie sg
bowiem okofo 40 % nizsze od nalezno-
$ci wynikajacych z taryfy MTT, co oczy-
wiscie odpowiednio sytuuje naszego
przewoznika na trudnym miedzynaro-
dowym rynku ustug transportowych.

W szczegdblnych postanowieniach ta-
ryfowych zamieszczone sg unormowa-
nia dotyczace obliczania przewoznego
za przesytki, m.in. towaréw niebez-
piecznych, taboru kolejowego toczgce-
go sie na wlasnych kotach, pojazdéw sa-
mochodowych, przewozone w bezpo-
sredniej kolejowej komunikacji linia
promowa Swinoujécie — Ystad (Szwe-
cja), jednostek transportowych UTI, to-
waréw w wagonach przegubowych lub
wielocztonowych, towaréw przewozo-
nych w wagonach prywatnych lub wyna-
jetych od kolei, przekraczajgce skrajnie
tadunkowa, przewozone przy uzyciu
wagonow sprzegowych, calopociggowe
oraz za specjalne ustugi przewozowe.

Za przew6z towaréw niebezpiecz-
nych taryfa, z uwagi na stopien poten-
cjalnego zagrozenia bezpieczenstwa
przewozowego, przewiduje: dla towa-
réw szczegdlnie niebezpiecznych, jak
np. chlor, cyjanowodér, materiaty pro-
mieniotworcze — 100 % podwyzke prze-
woznego, dla materialow wybucho-
wych i gazoéw (z wyjatkiem szczegodlnie
niebezpiecznych) — 60 % podwyzke i dla
pozostalych towaréw niebezpiecznych
— 30 % podwyzke przewoznego.

Tab. 1. Poréwnanie przewoznego w gtéwnych relacjach tranzytowych wedtug taryfy MTT oraz taryfy PKP Cargo

Stosowane taryfy
5 MTT1 PKP Cargo S.A2) MTTY) PKP Cargo S.A2)
Relacja tranzytowa Odlegtos¢
. o o zl [ kont. o zl [ kont.
zt [ 25t % zl [ 25t % tad. 20’ % lad. 20’ %

Niemcy/Kostrzyn — Skandawa/Rosja 559 4 404,13 | 100,0 | 2 945,55 66,9 2667,29 | 100,0 | 1589,18 | 59,6
Niemcy/Kunowice — Trakiszki/Litwa 752 5768,79 | 100,0 | 3 860,70 66,9 3501,59 | 100,0 | 2084,77 | 59,5
Niemcy/Kunowice — Terespol/Biatorus 680 5249,29 | 100,0 | 3 495,61 66,6 | 3182,14 | 100,0 | 1885,89 | 59,3
Stowacja/Muszyna — Szczecin Port 826 6 195,25 | 100,0 | 4272,66 | 69,0 | 375592 | 100,0 | 230554 | 614
Ukraina/Medyka — Chatupki/Czechy 413 3 403,90 | 100,0 | 2 306,59 67,8 2 065,60 | 100,0 | 1244,82 | 60,3
1) Kurs przeliczeniowy 1 CHF = 3,1015 PLN — tabela kurséw nr 84 /A/NBP/ 2004 z 29 kwietnia 2004 r.
2) Kurs przeliczeniowy 1 EUR = 4,7981 PLN — tabela kursow nr 84 /A/NBP/ 2004 z 29 kwietnia 2004 r.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Miedzynarodowej kolejowej taryfy tranzytowej (MTT), wydanie 1 stycznia 2003 . i Taryfy towarowej PKP

Cargo S.A., obowiqzujgcej od 1 stycznia 2004 r.
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Taryfa za przesytke taboru toczgcego
sie na wilasnych kotach, tj. lokomotyw
i wagonow motorowych w stanie nie-
czynnym z poz. NHM 8601, 8602 i 8603
przewiduje obliczenie przewoznego
wedtug okreslonej stawki w ztotych lub
euro za lokomotywe lub wagon moto-
rowy i kilometr odleglosci taryfowej
przewozu, a za przesytke wagonow
i pojazdéw szynowych z poz. NHM
8604, 8605 i 8606 wedlug stawki za o$
i kilometr odlegtosci taryfowe;j.

Za przesytki pojazdow samochodo-
wych, w tym autobusow, samochodéw
osobowych, samochodéw ciezarowych
i podwozi pojazdéw samochodowych
przewozne oblicza sie za kazdy wagon
uzyty do przewozu tych pojazdéw bez
wzgledu na mase przesytki. Podstawe
stanowia: liczba osi wagonu, jego diu-
gos$¢ fadunkowa, odlegtos¢ taryfowa
i inne warunki przewidziane w taryfie.
Optlaty podstawowe za te przesyiki sg
podane w tabeli B-1(PLN) i B-2 (EUR),
a wspolczynniki korygujgce w tabeli
B-3. Dodac nalezy, iz przy tych przesyl-
kach nie maja zastosowania przepisy ta-
ryfowe o przewozach calopociggowych.

Pojemniki transportowe systemu
ACTS przetadowywane w poziomie wa-
gon — samochdd — wagon taryfa traktuje
jak kontenery wielkie 20’, co powinno
promowac rozwdj tej nowej technolo-
gii transportu kombinowanego.

Za przesylki przewozone w wagonie
przegubowym Iub wielocztonowym
o wiekszej powierzchni fadunkowej,
posiadajgcym co najmniej trzy osie lub
trzy wozki wagonowe, przewozne obli-
cza sie wedtug postanowien ogoélnych,
jak za jeden wagon.

W warunkach liberalizacji rynku
ustug transportowych istotnego zna-
czenia ekonomicznego nabiera Swiad-
czenie ustug przewozu tadunkow w wa-
gonach prywatnych, ze znakiem ,,P” lub
wynajetych, ze znakiem ,W”. Taryfa

PKP CARGO przewiduje stosowanie za-
sad ogolnych z obnizeniem przewozne-
go tylko o 15%, co nie sprzyja znacz-
niejszemu poszerzaniu prywatnych
parkéw wagonowych. Dla przesylek ta-
boru préznego ze znakiem ,,P” lub ,W”,
taryfa zawiera oddzielne 4 tabele opfat
za przewoz wyliczone w zlotych i euro,
uwzgledniajgce wykonawce przewozu
tadownego, PKP CARGO lub innego li-
cencjonowanego przewoznika kolejo-
wego. Podstawa zastosowania odpo-
wiednich, znacznie zréznicowanych
oplat jest zamieszczenie w liScie prze-
wozowym stosownego oswiadczenia
przez nadawce wagonu proznego.

W strukturze $wiadczonych ustug
przewozowych znaczacg pozycje zajmu-
ja przewozy calopociggowe. Stanowia
one przewo6z w zwartym sktadzie tadun-
kéw nadanych przez jednego nadawce
na jednej stacji nadania do jednego od-
biorcy na jednej stacji przeznaczenia za
jednym listem przewozowym wraz z za-
acznikiem — wykazem wagonéw. Prze-
woz calopociggowy wymaga wczesSniej-
szego uzgodnienia miedzy nadawca
i PKP CARGO SA. Przewozne za przesyl-
ke catopociggowa skladajaca sie z towa-
ru z jednej pozycji spisu NHM oblicza sie
za laczng mase przesyiki, a gdy zawiera
towary z roznych pozycji NHM ustala sie
za kazdy wagon oddzielnie wedtug ogol-
nych postanowien taryfowych. Mase mi-
nimalng stanowi 500 ton fadunku, gdy
liczba osi rzeczywistych w przesylce ca-
fopociggowej wynosi co najmniej 100
osi. Za przewoz przesytki o masie mniej-
szej niz 800 ton lub przewozonej w wa-
gonach, ktorych liczba osi rzeczywistych
jest mniejsza niz 100 osi, przewozne ob-
licza sie na podstawie ogélnych posta-
nowien taryfowych, tj. za kazdy wagon
oddzielnie. Taryfa w zaleznosci od wiel-
kosci masy przesytki calopociggowej
przewiduje nowe, nieco wieksze obniz-
ki przewoznego, stwarzajgc tym wiek-
szg konkurencyjnos¢ na unijnym rynku
transportowym przewozow tadunkow
masowych.

Za specjalne ustugi przewozowe, np.
wymagajace uzycia specjalnych srodkow
technicznych lub organizacyjnych, opta-
ta jest ustalana przy uzgadnianiu warun-
kow przewozu przesytki towarowej.

Z przewozem tadunkéw czesto zwig-
zane sg ustugi dodatkowe Swiadczone
na rzecz nadawcy lub odbiorcy przesyt-
ki za ktére przewoznik pobiera od-
dzielnag optate, zwana oplatg dodatko-
wa. W praktyce najczesciej stosowane
sg oplaty z tytulu pozostawania wago-
nu nalezacego do kolei w dyspozycji
nadawcy/odbiorcy przesytki, wazenia
tadunku, uzycia opon wagonowych, za-
jecia toréw stacyjnych, a niekiedy takze
za poprawienie sposobu zaladowania,
umocowania tadunku na wagonie lub
z powodu przeszkoéd w dalszym prze-
wozie badz w wydaniu przesytki na sta-
cji przeznaczenia, a przy przewozie
tranzytowym takze za zmiane doku-
mentéw przewozowych CIM na SMGS
i odwrotnie.

Przy obliczaniu optat dodatkowych
przyjeto zasade zaokraglania wzwyz
jednostek czasu i masy, za ktére ustala
sie oplate. Analizujgc wykaz optat do-
datkowych nalezy zauwazy¢ jego mo-
dyfikacje, co niewatpliwie usprawnia
postugiwanie sie taryfa PKP Cargo SA.

PKP Cargo SA wraz ze zmiang taryfy
wprowadzily réwniez znowelizowane
zasady sprzedazy ustug przewozowych
w 2004 r. Postanowienia te normujg
m.in. warunki ogolne sprzedazy tych
ustug, zawieranie specjalnych umoéow
akwizycyjnych, takze wieloletnich stwa-
rzajacych korzystne oferty dla formuto-
wania réznych rozwiazan logistycznych.

Zasady sprzedazy ustug przewiduja
tez rézne formy i terminy platnosci za
wykonane usfugi, a takze mozliwosci
stosowania réznych instrumentéw fi-
nansowych, m.in. skonta w celu zabez-
pieczenia naleznosci finansowych spotki
PKP Cargo SA.



