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Transport intermodalny,
wagony platformowe
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PRZYGOTOWANIE TABOROWE DO REALIZACJI TRANSPORTU
INTERMODALNEGO W POLSCE

Zgodnie z Biat Ksiega Transportu transport intermodalny miatdgrzeciwwag
dla doskonale rozwiatego transportu drogowego. W ostatnich latachzmao
odnotowa w naszym kraju wzrost przewozéw kontenerowychigjakies zwieksza
sie liczba przetadunkéw kontenerowych w portach. Weresfie przedstawiono
charakterystyk wagonow stegcych do przewozéw intermodalnych w Polsce.

INTEROMADL RAIL FLEET CONDITION FOR TRANSPORT INP OLAND

According to White paper intermodal transport isunterbalance for well-
developed road transport. In past year there wahlé growth of container freights
and number of transshipment in sea terminals. Tdpeppresents current condition
of rail fleet to achieve goals of intermodalityRoland.

1. WSTEP

Transport intermodalny jest rozwigap sic forma transportu fadunkéw. W ggu ostatnich
lat (za wyptkiem lat 2008 — 2009) zauwalny jest staly dynamiczny wzrost obrotéw
kontenerowych w Polsce. Najlepiej widtéo obserwujc zmiany liczby przewiezionych
TEU w akwenie Morza Baltyckiego: lata 2004 — 200Zyposity staty wzrost o okoto 25%
kazdego roku, podczas gdy globalnie rynek rozwijahgitempie okoto 10 — 12%. Kryzys i
atmosfera niepewroi na rynkach handlowych spowodowata zmniejszesmapa wzrostu,
badz cofniecie rynku. Wedtug UIRR poziom przewozéw intermodalm w Europie
planowany na 2015 rokebzie osignicty dopiero w 2018 roku.

2. ZNACZENIE PORTOW MORSKICH DLA PRZEWOZOW INTER-
MODALNYCH

W latach 2005 — 200728®1% kontenerdw byto transportowanych w relacjisRal— Daleki
Wschdéd, dlatego transport intermodalny w Polsce jesrdzo mocno zwrzany z
przewozami morskimi. Obecnie ¢ki staraniom terminalu gdakiego DCT s§
uruchamiane przewozy bezZpednio z Gdaska do Dalekiej Azji. Jednak nadal gtéwne
strategiczne dla Polski morskiexty przetadunkowe to Hamburg, Rotterdam i Antwerpia
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Port w Hamburgu jest to drugi pod wegdém obrotéw najvekszy port kontenerowy w
Europie. W 2008 roku najeksze obroty kontenerowe w Europie odnotowano w
Rotterdamie, 10,8 min TEU (wzrost w stosunku dourd@007 o 0,1%). W porcie w
Hamburgu przetadowano w 2008 roku 9,74 min TEUS5@4), trzeci pod wzghem
wielkosci obrotéw byt port w Antwerpii 8,7 min TEU (+6,0%zwarty najwtkszy port na
Morzu Pétnocnym to Bremerhaven, gdzie przetadowafomin TEU (+12%). kcznie
terminale te obshkyly 34,7 min TEU. Spadek obrotéw w Hamburgu jestiazany ze
Swiatowa sytuach ekonomicza, scislej z kryzysem w péstwach azjatyckich. Wymiana
handlowa wikénie z Dalely Azja to 56% obrotéw tego portu, podczas gdy w Rotteidam
udziat przetadowanych konteneréw w tych relacjach46%, w Antwerpii 38%, a w
Bremerhaven jedynie 25%. Jak ocemiatadze portu rok 2009 ma zniwelosvaegatywny
skutek globalnego kryzysu, a obroty roczne przeiy©@0 min TEU.

Jak wczéniej podano, w 2008 roku Hamburg obsii9,74 min TEU, z czego 640 tys.
TEU byto zwazane z przetadunkiem konteneréw nadawanych lutspiaeych w relacji z
Polsky. Zdecydowana mniejsgé z tej relacji jest transportowanych do Polski kale
gldwny sposoéb transportu to przewogzeirowkami.

Kilkanascie tyskcy TEU jest przewmonych z Hamburga w ramach transportu
intermodalnego na teren Dolne§taska z ominiciem terminali w Polsce. Kontenery s
przewaone kolej z Hamburga do Drezna, gdzie dalejzer6wkami trafiag w okolice
Jeleniej Gory, Legnicy, a nawet do Watbrzycha.

Nalezy zwrdcié uwag:, ze zalenie od portu zaledwie kilkadaie procent konteneréw z
portéw polskich jest transportowanych walykraju kolej. Podobnie jak przy przewozach
Z zagranicznych portéw dominuje dostawa na naciepatnochodowych. Stoggj te
zasa@ mazna przypé, ze w 2008 roku przy przetadunkach w portach w Pafscpoziomie
860 tys. TEU wynika, zaledwie ok. 130 tys. TEU bgtaewiezione w gb kraju kolej.
Przewozy intermodalne w 2008 roku wyniosty w Polgoznie 706 tys. TEU, z czego 458
tys. TEU byto tadownych, a 248 tys. TEU pustychstwsunku do roku 2007 jest to wzrost
0 prawie 20%. W 2008 roku nadano za grai2i@6 tys. TEU kolej, przyjto 219 tys. TEU,
158 tys. TEU byto transportowanych tranzycie. Nieponad 120 tys. TEU byto
przewiezionych w relacji krajowej.

3. CHARAKTERYSTYKA WAGONOW StU ZACYCH W TRANSPORCIE
INTERMODALNYM W POLSCE

Do prawidtowego funkcjonowania transportu intermlodgo wymagana jest wdaiwa
liczba odpowiednich wagonow. Pierwsze przewozy é&oetowe byly realizowane na
zwyktych wagonach platformowych. Rozwoj transpokambinowanego spowodowat
potrzelg przygotowania odpowiednich wagonéw przygotowangiohrealizacji tego typu
zada. Obecnie w Europie standardowym wagonem kontengrovjest platforma o
diugdsci tadunkowej 60’ [1]. Jest ich réwnienajwiccej, okoto 50% catego parku
wagonowego przeznaczonego do transportu intermedalnPowstat szereg wariantow
tego typu dlugéci rézniacych sé miedzy sola np. dopuszczain fadowndcia, mag
whasn, dlugdicia. Réwnie popularneaswagony 6 — osiowe: o diugo tadunkowej 104’
przeznaczony przede wszystkim do przewozu nadwoaniannych oraz o diugoi
tadunkowej 80’ i 90’, wysipujace réwnie jako wagony z pojedynazlub podwdjm
kieszemi do przewozu naczep [1].
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W Polsce ponad 80% wszystkich przewozow intermaddinest realizowanych przez
PKP Cargo S.A. Spoika ta posiada ponad 7000 wagguatiormowych, z czego ponad
1500 wagonoéw sky do przewozu zintegrowanych jednostek tadunkow@thWagonami
stuzacymi do przewozu kontenerévyg svagony platformy na wézkach budowy specjalnej.
Posiadaj one nasipujace oznaczenia [2]:

e Sgs 4127 lub 4127/Gn,

e Sgs 412Zd lub 412ZaGn,

e Sgns 434Z,
e Sggrs,
« Scs.

Sgs 4127 lub 4127/Gn

Sq przeznaczone do przewozu kontenerow 10’, 20°, 80’ o wysokdci podstawowej
oraz konteneréw 35’ typu SEALAND.aSwyposaone w 24 trzpienie do mocowania
jednostek tadunkowych. Dlugdb wagonow ze zderzakami wynosi 19,9 m, natomiast
wysokasi¢ podtogi nad gtowk szyny 1251mm. Wagon o oznaczeniu 412Z/Grayw2l,6
tony i jest o 400 kgzkjszy od 4127, dzki czemu mae przyjmow& nieco wiksze
obcizenia.

Sgs 412Zd lub 412ZaGn

Sq przeznaczone do przewozu konteneréw 10, 20’, 80",wg PN ISO 668:1999. Wagon
moze réwniez przewozé pojemniki wymienne wg UIC 592-4. Dlugb wagondw ze
zderzakami wynosi 19,64 m i 19,9m, natomiast wys$okpodtogi nad gtowk szyny
odpowiednio 1160 i 1210 mm.

Sgns 4347

Na wagonie mgiwe jest transportowanie fadunkdw rozmieszczonyetnolicie lub
réznorodnie na cafej diugoi wagonu: konteneréw 20’, 30’, 40’, 45’ oraz o wkssci 8’
zgodnie z kag UIC 592-1 i UIC 592-2 bez przekroczenia skrajnietiziynarodowej;
wymiennych pojemnikéw samochodowych typu 1; 2; 3zoi maksymalnej diugoi 13,6m
zgodnie z kag UIC 592-4; wymiennych pojemnikéw samochodowych odie
przeznaczenia C wg karty UIS 596-6. Widok takiegmanu zamieszczono narys. 1.

Rys. 1. Widok wagonu typu Sgns 434Z
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Sggrs— wagon platforma na woézkach, did§gmpowyzej 22m, do transportu konteneréw o
pojemndci powyzej 60'. Wagon przegubowy. Oparty na wozkach typds2 624Za.
Dlugos¢ wagonu wynosi 27,1m, wysokbpoditogi nad gtowk szyny 1160mm.

Sdgmnss 434S- platforma 4-osiowa, przystosowana do przewoztzey drogowych i
transportu konteneréw o ladowiwd poniej 60. Dlugad¢é wagonu wynosi 18,34m,
wysokasi¢ podiogi nad gtowk szyny 1170mm. Dlugé tadunkowa 16,3m. Szerokd
tadunkowa kieszeni 2580mm.Widok wagonu zamieszcrangys. 2.

......

Rys. 2. Widok Waonu dgmnss 44S )

Scs (rys. 3) — wagon platforma na wozkach budowy specjalnej,aga t pokretna.
Przeznaczony jest do przewozegha kamiennego, koksuwiru oraz innych materiatow
sypkich niewraliwych na dziatanie warunkéw atmosferycznych, w cjalych
pojemnikach do poziomego przetadunku typu ACTS. Raltraca io kat 47°. Zatadunek
moze st odbywa z obu stron wagonu.

Rys. 3. Widok wagonu typu Scs
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4. OCENA ZDOLNOSCI PRZEWOZOWYCH

Park wagonowy shacy w transporcie intermodalnym sklada i 3 grup. Najliczniejsz
grupz wagonow platformowych stanogvivagony o diugéci tadunkowej 60’. Stosunkowo
niewielka grup; przedstawiaj wagony 6 — osiowe. Ostainiz grup g inne wagony
platformowe, najczciej platformy z klonicami ostatnio styce coraz cogciej w
przewozach intermodalnych. Ich pojendééadunkowa wynosi 40'.

Typowych wagonéw do transportu intermodalnego jestPolsce ok. 2000 tys. szt.
(znacaca wiksza¢ w grupie PKP Cargo, reszta u innych przemikow). Jeeli przyjac,
ze pojemné&¢ typowego wagonu wynosi 3 TEU, wéwczas zdéinprzewozowa wynosi
6000 TEU. Dodajc do tej grupy coraz egciej wykorzystywane inne wagony platformowe
w liczbie ok. 500 szt., ktérych pojemitowynosi ok. 4 TEU, wtedyatzna pojemné
wagonow intermodalnych wynosi ok. 7000 TEU.

Na catkowity zdolng¢ przewozow maj wplyw rowniez znaczna ilé¢ wagonow
wypozyczanych od zagranicznych przedsorstw kolejowych, np. DB Schenker lub
pochodzcych coraz oxciej w firm leasingowych. Mazna wkc zalay¢, ze dzisiaj
catkowita zdolné¢ przewozowa wagonow do transportu intermodalned®olgce wynosi
ok. 10 000 TEU.

Zdecydowan stabdcia ;3 wagony typu Scs do przewozu nadwozi ACTS. PKP €&¢@\.
posiada obecnie zaledwie 20 szt. tego typu wagordktdrych kady maze pomidci¢ 3
pojemniki. Nie widé na razie dziala mapcych na celu popularyzacjtego typu
przewozéw.

Nie posiadamy w Polsce wagonéw rynnowych do przewpestawow drogowych lub
innych shiacych w technologii Rola (Modalohr, Flexiwaggon).lskie wytwérnie taboru
kolejowego: Fabryka Wagondéw $iwidnicy oraz Zaktady Naprawcze Taboru kolejowego
w Opolu ( MTK TRAKO - Gdynia 2009), produkowaly tegrodzaju wagony na
zamowienia zagraniczne.

5. POTRZEBY INFRASTRUKTURALNE INTERMODALNYCH PRZEWO ZzZOW
DROGOWO — KOLEJOWYCH

W pierwszym zdaniu artykutu stwierdzori® transport intermodalny w Polsce sbzwija.
Mozna powiedzié, ze jest to rozwoj ,mimo wszystko”. W 2006 roku w kralziatato 26
terminali kontenerowych (w tym 5 w portach), w 20ddku dziatag 32 ( w tym 6 w
portach). W cigu najblizszych lat pojawi sic nowe terminale, jednak nadal jest ich malo.
Istnieje réwnie koncepcja wybudowania kilku terminali intermodathy- suchych portow
— integrugcych dziatania wielu operatorow.
Istnieje mnostwo barier ogranicaeych powolny wzrost. \&f6d gtéwnych probleméw
maozna wyr&ni¢ m.in.:
« nieskutecza realizac§ polityki transportowej (promuga transport drogowy),
e niestabilm polityke cenows w zakresie stawek daegtu do infrastruktury
kolejowej,
e zly stan infrastruktury kolejowej,
« brak kodyfikaciji linii kolejowych,
e dlugi czas i bardzo wysoki koszt homologowania lokéyw sprowadzanych do
Polski,
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e brak homologacji midzynarodowych dla lokomotyw (podobnie do homologacj
samochodow),

e problemy zwizane z kolejowym przekraczaniem granic,

e czas oczekiwania na zamoéwiony tabor kolejowy,

* potrzeba zwikszania dtuggci i masy sktadow kolejowych,

» staba dosfpnai¢ terminali intermodalnych z sieci drogowej,

» niezadowalajcy stan drég w Polsce.

6. WNIOSKI

Jak s¢ wydaje polski najwikszy przewdnik posiada potencjat transportowy, ktéry
zapewnia mgiwos¢ realizowania przewdz intermodalnych w najbliych latach bez
wigkszych problemoéw. Co prawda niektore spéiki ternume zamawiaj wagony z
ktonicami do transportowania konteneréw, jednak mignika to z braku typowych
wagonow platformowych kontenerowych, a =z osdewéci. Brak potencjatu
przewozowego m@ by zwiazany z dynamicznym zwkszeniem si liczby fadunkéw
przewaonych w ramach transportu intermodalnego. Z kotewdj kedzie wynikat z
likwidacji szeregu zaniedita

Potrzeba wielu lat, aby chociaze$¢ z przedstawionych w giym rozdziale postulatow
zostato wecielone wzycie. Wymagaj one rzeczywistego zaangavania rénych
autorytetébw zwqzanych z transportem intermodalnym — od politykdwzez grupy
lobujace, przedstawicieli wladz samadowych, spoiki kolejowe, przedstawicieli
przewanikéw, operatoréw terminalowych i spedytoréwvt, do ludziswiata nauki. Naley
zada&@ sobie pytanie, czy po 10 latach po ogtoszeniugBilsiegi” nie nadchodzi w kicu
czas na decyzje — decyzje zmane z powotaniem grupy roboczej aktywnie dzigaj na
rzecz transportu intermodalnego w Polsce. Brakujenagszym kraju stowarzyszenia
zrzeszajcego przedstawicieli tej brap Nie mamy swojego glosu narodowego w UIRR.
Pomijapc relacje zwizane z konkurengjna rynku potrzebneasporozumienia, wspélne
dziatania integrujce rynek, nieniszexre go, wecz odwrotnie — integrage i pozytywnie
na niego oddziatywyge.
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