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DIAGNOZOWANIE CZYNNIKOW BEZPIECZENSTWA
OBSLUGI MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH
W OBROCIE PORTOWO-MORSKIM

Streszczenie

W opracowaniu zaprezentowano specyfike obshugi materialéow niebezpiecznych w obszarze portowo-morskim.
Sa to przewaznie tadunki przewozone w kontenerach, podlegajace odpowiednim przepisom bezpieczenstwa
i zachowaniom w czasie transportu oraz manipulacji przy zatadunkach i wytadunkach. Ze wzgledu na swoje
wlasciwosci wybuchu, niszczenia, razenia sg niebezpieczne dla zycia ludzi i otoczenia. Poznanie czynnikow
zagrozen umozliwia identyfikacje¢ czynnikow przeciwdziatania jako czynnikow bezpieczenstwa. Wlaczenie
czynnikow bezpieczenstwa w system prewencji umozliwia ich diagnozowanie. W referacie przedstawiono
rowniez narzedzie diagnozowania tych czynnikéw jako audit bezpieczenstwa — element systemu zarzadzania
bezpieczenstwem materiatow niebezpiecznych.

Stowa kluczowe: materiaty niebezpieczne, aspekty zagrozen, czynniki ryzyka, pomiar ryzyka i zagrozen.

Abstract

The paper presents the specific services of dangerous goods In the area of port and — the sea. They are usually
transported in cargo containers, subject to the applicable safety and behavior during transport and handling when
loading and landings. Due to its characteristics of the explosion, destruction, destruction are dangerous to human
life and the environment. Understanding the factors of risk factor can identify factors that prevent safety.
The inclusion of safety factors in the prevention system allows their diagnosis. The paper also presents a tool
for the diagnosis of these factors as a security audit — an element of safety management of dangerous goods.

Key words: dangerous goods, aspects of hazard, risk factors, risk measurement and risk.

1. WSTEP

Porty morskie to obszary terminali przetadunkowych wielu towarow, takze towarow
niebezpiecznych. Transport towarow niebezpiecznych niesie za soba zawsze ryzyko wypad-
ku, sytuacji niespodziewanej zagrazajacej bezpieczenstwu zdrowia i zycia pracownikoéw
bezposrednio zwiazanych z procesami logistycznymi. Zagrozenia moga btyskawicznie roz-
przestrzenia¢ si¢ takze na $rodowisko zewngtrzne, powodujac zniszczenia infrastruktury,
srodowiska naturalnego i zycia ludzi. Dlatego istotne jest wprowadzenie wszelkich dziatan
proaktywnych oraz wdrozenie jako§ciowego systemu prewencji majacego na celu niedopusz-
czenie do powstawania zagrozen. Realizacja tego celu jest zapewnienie bezpieczenstwa
w dlugofalowym dziataniu i eliminowanie wypadkow. Jest to mozliwe, jesli zdiagnozuje si¢
czynniki bezpieczenstwa jako przeciwstawne czynnikom zagrozen.

Zidentyfikowanie 1 okreslenie czynnikow bezpieczenstwa ma kluczowe znaczenie dla
systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Wlaczenie czynnikow bezpieczenstwa jako strate-
gicznych wymagan réznych proceséOw obstugi materiatow niebezpiecznych zwigkszy gwaran-
cje bezpieczenstwa, jesli beda one w systemie nadzoru. System nadzoru to monitorowane,
diagnozowane 1 oceniane w stosunku do wyznaczonego poziomu bezpieczenstwa przez
przepisy prawne, ustalenia wtasne menedzera portu i dobra praktyke portowa.

2. MATERIALY NIEBEZPIECZNE W OBROCIE PORTOWO-MORSKIM

Przew6z materialow niebezpiecznych droga morska jak i sktadowanie ich w obszarze
portowo morskim uregulowany jest prawnie kodeksami miedzynarodowymi, dyrektywami
Unii Europejskiej oraz prawem krajowym. W warunkach transportu morskiego przewoz taki
musi odpowiada¢ wymaganiom Migdzynarodowego morskiego kodeksu towarow niebez-

! Akademia Morska w Gdyni; ul. Morska 81-87, 81-225 Gdynia.
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piecznych® wydanym przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO). Wymagania
dotycza materialéw w opakowaniach.

Udzial materialdow niebezpiecznych z roku na rok zwigksza si¢ w transporcie drogo-
wym, zwigksza si¢ rowniez w obrocie portowo-morskim. Jest to gtéwnie tadunek skontene-
ryzowany. Aktualnie Zrédlem najwyzszych dochodéw jest wiasnie transport najgrozniejszych
fadunkow z catej grupy materiatow niebezpiecznych. Wielu armatorow jest zainteresowanych
pozyskaniem takich tadunkéw do przewozu ze wzgledu na wysokie stawki frachtowe.

Mimo kryzysu gospodarczego i powolnego wychodzenia z kryzysu gospodarek euro-
pejskich, obserwuje si¢ wzrost zapotrzebowania na te materiaty innych krajow, bardzo dyna-
micznie rozwijajacych si¢. Sa one niezbgdne do produkcji réznych towaréw o réznym
przeznaczeniu. Wszystkie charakteryzuja si¢ tym, ze ze wzgledu na swoje wlasciwosci
chemiczne, fizyczne lub biologiczne moga podczas ich uzytkowania, magazynowania lub
transportowania spowodowac¢ $mier¢, pogorszenie stanu zdrowia, uszkodzenie ciala, uszko-
dzenie dobr materialnych oraz skazenie srodowiska naturalnego.

W klasyfikacji materialdéw niebezpiecznych wyroznia sig:
materialy wybuchowe — 1 grupa,
gazy spre¢zone, skroplone i rozpuszczone pod ci$nieniem — 2 grupa,
ciecze tatwo palne — 3 grupa,
ciala state 1 substancje tatwo palne — 4 grupa,
materialy utleniajace — 5 grupa,
substancje trujace i zakazne — 6 grupa,
materiaty radioaktywne — 7 grupa,
materiaty zrace — 8 grupa,
e inne substancje niebezpieczne — 9 grupa’.

Wisréd tych materialow sa takze szczegolnie szkodliwe dla srodowiska morskiego tzw.
polutanty morskie.

Kazda grupa charakteryzuje si¢ innymi wtasciwos$ciami chemicznymi, podziat obejmuje
rézne stany niebezpieczenstwa w zaleznos$ci od materiatu lub poszczegdlnych jego sktad-
nikow. Dlatego tez kontenery z tadunkami niebezpiecznymi wprowadzane sa w obszar portu
pod nadzorem. Sktadowane sa wylacznie w wyznaczonych statych sektorach zlokalizowa-
nych w bezposrednim sasiedztwie gtéwnych wewnetrznych tras transportowych zabezpiecza-
jacych ich fatwa obstugg.

Nieodtacznym elementem obrotu materiatami niebezpiecznymi jest ryzyko wypadkow
i awarii réznego typu. Ryzyko moze by¢ spowodowane niewtasciwym obchodzeniem sig
z materialem niebezpiecznym i1 w tym przypadku grozne sa wybuchy gazu i wycieki roznych
substancji.

W literaturze przedmiotu mozna spotka¢ przyktad wycieku niebezpiecznych chemika-
liow z kontenera transportowanego na poktad statku, ktére pdzniej zaloga statku probowata
sptuka¢ woda za burtg. Takze inny przyktad — uszkodzenie beczki przewozacej chemikalia
w kontenerach i wyciek, ktory spowodowatl konieczno$¢ zamknigcia terminalu kontenero-
wego 1 ewakuacje ludzi do czasu neutralizacji zagrozenia.

W codziennej praktyce wystepuja takze przypadki braku odpowiedniego oznakowania,
nalepek na kontenerach przewozacych materialty niebezpieczne oraz naklejanie niewtasci-
wych nalepek na kontener, co zwigksza ryzyko niewlasciwego postgpowania w przypadku
awarii'. Wysoki poziom niezgodno$ci potwierdza takze IMO podczas licznych inspekcji
jednostek transportowych (CTUs — Cargo Transport Units) (tabela 1).

> IMO, International Maritime Dangerous Goods Code including Amendment 32-04, International Maritime
Organization, 4 Albert Embankment, London 2004.

3 Klasyfikacja wg International Maritime Dangerous Goods Code.

4 L. Grzybowski 1 in., Kontenery w transporcie morskim, Trademar, Gdynia 1997, s. 263.
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Tabela 1. Typowe uchybienia w transporcie towaréw niebezpiecznych
przewozonych w jednostkach transportowych

Obszar nieprawidtowosci [%]
Pafstwo Liczba' 'Braki - . . o bezpie-
kontroli liczba/[%] dokumenty | znakowanie nalepki oddzielanie | czenstwo
CTUs
Belgia 3529 1111/31,5 21,3 7,7 2,2 1,3 5,7
Szwecja 245 113/46 21 3 27 - 5,0
Kanada 357 197/55 110 30 13 22 2,0
Korea 2110 465/22 0,4 18 2,5 2,4 1
Australia 451 42/9,3 6,1 - 1,1 1,1 2

Zrédto: M. Popek, M. Bogalecka, Nowa jakos¢ w logistyce towaréw niebezpiecznych, [w:] Jakosé w dokonaniach wspél-
czesnej ekonomii i techniki, Szkota Gtowna Handlowa, Warszawa 2005, s. 329.

Wyniki inspekcji IMO, doswiadczenia ptynace z praktyki przy manipulowaniu tadun-
kami niebezpiecznymi i1 przewozie droga morska wskazaty na pilna potrzeb¢ wzmocnienia
programu szkolen i wilaczenia pracownikéw ladowych, uczestnikéw procesu obstugi tych
fadunkow, w program szkolen o wigkszym wymiarze merytorycznym i czasowym.

Oprocz bledow ludzkich i organizacyjnych w obszarze przygotowania i manipulacji
fadunkami niebezpiecznymi istnieje potencjalne ryzyko kradziezy z terendw portowych
materiatow niebezpiecznych. Zaangazowane w ten proceder moga by¢ organizacje mafijne.
Dlatego ochrona terenéw portowych, zwykle dostgpnych, staje si¢ coraz wazniejsza i z tego
powodu. W ciagu ostatnich lat zwigkszyta si¢ takze liczba potencjalnych scenariuszy atakoéw
mozliwych do przeprowadzenia przez terrorystow w polskich portach sktadujacych materiaty
niebezpieczne. Wszelkie zniszczenia, jakie moga te ataki powodowaé, wymagaja catego
systemu bezpieczenstwa w obszarze portdw morskich’.

3. ANALIZA RYZYKA — IDENTYFIKACJA POTENCJALNYCH ZAGROZEN

Organizacja calego procesu obstugi tadunkéw niebezpiecznych naznaczona jest ryzy-
kiem. Ryzyko powinno by¢ identyfikowane w zalezno$ci od wlasciwosci danego tadunku
1 sily oddziatywania. Moze si¢ to charakteryzowa¢ lekkim wyciekiem z uszkodzonego
opakowania w kontenerze, po eksplozje materiatow z rozrzutem. Eksplozje, z duza sila
niszczenia infrastruktury — nabrzezy, placéw, budynkow i niszczenia catej dziatalnosci innych
podmiotéw zlokalizowanych w obszarze portu takich jak: centrow logistycznych, przemystu
stoczniowego, przetworstwa rybnego, obstugi ruchu pasazerskiego. Szybko$¢ rozprzestrze-
niania si¢ pozardw, substancji trujacych, promieniowania jonizujacego moze by¢ gwattowna
1 moze przenika¢ w strefy znacznie oddalone od miejsca wypadku. Szczegolnie niebezpieczne
jest, jesli w obszarach bliskich portom ulokowane sa osiedla mieszkaniowe, tak jak w przy-
padku Gdyni. Teren ten zamieszkuje blisko 270 tys. ludzi.

Identyfikacja potencjalnych zagrozen, rozpoznanie roznych zrodel moze przyczynic si¢
do zbudowania lepszego systemu prewencji w zakresie bezpieczenstwa obrotu tymi tadun-
kami i bezpieczenstwa portow oddzialywujacych na otoczenie zewngtrzne.

Ryzyko niosace potencjalne zagrozenia tkwi w wielu elementach, czg§¢ z nich jest
dobrze okreslona, rozpoznana, ale sa takze takie nierozpoznane, ich zrodia nie sa uswia-
domione. Najczgsciej ujawniaja si¢ dopiero wyniku kolejnych wypadkéw i dopiero wtedy
,»Wwchodza” w nowy program prewencji.

> A. Tubielewicz, M. Forkiewicz, Porty morskie jako element infrastruktury krytycznej taricucha dostaw, www.
cid.pl/tlm 2010/referaty/pdf/tubielewicz.pdf/.
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Stata praca nad poprawa bezpieczenstwa i jako$ci calego procesu obrotu materiatami
niebezpiecznymi zaowocuje efektami, jesli wszechstronnie rozpozna si¢ zrodla zagrozen po-
przedzone analiza:

e wlasciwo$ci materiatow niebezpiecznych,

e przepisow prawnych i dokumentow ich stosowania, procedur i instrukcji technologicz-

nych,

systemu organizacji pracy przy przygotowaniu tych materiatéw do przewozu,

warunkow transportu, sktadowania,

manewrowania innymi tadunkami w obszarach sktadowania tadunkow niebezpiecznych,

procesow manipulowania w obszarach portowo-morskich,

organizacji procesOw zabezpieczenia i nadzoru,

doboru pracownikéw do obstugi, potwierdzania ich kompetencji,

rozwoju §wiadomosci, szkolen 1 treningéw personelu odpowiedzialnego za obrot,

wyposazenia portowego 1 urzadzen do przetadunku materiatow niebezpiecznych,

sprawnosci wlasnego systemu zarzadzania bezpieczenstwem i jego doskonalenia.
Szczegbdtowa staranno$¢ analizy dla wyznaczenia poziomu bezpieczenstwa obrotu

tadunkami niebezpiecznymi na pewno pozwolitaby na wyodrgbnienie innych jeszcze zrodet,

chociazby z rejestrow scenariuszy roznych wypadkow, awarii 1 zagrozen.

Przebieg ewentualnej akcji ratowniczej uzalezniony jest w pierwszej kolejnosci od roz-
poznania czynnikOw zagrozen wynikajacych z wtasciwos$ci samych materialéw niebezpiecz-
nych® (whasciwosci i efekty powodowane przez nie zestawiono w tabeli 2).

Tabela 2. Wiasciwosci i czynniki zagrozen danej klasy tadunkow niebezpiecznych

Wiasciwosci _y .
. . Czynniki zagrozenia,
Klasa niebezpieczne ofekt
tadunkow Y
1. Materialy wybuchowe i przedmioty Wybuch Iskry, zblizenie plomienia, wzrost temperatury
wypelnione materialami wybuchowymi i cisnienia, uderzenia lub tarcie, gwozdzie
+ 1.6 (podklasy) w konstrukcji opakowan — powoduja efekty

niszczace. Przy wybuchu amunicji wyzwala si¢
czynnik lzawiacy oraz toksyczny porazajacy
drogi oddechowe. Zagrozenie $miercia, straty

materialne.
2. Gazy sprezone, skroplone, rozpuszczone Wybuch, Nieostrozne przenoszenie, przewozenie lub
pod cisnieniem zagrozenie |przegrzanie oraz wstrzasy — efekt to zanieczysz-
+2.3 (podklasy) pozarowe, czenie powietrza oraz zagrozenie dla srodowis-

wlasnosci zrace | ka. Posrednio niebezpieczne dla wod powierz-
chniowych i gleby, morza i uj¢¢ wody pitne;j.
Poparzenie skory i drog oddechowych.

3. Ciecze tatwopalne Zagrozenie | Wzrost temperatury — zapton w zaleznos$ci od
4. Ciala state i substancje fatwopalne pozarowe | temperatury, pary cieczy dzialaja narkotyczne,
dtuzsze wdychanie prowadzi do utraty przytom-
nosci i $mierci. Wyzwala si¢ takze czynnik to-
ksyczny, oparzenia grozne dla organizmu czto-
wieka. Zagrozenie pozarowe sa powodowane
fatwoscia zapalania sig.

4.1. Materialy state tatwopalne
4.2. Materialy samozapalne

4.3. Materialy wydzielajace tatwopalne
gazy w kontakcie z wilgocia

5.1. Substancje utleniajace
5.2. Nadtlenki organiczne

% B. Kos, Logistyczne aspekty przeplywu ladunkéw niebezpiecznych, [w:] Ladunkoznawstwo okretowe, R. Schar-
now (red.), Wyzsza Szkota Morska, Gdynia 2000, s. 58-61.
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Wiasciwosci _ .
. . Czynniki zagrozenia,
Klasa niebezpieczne fekt
tadunkow ey
6.1. Materialy trujace Uwolnienie | Pg¢knigcie, nieszczelno$¢ opakowania. Kontakt
6.2. Materiaty zakazne trucizn ze zwierzgtami. Trucizny — ilos¢ dawki przyjgta
przez organizm ludzki; zarazki waglika bezpo-
sredni kontakt ze skora lub drogami oddechowy-
mi, wyparcie tlenu z powietrza. Utrata zdrowia
lub $mier¢.
7. Materiaty promieniotworcze Promieniowanie | Uszkodzenie pojemnikow, szklanych amputek,
8. Materiaty zrace jonizujace, |opakowania zewngtrznego. Zagrozenie uzalez-
9. Inne materialy niebezpieczne wlasnosci zrace |nione od mocy dé.lwkl, choroba popromienna;
uszkodzenia skory i organow ludzkich.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Miedzynarodowego morskiego kodeksu towaréw niebezpiecznych.

Celem rozpoznania czynnikow zagrozen, pochodnych wtasciwos$ci roznych materiatow
niebezpiecznych oraz efektéw powodowanych w warunkach awarii jest uwrazliwienie pod
katem ryzyka 1 zagrozen wszystkich uczestnikéw tancucha logistycznego. Sa oni odpowie-
dzialni za przygotowanie materiatéw niebezpiecznych, dowo6z i obrét materiatdéw niebez-
piecznych w obszarze portu.

Rozpoznanie pozostalych zrodet moze pozwoli¢ na zidentyfikowanie czynnikow nie-
bezpiecznych. Znajac czynniki niebezpieczne 1 mozliwe skutki ich oddzialywania mozna
wlaczy¢ czynniki bezpieczenstwa w system zapewnienia bezpieczenstwa obshugi materiatlow
niebezpiecznych neutralizujac ryzyko do poziomu minimalnego.

4. CZYNNIKI BEZPIECZENSTWA OBSEUGI MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH —
ELEMENTY SYSTEMU PREWENCII

Przeplyw roznorodnych materialéw niebezpiecznych odbywa si¢ poprzez sieci logi-
styczne stanowiace wezty w postaci obiektow logistycznych takich jak:
e terminale kontenerowe,

* porty,
e magazyny,
e place sktadowe.

W obiektach tych dokonuje si¢ przetadunkow pomigdzy réznymi gateziami transportu
oraz manipulacji i sktadowania konteneréw, naczep i nadwozi wymiennych. Zarzadzanie
przeptywem tych tadunkow powinno odbywac si¢ w systemach zarzadzania jakos$cia. Jest to
aktualnie najnowsze podejs$cie do zarzadzania centrami logistycznymi w obszarach portowo-
morskich. Systemowe ujecie zwigksza nie tylko jakos$¢ i efektywno$¢ procesow, ale takze
bezpieczenstwo.

W procesie zarzadzania jako$cia nacisk kladzie si¢ na monitorowanie procesow,
kontrolg 1 wykrywanie btedéw oraz na dziatania korygujace i zapobiegawcze. Poszukiwanie
przyczyn bledéw w procesach, ktére budza podejrzenie niezgodnosci jest rodzajem prewencji,
wezesnej reakcji zanim ujawni sig problem’.

Zidentyfikowanie czynnikow bezpieczenstwa obstugi materialdw niebezpiecznych
zwiazane jest z rozpoznaniem wszechstronnych zagrozen. Rozpoznajac zagrozenia mozna
wdrozy¢ system prewencji obejmujacy rézne czynniki bezpieczenstwa jako podstawowe
wymagania zachowania si¢ w zakresie pakowania towar6w niebezpiecznych, znakowania,
etykietowania, rozpakowywania jednostek transportowych, przygotowywania dokumentow
dotyczacych towaréw niebezpiecznych, dostarczania, sktadowania, manipulowania na pla-
cach sktadowych, podczas zatadunku 1 wytadunku.

7 J. Twardg, Doskonalenie jakosci centrum logistycznego, ,,Problemy jakosci” 2007, nr 7.
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Podstawowe czynniki bezpieczenstwa tkwia w przepisach prawa dotyczacych tadunkow
niebezpiecznych i ich przestrzeganiu. Znajomos$¢ przepiséw prawa, stosowanie na co dzien
oraz $ledzenie ich zmian jest absolutna koniecznoscia. Prace réznych ekspertow zmierzaja do
ujednolicania prawa i wprowadzenie powszechnego systemu klasyfikacji i znakowania mate-
rialéw niebezpiecznych jako $wiatowego systemu GHS®. Zmierzaja one w kierunku elimi-
nacji réznych regulacji krajowych i wprowadzenia jednoznacznosci w tym zakresie.

Inne czynniki bezpieczenstwa ogniskuja si¢ wokot znajomosci procedur technologicz-
nych przez pracownikow obstugujacych materialty niebezpieczne wraz z okresowym po-
twierdzaniem ich aktualno$ci i stosowania. Jako$¢ i klarownos$¢ procedur i instrukcji ma tu
niebagatelne znaczenie. Dodatkowe czynniki bezpieczenstwa tkwia w systemie organizacji
pracy przy przygotowaniu materiatdw do przewozu, nie tylko w doborze odpowiedniego
opakowania 1 zabezpieczenia w kontenerowych jednostkach transportowych, ale takze
w czynnosciach zgodnego oznakowania, etykietowania czy pakietowania. Przestrzeganie
przepisow dotyczacych tego procesu musi by¢ wzmocnione przez samokontrol¢ o0sob
odpowiedzialnych z wykorzystaniem ,,check-list” jako zapisoéw prawidlowego dzialania.
Analiza scenariuszy popelnianych bledow w zakresie niezgodnego oznakowania — ukazy-
wanie faktow 1 wiedza w tym zakresie moze ogranicza¢ rutyng pracownikow.

Dodatkowym wzmocnieniem systemu prewencji s czynniki bezpieczenstwa dotyczace
transportu 1 warunkow sktadowania materialdéw niebezpiecznych w terminalach portowych.
Wizualizacje dobrze oznakowanych drog przemieszczen takich tadunkow transportowanych
wewnatrz terminali z oddzieleniem ruchu innych pojazdéw w rejonie transportu i przetadunku
materialow niebezpiecznych zmniejszaja ryzyko wypadku. Takze wizualizacje placéw, wi-
docznych z odlegtosci, doktadnie oznakowanych sektorow i odpowiednie kierowanie ruchem
w sektorach z zachowaniem ostrozno$ci zwigksza bezpieczenstwo sktadowania.

Nalezy przewidzie¢ tez odpowiednie dostosowanie sktadowiska, moze ono wymagac
nawet daleko idacych zmian konstrukcyjnych — lejéw ziemnych, dodatkowo wzmocnionych
nasypem lub innych rozwiazan powierzchniowego zabezpieczenia sktadowanych kontenerow
z materiatami niebezpiecznymi. Czynniki bezpieczefstwa dotycza takze wiedzy o wzajem-
nych oddziatywaniach sktadowanych materiatéw niebezpiecznych w bliskim sasiedztwie.

Manewrowanie innymi tadunkami w obszarach skladowania materialdow niebezpiecz-
nych musi odbywa¢ si¢ takze po odpowiednio wyznaczonych trasach, bez mozliwosci od-
stgpstw. Inne czynniki bezpieczenstwa zwiazane sa z procesami manipulowania tadunkami
niebezpiecznymi. To jeden z proceséw krytycznych i do tego procesu musza by¢ dobierani
pracownicy o odpowiednich predyspozycjach i duzej odpowiedzialnosci. Decyduje czynnik
bezpieczenstwa jako czynnik doboru odpowiedniej kadry. Znaczenie ma staranno$¢ przygo-
towania zalogi do manipulacji tadunkami niebezpiecznymi, dobor odpowiednich czynnosci,
szkolenia praktyczne z wskazaniem punktow ostrozno$ci i czujno$ci stanu zagrozenia, by
operacje te nie przeszty w rutyng. Pomimo, Zze rutynowe wykonywanie procedur i instrukcji
jest podstawa dziatan w obrocie tadunkami niebezpiecznymi, to swiadomo$¢ zatogi podczas
tych operacji nie moze by¢ u$piona, rutynowa. W ramach szkolen nalezy ja rozwija¢ 1 po-
siada¢ dowody rzeczywistego stanu Swiadomosci z oceny ryzyka i zagrozen zatogi zwiazanej
z tymi procesami.

Organizacja procesu zabezpieczenia i nadzoru prac transportowych, sktadowania i ma-
nipulowania wiaze si¢ z czynnikami bezpieczenstwa wynikajacymi z dyspozycyjnosci roz-
nych stuzb wspomagajacych i systemu tacznosci miedzy nimi. Z reguty sa to stanowiska ujete
w system prewencji ze strony dyspozytordéw, strazy pozarnej, inspektorow ochrony s$rodo-
wiska, ekspertow, ratownikow 1 innych. Czynnik bezpieczenstwa ogniskuje si¢ takze wokot
nadzoru innych prac niebezpiecznych pod wzglgdem pozarowym np. spawania w obszarze
sktadowania konteneréw z materiatami niebezpiecznymi. Stuzy do tego aktywny system
powiadamiania o koniecznosci rozpoczgcia takich prac i zabezpieczenia osobowego 1 sprzg-

¥ Ang. Global Harmonized System of Classification and Labelling of Chemicals.

1236 Logistyka 5/2011




Logistyka — nauka

towego na wypadek zagrozenia. Nadzor musi dotyczy¢ takze firm z zewnatrz prowadzacych
remonty lub konserwacje nawierzchni placéw sktadowania materiatow niebezpiecznych.

Szczegdlna rolg w zapobieganiu i rozprzestrzenianiu si¢ zdarzen niebezpiecznych maja
takze sami pracownicy terminali portowych. Réznorodne czynniki bezpieczenstwa leza po
stronie zorganizowania odpowiedniego ich doboru po uprzednim okre§leniu wymagan
stanowiskowych — kompetencji 1 psychologicznych predyspozycji. Musza by¢ wlaczeni
w system szkolen i treningéw dla potwierdzania stanu kompetencji, §wiadomosci bez-
pieczenstwa i ryzyka oraz prawidtowej reakcji. Istotne jest potwierdzanie efektywnosci tych
szkolen i przegladu archiwum dokumentacji kompetencji. Najwigksza wartoscia tych szkolen
jest opis 1 prezentacja wypadkow, ktore miaty miejsce przy transporcie oraz manipulowaniu
fadunkami niebezpiecznymi.

Wiele operacji wykonywanych jest w porze nocnej (3-zmianowy system pracy).
Obstuga tych tadunkow w porze nocnej wymaga dodatkowej uwagi, wzmozonej starannosci,
wystepuja dodatkowe utrudnienia psychofizyczne, stres, ktorego skutki moga przenosic¢ si¢ na
jakos$¢ pracy 1 to trzeba uwzgledniaé. Nalezy analizowaé zalezno$¢ pomigdzy pora wykony-
wanych prac i1 stresowoscia stanowiska pracy a predyspozycjami wiasnymi pracownika
obstugujacego tadunki niebezpieczne.

Pozadana jest rowniez eliminacja wszelkich nawykéw — palenia papierosow, przyj-
mowania narkotykow czy lekéw psychotropowych.

Odrgbne czynniki bezpieczefistwa mozna takze zdiagnozowaé w obszarze zagrozen
wynikajacych ze stosowania wyposazenia portowego i urzadzen do przetadunku materiatlow
niebezpiecznych. Jako$¢ stosowanego wyposazenia i urzadzen decyduje o czynnikach bez-
pieczenstwa. Sa to przeglady techniczne, czynno$ci konserwujace i przeglady codzienne.

Pokazna grupg czynnikow bezpieczenstwa mozna zidentyfikowaé w sprawnosci wlas-
nego systemu zarzadzania bezpieczenstwem i jego doskonaleniu. Dotyczy on udziatu ré6znych
stuzb, doradcow ds. bezpieczenstwa, srodkéw zabezpieczen i umiejgtnosci ich wykorzystania,
symulacji zagrozen 1 treningéw okresowych pod wzgledem prawidlowosci zachowan.
To takze czynniki bezpieczenstwa w zakresie nadzoru nad programami operacyjnymi stero-
wania roznymi systemami i bazami danych.

5. NARZEDZIE DIAGNOZOWANIA CZYNNIKOW BEZPIECZENSTWA
OBSLUGI MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH —
ROZPOZNANIE STANU BEZPIECZENSTWA

Diagnozowanie czynnikow bezpieczenstwa to orzekanie o stanie systemu prewencji
1 eliminacji ryzyka zagrozen w aspekcie stawianych wymagan. Diagnozowanie jest forma
doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem zwiazanego z obstuga materialéw nie-
bezpiecznych w terminalach portowych. Narzedziami diagnozy moze by¢ ankieta, kwestio-
nariusze wywiadu, listy pytan auditowych czy odpowiednio dobrane kryteria samooceny.
Przyktadowo diagnoza moze uwzglgdnia¢ nastgpujace grupy — aspekty oceny czynnikdéw
bezpieczenstwa z obszaru:
e doboru i szkolen pracownikow,
$wiadomosci zagrozen,
znajomosci przepisOw prawa i ich stosowania,
oznakowania kontenerow,
jakos$ci wyposazenia i sprzgtu uzywanego do przetadunkow,
technologii manipulowania tadunkami niebezpiecznymi,
sktadowania kontenerow,
nadzoru i zabezpieczenia roznych prac w blisko$ci materialéw niebezpiecznych,
stanu 1 dostgpnosci sprzgtu ratowniczego,
powiadomien na wypadek awarii,
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o likwidacji skutkéw awarii.

Przyktad diagnozowania czynnikdw bezpieczenstwa prezentuje tabela 3. Ujmuje ona

w formie pytan auditowych wiele czynnikéw bezpieczenstwa, ktoére wynikaja z roznych
zalecen prawnych, stosowanej praktyki, oraz z wlasnych systemow zarzadzania bezpieczen-
stwem obstugi tadunkéw niebezpiecznych. Metodyka auditu jest stosowana w systemach
zarzadzania jakoscia, $rodowiskiem 1 bezpieczenstwem, mozna tylko doprecyzowaé roz-
leglo$¢ prowadzonej analizy i1 rodzaj odniesienia: do przepiséw prawa, do instrukcji techno-
logicznych, do procedur postgpowania czy do dobrych praktyk.

Tabela 3. Audit bezpieczenstwa obstugi materiatdéw niebezpiecznych w obszarze portu —
badanie przyktadowych elementow

I Szkolenie
1. W jaki sposob pracownik uzyskuje wiedzg o wlasciwosciach tadunkéw niebezpiecznych?
2. Jak czgsto organizowane sa szkolenia w zakresie przetadunkow tadunkow niebezpiecznych?
3. Czy wszyscy pracownicy bezposrednio zwigzani z przetadunkiem tadunkéw niebezpiecznych odbyli
wymagane szkolenia — kiedy ostatnie, data.
4. Czy wszystkie osoby kierujace pracownikami i zwigzani posrednio z przetadunkiem odbyli wyma-
gane szkolenia — kiedy ostatnie, data.
5. Czy wszyscy pracownicy odbyli szkolenie w wymiarze 10 godzin?
6. Czy szczegdtowe programy szkolen sa zatwierdzone przez osobg uprawniong?
7. Jak czgsto organizowane sg treningi z uzyciem sprz¢tu ratowniczego?
8. Kto nadzoruje terminy waznos$ci szkolen z zakresu przetadunkéw kontenerdéw z tadunkiem
niebezpiecznym — jak pracownicy powiadamiani sa 0 wygasnigciu terminu waznosci kursu?
9. Jak potwierdza sig efektywno$¢ szkolen.
11 Swiadomo$¢ zagrozen
1. Czy u$wiadamia sig¢ pracownikéw o mogacych wystapi¢ zagrozeniach, pozarach i wypadkach
spowodowanych niewlasciwym obchodzeniem si¢ z tadunkami niebezpiecznymi?
2. Czy omawia si¢ i analizuje bezpieczne metody pracy z udzialem pracownikow?
3. Jak oddziatuje si¢ na wzrost Swiadomosci i ryzyko zagrozen?
4. Czy omawia si¢ przyklady awarii i innych sytuacji niebezpiecznych majacych miejsce w przesztosci
— prezentuje przyktady?
5. Co robi osoba, ktora zauwazy wyciek tadunku niebezpiecznego z kontenera?
6. Czy pracownik moze wskaza¢ gdzie znajduje si¢ jego osobisty sprzgt ochrony dréog oddechowych?
1T Dokumenty — znajomosé
1. Jak zapoznaje si¢ pracownikdw z przepisami prawa dotyczacymi przetadunku kontenerdéw z tadun-
kami niebezpiecznymi?
2. Czy istnieje wymodg wdrozenia instrukcji technologicznej do stosowania przez uzyskanie podpisu
pracownika o jej stosowaniu?
3. Jak pracownicy powiadamiani sa o zmianach i nowych zaleceniach — forma tych zmian?
4. Czy Plan Ratownictwa jest znany pracownikowi, gdzie jest dostgpny?
v Kontenery — oznakowanie
1. Czy kontenery oznakowane sg zgodnie z karta indywidualna towaru wg Kodeksu IMDG?
2. Kto odpowiada za zgodnos¢ i czytelnos¢ prawidtowego oznakowania kontenera?
3. Czy wystepowaly przypadki oznakowania kontenera niezgodnie z jego zawarto$cia w ostatnim
polroczu?
4. Jak postegpuje si¢ z kontenerem niewlasciwie oznakowanym?
5. Jak potwierdza si¢ zgodno$¢ klasy IMDG wprowadzonej do systemu operacyjnego i faktycznego
oznakowania kontenera?
1238
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\'% Uzytkowanie sprzetu do przeladunkow

1. Kto odpowiada za dopuszczenie sprzgtu przetadunkowego do uzycia przy przeladunku kontenerow z
fadunkiem niebezpiecznym?

2. Czy stosowany sprzet przetadunkowy posiada atest sprawnosci technicznej i badan?.

3. Czy w ksiazce pracy sprzetu oraz protokole OT odnotowuje si¢ dane z dokonania przegladu sprzgtu —
czy wpisy sa identyczne, aktualne?

4. Czy osoby, ktére dokonuja napraw sprzetu przetadunkowego maja odpowiednie kwalifikacje?

Zrodto: opracowanie wlasne.

6. ZAKONCZENIE

Diagnozowanie czynnikéw bezpieczenstwa w obstludze materialdow niebezpiecznych
w portach morskich to zagadnienie bardzo aktualne w $wietle globalnego przeptywu tych
fadunkow 1 zwigkszajacego sig¢ ich obrotu. Zmieniaja si¢ rozne regulacje prawne, ale praktyka
zmierza w kierunku ujednolicenia przepiséw w wymiarze mi¢dzynarodowym.

Zawsze przy przeladunkach i obrocie ladunkami niebezpiecznymi moze wystapic¢
ryzyko awarii, wybuchu, wycieku lub pozaru. Bezpieczenstwa przetadunkow tadunkéw nie-
bezpiecznych w kontenerach nie da si¢ zagwarantowa¢ w 100%, bo moga wystapi¢ sytuacje
nagle 1 nieprzewidziane, ale odpowiednio zorganizowany system prewencji ujmujacy
odpowiednie czynniki bezpieczenstwa moze zminimalizowa¢ rozmiar szkdd. Audity bezpie-
czenstwa lub samoocena moga dodatkowo wzmocni¢ system prewencji i by¢ skutecznym
ogniwem doskonalenia catego systemu zarzadzania bezpieczenstwem obrotu materiatami
niebezpiecznymi.
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