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TRANSPORT KOLEJOWY —ISTOTNY ELEMENT SYSTEMU
L OGISTYCZNEGO POLSKI

Streszczenie:

W pracy przedstawiono wybrane informacje doggez transportu kolejowego jako jednego
z istotnych elementéw systemu logistycznego PolSkiisano wybrane problemy polskiej kolei
i porébwnano transport kolejowy z samochodowym. Qmem maliwosci wykorzystania
potencjatu przewozowego przeglsorstw kolejowych w realizacji zadgrzewozowych w ruchu
pasaerskim i towarowym. Dodatkowo przedstawiono wybranegnozy przewozéw kolejowych
zawarte w Master Planie dla transportu kolejowed@olsce do roku 2030 [2].

Stowa kluczowe: transport kolejowy, krajowy systlemistyczny

WPROWADZENIE

Gtéwng cechy transportu kolejowego, wptywgja na organizagj zada przewozowych
w tej gakzi transportu, jest taze mae by on okr&lony jako system autonomiczny,
inteligentny i adaptacyjny. Mma przya¢, ze obiektami w systemie transportu kolejowego s
» sterowanie centralne gd, samorzd),
» infrastruktura kolejowa,
* przewanicy,
» regulator rynku drogi kolejowej (w Polsce WYdzTransportu Kolejowego),
* uzytkownicy, klienci.

Ruch pojazdéw w kolejowym systemie transportowyst jew. ruchem trasowanym ze
wzgledu na toze odbywa si wedtug wczéniej utozonego planu przydzielggemu kademu
pojazdowi tras w czasoprzestrzeni. Plan ten spozany jest w formie wykresow ruchu
i rozktadu jazdy. W transporcie kolejowym nie jestzliwe dowolne wymijanie si pojazdow
szynowych na drodze przewozu co ma miejsce npamsfprorcie drogowym. Z tego wedu
rowniez elastyczné¢ transportu kolejowego jest mniejsza, jest on r@vmrazliwy na tzw.
zaktocenia ruchowe.
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Gtéwne cechy transportu kolejowego to:
*  masowa¢ przewozow,

» relatywnie niskie stawki przewozowe przy dostawawhsrednie i due odlegidci
wynikajace z silnej degresji kosztéw jednostkowych,

» stosunkowo rozlegta siepolgczen kolejowych dobrze dostosowana do lokalizacji
gtéwnych rynkdéw zaopatrzenia i dystrybucji,

» korzystna oferta z punktu widzenia czasu transpofigdaca efektem wysokiej
niezawodnéci przewozow kolejowych oraz reguladeg czstotliwosci i rytmicznaci
oferowanych pajczen,

» specjalistyczny tabor przystosowany do przewozun@dw o zr@nicowanej podatrii
transportowej,

* relatywnie nisze bezpieczZstwo przewozu tadunkéw wiBwych na wstrasy
i przetadunki oraz die niebezpieczestwo kradziey,

* mata wypadkowsx i smiertelnde,
* niska energochtonié jednostkowa i niska ugiliwo$¢ dlasrodowiska naturalnego.

Decyzje podejmowane w sprawie transportu kolejowegnagu ostatnich kilkunastu lat
dotyczyly medzy innymi dopasowania infrastruktury kolejowej gotrzeb m. in. przez
redukcg sieci kolejowej. Dziatania prowagize do likwidacji nierentownych linii kolejowych
nie rozwhpzuja problemow przedsbiorstw kolejowych. Odcina si bowiem potoki
podr&@nych do istnigjcych linii i zauwaa dalszy spadek przewozow. Kolej nie jest ju
w stanie odzyska wszystkich utraconych klientow na rzecz innych ¢giattransportu.
Nasppito réwniez zmniejszenie przewozéw masowych m. in.¢cgla, materialdw
budowlanych, wyrobow hutniczych. @£ przewozOow zostala przgp przez transport
samochodowy, co wymusito n@wlokalizacg produkcji, magazyndéw, i dystrybuciji
dostosowamdo infrastruktury drogowej.

Dziatania prowadge do zwgkszenia wykorzystania transportu kolejowego
w przewozach oséb i towardw powinny doty€zwsparcia kolei jako wanego elementu
rozwijajacego s¢ transportu kombinowanego integioggo pastwa Unii Europejskie).
Rozw0j przewozow kombinowanych jest gy po przeprowadzeniu modernizacji tras
kolejowych zgtoszonych przez Potsto uméw AGC/AGTC [3].

1. WYBRANE INFORMACJE DOTYCZACE TRANSPORTU KOLEJOWEGO

W Polsce zagpzczenie sieci kolejowej jest ziticowane w zalenosci od regionu
geograficznego kraju i wynosiednio 6,9 km toru na 100 Knpowierzchni. Dla krajéw Unii
Europejskiej gstas¢ geograficzna sieci kolejowej wynasidnio 6,2 km na 100 Knj6)].

Przedsibiorstwo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest gtoym zaradcy infrastruktury
kolejowej w Polsce. Glébwnym produktem Spotki jespracowywany rozkiad jazdy,
sprzedawany na podstawie umowy w formie wyznacztasy przejazdu. Wedtug stanu na
31 grudnia 2009 roku PKP Polskie Linie Kolejowe Seksploatowata nagiujace ilosci
infrastruktury w jej podstawowych elementach: 18 8 linii kolejowych, to jest 37 356 km
torow [5]. Stan infrastruktury kolejowej oceniany kolejnych Raportach Rocznych PKP
PLK S.A. ukazuje istnigice braki. W Raporcie Rocznym Spoétki za rok 200 diaii
kolejowych oceniono nagtujaco [5]:

* dobry (37%) — linie eksploatowane z zaloymi parametrami eksploatacyjnymi
wymagajce jedynie robot konserwacyjnych;
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» dostateczny (36%) — linie eksploatowane ze zmroegni parametrami
eksploatacyjnymi (obuaenie pedkosci rozktadowych, wprowadzenie punktowych
ograniczé predkosci) wymagajce, oprocz robdt konserwacyjnych, dla utrzymania
parametrow eksploatacyjnych napraw zheych polegajcych na wymianie
uszkodzonych elementow toru;

» niezadowalajcy (27%) — linie eksploatowane przy znacznie ogrammych parametrach
eksploatacyjnych (niskie ¢ukosci rozkiadowe, znaczne ograniczeniaedkosci,
obnizone dopuszczalne naciski) kwalifigop s¢ do kompleksowej wymiany
nawierzchni.

Struktug predkosci rozktadowych na liniach kolejowych spotki PKP WRLS.A.
przedstawia tablica 1.

Tablica 1. Struktura pdkasci rozktadowych na liniach kolejowych spotki PKPIRS.A.

Przedziat predkosci [km/h] Udziat dlugosci toréw [%]
v>160 5,6
120<v < 160 14,2
80<v<120 36,3
40<v<80 354
v <40 8,5
Razem 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstavii

Podstawowym elementem sieci kolejowej Polski powitoy¢ pofaczenia w ramach
Paneuropejskich Korytarzy Transportowych ustanowgbnna Konferencjach na Krecie
(1994) oraz w Helsinkach (1997). Gtownym celem siaywm budowanym w obbie
gtdbwnych osi korytarzom transportowym jest integaanfrastruktury w jeden spéjny system
transportowy tzw. Transeuropejskiej Sieci Transpogj TEN.

Transport kolejowy nie jest w stanie konkur@wa transportem samochodowym na
bliskie odlegidci. W przyszidci koniczna jest organizacja neuchow dostaw
umazliwiajgcych realizagj przewozow masowych transportem kolejowymsrednie i due
odlegtaici. Transport samochodowy ze wgdlh na swoje gtbwne cechy takie jak
elastyczné¢ i dostpnas¢ spetniatby raf dowozowo-odwozow Tablica 2 przedstawia stan
ilosciowy taboru kolejowego w Polsce, a w tablicy 3 aae poréwnanie transportu
samochodowego i kolejowego.

Tablica 2. Tabor kolejowy w Polsce w latach 2002009

Wyszczegolnienie 2002 2003 2004 2005 2006 20P7 20082009
Lokomotywy elektryczne 1891 1816 184p 1856 1848 7184 1886 1887
Lokomotywy spalinowe 2424 2405 2554 2520 1969 2580 2602 2511
Elektryczne zespoly trakcyjne 1182 1176 1167 1341 3531 | 1196 1200 1202
Wagony towarowe 122399111532| 107315| 103234| 103525| 104902| 101528 | 95007
Wagony do przewozu 5178 | 5093 | 5354| 4495 4397 427D  405p 3989
podr&nych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstavié
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Tablica 3. Porownanie transportu samochodowegdejdwego w Polsce w latach 2002 — 2009

Wyszczegolnienie | 2002 2003 2004 200p 2006 2007 20082009

Linie kolejowe eksploatowan¢ 5145 | o0665| 20250 20258  201f6 20107 20196 20860

w km

Drogi publiczne o twardej

nawierzchni (miejskie 250 249 252 254 256 259 261 b.d.
i zamiejskie) w tys. km

Autostrady w km 405 405 552 552 663 663 765 b.d.

Przewozy fadunkéw
transportem kolejowym w 222908| 241629| 282919 269553| 291420| 245346 | 248860 201226
tysigcach ton

Przewozy fadunkéw
transportem samochodowym|4002368 911997 | 95693910797611113880 1213246|1339473 1424883
tysigcach ton

Przewozy fadunkéw
transportem kolejowym w min 47756 | 49595| 52332 4997 53623  542%3 52043 43455
tonokm

Przewozy tadunkéw
transportem samochodowym(w74679 | 85989| 11048[1119740| 136490 159527 | 174223 191484
min tonokm

Przewozy pasaréw
transportem kolejowym w 304025| 283359 272162 258110| 264047 279657 | 291892 282729
tysigcach paseaeréw

Przewozy pasaréw
transportem samochodowym|v815041| 822875| 807281 782025| 751470| 718274 | 666162 612875
tysigcach paszerow

Przewozy pasarow
transportem kolejowym w min 20749 | 19638| 18690 1815 18187  198%9 20195 18p71
pasaerokm

Przewozy pasarow
transportem samochodowym(w29295 | 29996| 30118 29314 28148 273%9 26791 24375
min pasaerokm

Zrodto: opracowanie wkasne na podstayig

2. OCENA MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA  TRANSPORTU KOLEJOWEGO
W REALIZACJI ZADAN PRZEWOZOWYCH

Gestas¢ linii kolejowych w Polsce jest wksza w regionie zachodnim i potudniowym.
Wykorzystanie linii zaléne jest od zainteresowania przewikow i dostosowania ich oferty
do istniegcych potrzeb. W praktyce realizowang t®kie przewozy, ktéreagsoptacalne
z punktu widzenia rachunku ekonomicznego. @kmaiie niektérych linii, w ostatnich latach,
wykazuje niewielkie wahania. Przyczyntakiej sytuacji jest stabildé przewozéw
w niektorych relacjach, ale rowrieluze trudndci przy zwikszeniu wielkdci realizowanych
przewozow.

W Master Planie dla transportu kolejowego w Polsce 2280 roku przedstawiono
prognoz przewozow pagerskich opag na analizie trendow i modelach elastycamo
popytu. Analiza trendow wykazujee wzrost przewozow naggtuje w nasfpujacych grupach
[2]:

* przewozy na die odlegtdci realizowane przez szybkie pegi taczace ze sobhp duze
osrodki miejskie; dla podrych z tego segmentu rynku napmgejszy jest
konkurencyjny czas przejazdu, zarowno w stosunkupddré&y samochodem jak
i potaczen lotniczych,
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* przewozy aglomeracyjne, wykonywane w obszarach,iegairze natzenie ruchu
drogowego i zwjzana z tym kongestia sprawjajze podr@ pochgiem staje si
atrakcyjry alternatyv.

Jedny z gtdwnych barier w rozwoju kolejowych przewozéwarowych w Europie jest
niedostatecznie nowoczesna infrastruktura kolejawaz coraz cgciej pojawiajce sé
problemy wynikajce z niewystarczagej jej zdolndgci przepustowej. W sytuacji, gdy pagi
pasaerskie i towarowe poruszajsic po wspoélnych szlakach istotnym zagadnieniem jest
wzajemne zharmonizowanie ruchu passakiego i towarowego. Rozymaniem tego
problemu mae by budowa nowych linii diych prdkosci dla ruchu paserskiego
I organizacja sieci linii z priorytetem dla ruclawarowego [3]. Problem budowy europejskigj
sieci kolejowej dla szybkiego i taniego transpottwarowego jest tematem dyskusiji
w ostatnich latach, w od#aieniu istniegcych od wielu lat szybkich pasgarskich przewozow
kolejowych.

Wprowadzenie na terenie Europyekézych nk obecnie samochodowegarowych mae
spowodowda pogorszenie sytuacji przewakow kolejowych, oraz szybsze zicie
nawierzchni drég kotowych. Samochody te molgy¢ konkurency dla realizowanych
przewozéw kombinowanych w systemie kontenerowymogRozy wzrostu przewozow
kombinowanych przedstawiono w tablicy 4.

Tablica 4. Prognozy wzrostu wewtrekrajowych przewozéw kombinowanych wigavach UE

Paistwo 2005 r. [min t] ggozggfsz?yv[g}?]y wzrost
Austria 3,12 55,4

Belgia 6,40 106,6

Francja 4,63 121,6

Niemcy 19,11 1183

Wiochy 12,83 107.7

Szwajcaria 4,47 37,8

Zr6dio: [4].

Glowny udziat w pracy przewozowej wykonywanej necskolejowej w Polsce stanoyvi
tadunki masowe. Mina przyj¢, ze popyt na ich przewozy w niewielkim stopniu zacst
zmieni&d w zaleznosci od stanu infrastruktury. Wielké przewozéw wgla stanowicego
istotny udziat w rynku, wynika z dego uzalenienia polskiego systemu energetycznego od
tego ndnika energii. Stan ten me st niewiele zmieni w okresie prognozowanym
i dalszym cagu kedzie on nadawany z kopai przewaony do elektrowni, elektrocieptowni
w dwzych miastach i portbw na eksport. Przewozy kruszyw@mentu mog wzrasté
w zwigzku z realizowanymi oraz przewidywanymi inwestycjaminfrastrukturze. Dotyczy
to zaréwno infrastruktury transportowej jak i inhydziedzin, gtdwnie budownictwa. Punkty
nadania zwjzane g z lokalizacja kopal kruszyw oraz cementowni, a punkty odbioru to
gtéwnie due miasta i dize inwestycje w sieciach transportowych [2].

Problemem transportu kolejowego jest uzyskanie keyjaej oferty przewozowej
w przewozach ndrednie i krotkie odlegkxi ze wzgédu na sila konkureno transportu
samochodowego. Master Plan przedstawia wyniki pyagmprzewozéw pasgarskich
i towarowych ugte w sposéb syntetyczny na poziomie kraju. Opracmwnvad scenariusze
prognoz przewozow pasarskich i towarowych dla gtéwnych grup tadunkow. [2]

Prognoza podstawowa zostata wykonana przy zeala, ze nasipi stagnacja
w przewozach pasgarskich, stan infrastruktury kolejowej nie ulegmeprawie z powodu
niedostatecznych inwestycji. Praca przewozowa veweozach pagarskich utrzyma gina
poziomie nieco ponad 18 miliardéw paseokilometréow na rok przy dej konkurenciji
innych ga¢zi transportu. Meéna zatayé¢, ze popyt na przewoz towarébw masowych

Logistyka 4/2011 542




Logistyka — nauka

w niewielkim stopniu zaley jest od stanu infrastruktury kolejowej. Progngeaistawowa
przewozéw towarowych zaktada pewien ich wzrost @ar2030 (z 50 mild tonokilometréw
do 73 miliardow tonokilometrow) przy zmianie strukt przewaonych tadunkéw. Nagpi
wzrost przewozow rud i kruszyw, a przede wszystladunkéw z grupy ,towary inne” [2].

Scenariusz drugi prognozy zaktadae bkgdzie realizowany program poprawy stanu
infrastruktury sieci kolejowej, a pasaom zostasm zaoferowane nowe, atrakcyjniejsze ustugi
i ze kedzie realizowany program poprawy stanu infrastrokgieci kolejowej. Jego wptyw na
zwickszenie popytu dmizie istotny w trzech obszarach [2]:

» zwiekszenie pgdkosci (w skali sieci o okoto 45-50%) i powae skrocenie czasu
przejazdu,

» poprawa cgstotliwosci, punktualnéci i niezawodnéci,

» poprawa komfortu i bezpiecastwa (nowy i zmodernizowany tabor, poprawa standard
dworcéw i przystankow).

Zaktada s} zwickszenie pgdkosci (w skali sieci o okoto 45-50%), skrocenie czasu
przejazdu, popragv  czestotliwosci, punktualnéci, niezawodnéci, komfortu
i bezpieczéstwa. Zadaniadula realizowane nowym taborem, a punkty wymiany pesav —
dworce kolejowe i przystanki — zostagzmodernizowane. Szacujegc Stwickszenie pracy
przewozowej ogétem z 18,2 mld paseokilometréw w roku 2005 do 35,5 mid
pasaerokilometrow w roku 2030. Najekszy wzrost mgna zaobserwowaw segmencie
przewozow ekspresowych i IC (do roku 2030 wzrostkoto 168%) oraz w przewozach
aglomeracyjnych (wzrost o okoto 110%). W scenanusZz zat@ono, ze realizacja
planowanych inwestycji w infrastrukitiniows stuzaca przewozom towarowym spowoduje
wzrost konkurencyjrkei kolei pozwalajcy na zwekszenie przewozow. Poprawa stanu
infrastruktury powinna by pofagczona z usprawnieniem organizacji przewozu, abykszit
terminowa¢ przewozow. Polityka transportowarsiwa, ktora mge dodatkowo wplyst na
relacje cen przewozu transportem kolejowym i saradolwym. Scenariusze optymistyczne
(2 oraz 3) zaktadajwzrost przewozow towarowych, ktére do roku 2038gai podwojeniu.
Szczegolnie szybki wzrost przewozowedhie dotyczyt grupy ,towary inne” i dulzie
Zwigzany z rozwojem przewozoéw intermodalnych [2].

Trzecia prognoza zakladae zostap wykonane inwestycje ze scenariusza 2 oraz
powstanie sieci szybkich pmizen pomkdzy Warszawa, todzj Poznaniem i Wroctawiem.
Jest to atrakcyjna oferta ze wedil na czas przejazdu i e przyciagna¢ duzg liczbe
dotychczasowych aytkownikbw samochoddéw. Prognoza ta zaklada wzrazewozow
pasaerskich z 258 min przewiezionych passdw w 2005 roku do 485,5 min passdw
w roku 2030, praca przewozowa wéange z 18,2 mld pagarokilometrow/rok w roku 2005
do prawie 40 mld pagarokilometréw/rok w roku 2030. Zaktadagsilynamiczny rozwoj
przewozéw pomidzy duwymi aglomeracjami kolejami dych prdkosci i tradycyjnymi
pociggami ekspresowymi oraz przewozow regionalnych.

Przewozy towarowe w scenariuszu 2 i 3 powstaly padweniu realizacji planowanych
inwestycji infrastrukturalnych. Pozwoli to na wztosolejowego transportu towarowego,
zwickszenie przewozéw i zwkszenie ich terminowi. Przewiduje s wzrost przewozow
intermodalnych. Master Plan zawiera rowinieendy zmian w rozwoju rynku przewozow
towarow kolej i ich wptyw na podsystemy przewozowe. Ze wggl nha duag roznorodndgé
tadunkow przewozy stan sie réznorodne pod wzgbem rozwizar technicznych,
organizacyjnych i ekonomicznych. Przedstawiono 1iéwnplanowany rozwoj tzw.
perspektywicznych grup fadunkéw co spowoduje rozkrdjowego systemu logistycznego.
W przewozach wgla kamiennego na potrzeby energetyki g@istma stabilizacja przewozow
catopocjgowych i zwekszye sig konkurencja midzy przewanikami kolejowymi.
Konieczna bdzie inwestycja w odpowiedni tabor i dostosowarvedg przewozu popiotow
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z elektrowni do miejsc sktadowania. Budowa drég utoatrad spowoduje zekszony
przewoz kruszyw, koniecznadizie modernizacja bocznic. Przewoz redaza zaleny jest

od popytu na stal na rynkachviatowych. Oprécz tradycyjnych szlakoéw przewozu yrud
(LHS, linia E 30) dojd nowe zwjzane z rozbudogvmorskich portow przetadunkowych.
Zwigkszy si¢ przewozy wyrobow metalowych realizowanych przy paegnnowych krytych
platform, ktdore mog zost& wykorzystane réwnie w przewozie innych warunkéw
wrazliwych na dziatanie warunkéw atmosferycznych. esiza sic rowniez przewozy drewna
ze wzgtdu na koncentragj w Polsce przemystu drzewnego, przewozy tadunkow
niebezpiecznych — gazéw i tadunkéw ropopochodnyeticksz sie przewozy intermodalne
szczegolnie przewozy konteneréw i nadwozi wymienj.

3. PODSUMOWANIE

Ostatnie kilkadziest lat to spadek liczby przewozow, zkszenie kosztow wilasnych
wykonywanych przewozéw, zmiana struktury organiiagykolei w Polsce, pojawieniegsi
nowych przewénikow. Likwidacja wielu paiczen na mniej obgzonych liniach,
spowodowata spadek potoku towaréw i padyich na gtownych liniach kolejowych.
Przywrdcenie poziomu przewozow kolejowych sprzedwgdaje s¢ dzisiaj niemaliwe ze
wzgledu na duag konkurenci miedzygatziows i degradag linii kolejowych, stacji,

i bocznic. Przemieszczanie ludzi i tadunkéw zglev duzym stopniu od staniu technicznego
infrastruktury transportowej i jej integracji eizygatziowej. Przysziéciag transportu
szynowego w przewozach paseskich § szybkie m¢dzyregionalne przewozy kolejowe
taczace najweksze miasta kraju i integracja kolei z systemanaingportu publicznego
w dwych aglomeracjach miejskich. W przewozach towardwykolej jest wanym
elementem transportu kombinowanego wykorzysego intermodalne jednostki tadunkowe
i ekonomicznie uzasadnigakzia transportu masowego 8seednie i due odlegtdci.

W ostatnich latach zaobserwofvaowstawanie kongestii transportowej w transporcie
samochodowym wskutek édego obcizenia sieci drogowej. Opaienia dostaw powodyj
wzrost kosztow i ograniczajwykorzystanie niektérych koncepcji logistycznych. fust in
time. Wykorzystanie potencjatu transportu kolejowggst maliwe przy dziataniach polityki
transportowej kraju i Unii Europejskiej. Inwestygjdrastrukturalne dotyegre modernizacji
s3 bardzo kosztowne i wymagajdziataxn zewretrznych. Niektére z prognoz rozwoju
transportu kolejowego przedstawione Master Planie.. s3 optymistyczne i pozwalgj
stwierdzt, ze transport kolejowy dulzie miat nadal istotnrolg w systemie logistycznym
Polski.

Adknowlegde: Artykut jest efektem prac realizowanych w ramachanju rozwojowego
R10 002706/2009 nt. "Model systemu logistycznegdskojako droga do komodaldoi transportu
w Unii Europejskiej”.
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RAIL TRANSPORT — AN | MPORTANT ELEMENT OF POLISH L OGISTICS SYSTEM

Abstract:
The paper contains some information about thewhith is one of the elements of the Polish
logistics system. There are described the geneddllgms of the Polish railway related to inter
alia, infrastructure development and possible digeaasport potential of railway companies in the
realization of transportation tasks. The potemi@sibilities for railway in transport passenged an
freight are presented.
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