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ZROWNOWA ZONA MOBILNO SC W MIASTACH

W artykule przedstawiono problematykréwnowaonej mobilnéci w miastach, ktorej
jednym z priorytetowych celow jest zmniejszenieyjpoma podrée realizowane
samochodami osobowymi, a gkdzenie udziatu pod#y odbywanychrodkami transportu
publiczneg oraz rowerem i pieszo.

SUSTAINABLE URBAN MOBILITY

This paper presents a problems of sustainable urb@obility. One of the chief
objectives of this problems is to decrease the denfiar travelling in cars, and to increase
the share of travelling by public means of trans@ well as by bicycle and on foot.

1. ZROWNOWA ZONA MOBILNO SC

Zrownowaona mobilnéé, zréwnowaony transport, zaszlizanie mobilnécia to
pojecia, co raz ocxciej wysepujace kiedy mowimy o modelowaniu miejskiego systemu
transportowego. Jednym z dzidtpodejmowanych w tym zakresie jest zmiana zackiowa
komunikacyjnych mieszkedw miast. Zmiana ta ma polégaa zmniejszeniu popytu na
podr&e realizowane transportem indywidualnym (samochadamsobowymi), a
zwiekszenie udziatu podey odbywanychsrodkami transportu publicznego, rowerem i
pieszo. Oczywicie nie chodzi o catkowite wyeliminowanie poglydwykonywanych
samochodem osobowym, lecz o racjonalne wykorzystigvatego typu srodka
przemieszczania, czyli o korzystanie z samochodob@sego w przypadku braku
mozliwosci wyboru innego typdrodka transportu.

Racjonalny wybér to nie tylko rezygnacja z samoehodobowego na rzecz transportu
publicznego, roweru lub poruszanig giieszo, to take realizacja podiy w systemach
carpooling czy carsharing. Carpooling (polski odpmiaik stowa podwgenie) to forma
podr&owania polegajca na udogpnianiu wolnego miejsca we wlkasnym samochodzie lub
korzystanie z wolnego miejsca w samochodzie wgosbnym przez innegozytkownika.
Ustugi w zakresie carpoolingiwiadczone g w danym regionie lub obszarze i polegaa
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tzw. dobieraniu oséb podidjacych w tym samym kierunku tak, aby pogddbywata si
jednym pojazdem samochodowym. Ta forma pgowania mae funkcjonowé przy
dojazdach do pracy, szkoty, uczelni itp., a kogmigrdzy na zasadzie wzajemnych ustale
dzielone § na wszystkich uczestnikdw podyo Natomiast ustuga Carsharing (samochody
do wspodlnego iytku) polega na wynajmowaniu pojazdoéw samochodowwyeh czas
podr&y. Mozna tez zastosowato dziatanie w odniesieniu do wynajmowania roweru.
Podstawowym i naje#ciej stosowanym nagdziem realizujcym zalgenia
zrownowaonej mobilndci jest tzw. plan mobilnii. To wianie plan mobilnéci poprzez
proponowane, wdé@ane rozwizania transportowe urzeczywistnia ¢deréwnowaonego
mobilndsci. Plany mobilnéci ukierunkowane gsna wywotywanie zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkecéw miast w kierunku proekologicznyétodkéw transportu.

2. PLAN MOBILNO SCI

Realizacja planu mobildoi sprowadza gi do opracowania odpowiedniej metodyki,
skoordynowania dziata edukacyjno-informacyjnych i co najw@iejsze swiadomego
uczestnictwa adresatow, do ktorych jest adresowdamny plan mobilngi. W procesie
wdrazania planu mobilnii mozna wyr@ni¢ pie¢ etapow (rys. 1). W prezentowanej pracy
omoéwione zostantrzy pierwsze etapy.

PLAN MOBILNOSCI

.................................................................................................................................................................

Etap 1 Etap 2
Zdefiniowanie celéw planu mobilnosci Okreslenie zakresu dziatania
Etap 4
Charakterystyka stanu bazowego Wyz_nac;enle dziatan konlecznych, ;
do realizacji w ramach planu mobilnosci

Etap 5
Ocena rozwigzan wdrozonych

w ramach planu mobilnosci

Rys.1. Poszczegodlne etapy planu mobkdno
2.1. Etap 1 — zdefiniowanie celdéw planu mobilrai

Plan mobilndci to realizacja dwéch podstawowych celdw:

— zmiana zachowakomunikacyjnych mieszkedw miasta,

— zmniejszenie natenia ruchu samochodoéw osobowych w granicach adiranignych
miasta.
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2.2. Etap 2 — okrdlenie zakresu dziatania

Zakresem dziatania planu mobikmd jest miasto w swoich granicach
administracyjnych, a adresatamimieszkacy miasta jak i osoby odwiedzaaly miasto w
celach realizacji potrzeb o charakterze przemystgegpodarczym, edukacyjnym,
administracyjno-publicznym, handlowo-ustugowym otaz/stycznym.

2.3. Etap 3 — charakterystyka stanu bazowego

Charakterystyka stanu bazowego to realizacja dyécbeséw:

— proces 1, to badania ankietowe, ktérych celem jeg&reslenie zachowa
komunikacyjnych mieszkecéw miasta i tych odwiedzgjych dane miasto,

— proces 2, inwentaryzacji systemu transportu pubégp, rowerowego i pieszego na
terenie miasta.

Przyktadowe badanie zachofveomunikacyjnych mieszk&dw miasta przeprowadzit
zespot projektowy z Politechniki Koszadkiej [1] w ramach realizacji projektu Civitas
Renaissance. Badania zostaly przeprowadzone n&mieeczerwca i lipca 2009 roku na
terenie miasta Szczecinek, ktére uczestniczy wepoi¢ Civitas Renaissance.

Stan istniejcy odndgnie zachowa komunikacyjnych mieszk&dw miasta Szczecinek,
gminy i powiatu szczecineckiego zostat wyznaczoay podstawie badaankietowych.
Badania przeprowadzono na probie 329 respondenttbstaty podzielone na 9 zakreséw

12].

Zakres 1 — Miejsce zamieszkania
Struktura uwzgidniajpca miejsce zamieszkania respondentéw, na ktorych
przeprowadzono badania byla ngstjaca:
- mieszkacy miasta Szczecinek stanowili 82,5 % og6tu badhanyc
- mieszkacy gminy i powiatu szczecineckiego stanowili 13,5o8otu badanych,
— turysci stanowili 1,9 % badanych,
— pozostali 2,2 % badanych.

Zakres 2 — Korzystanie z ustug transportu miejskieg
Pytanie— Czy korzysta Pani/Pan z ustug komunikacji miejsk

Zdecydowana wekszai¢ respondentow (63,80 %) rzadko korzysta z ustug Hukacii
Miejskiej w Szczecinku. Szczegbtowe wyniki przedsgtano na rysunku 2.

Zakres 3 — Ocena poziorwiadczonych ustug komunikacyjnych
Pytanie — Czy Pani/Pana zdaniem poziokwiadczonych ustug komunikacji jest:
niedostateczny, zadowaday, dobry, nie wiem?

Wiekszas¢ respondentéw (55,60 %) oceniaviadczone ustugi komunikacyjne w
miescie jako dobre, 6,40 % okda je jako niedostateczne. Szczegotowe wyniki
przedstawiono na rysunku 3.
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Rys.2. Wyniki badaankietowych obejmagych zakres 2
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Rys.3. Wyniki badaankietowych obejmagych zakres 3

Zakres 4 — Skilonng respondentéw do zamiany samochodu osobowegarodek
transportu

Pytanie— Czy w przypadku poprawy jakm transportu miejskiego oraz wprowadzenia
nowych rozwizan komunikacyjnych byla)by Pan/Pani skionny(a) zaniavtasnego
samochodu osobowego korzysia srodkdw transportu miejskiego, roweru?
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Wséréd podanych propozycji mniejgzakceptagj uzyskat rower. Co trzeci kierowca
raczej nie zamieni swojego samochodu nastedek transportu. W odniesieniu glmdkow
komunikacji miejskiej réwnie negatywndeklaracg sktada o potow mniej oséb.
Szczego6towe wyniki przedstawiono na rysunku 4.

® Srodkitransportu miejskiego M Rower
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Rys.4. Wyniki badaankietowych obejmaggych zakres 4

Zakres 5 — Opinia respondentéw na temat zmian w@sye komunikacji miejskiej

Pytanie — Czy Pani/Pana zdaniem: nalewymieni przystanki autobusowe, nale
wprowadzé system informacji o patzeniach komunikacji miejskiej, konieczne jest
wprowadzenie w migie nowych bardziej efektywnych rozygen komunikacyjnych?

Najwigksz rozbieznos¢ w opiniach zaobserwowano w pytaniu o wyngignzystankow
autobusowych. Podobna liczba respondentéwzewze powinny by wymienione, jak
rowniez, ze nie ma takiej potrzeby (odpowiednio 41 % i 48 &6dnych). W przypadku
pytaniu 2 i 3, o system informacji i nowe rozwsania, respondenci stosunkiem gltoséw 2:1,
byli za wprowadzeniem takich udogodhié&zczegdtowe wyniki przedstawiono na rysunku
5.

Zakres 6 — Opinia respondentéw na temat skutkévowadzonych dziata

Pytanie— Prosz ustosunkowasie do ponkszych stwierdz&

— modernizacja przystankéw oraz wprowadzenie systenysgwietlanej informaciji
0 pohczeniach spowoduje wzrost poczucia bezpigstzea,

- wprowadzenie systemu informacji o pcateniach przyczyni si do zwkkszenia
punktualndci komunikacji miejskiej,

— wprowadzenie pojazdéw ekologicznych spowoduje wizjasxsci swiadczonych przez
komunikacg miejsk ustug,
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— wprowadzenie na liniach nocnych ekologicznych pa¢ae pozwoli zmniejsz§ emisg
hatasu,

— istniejace rozwizania regulacji ruchu pozwadajwygodnie korzysta z r&nych
srodkow transportu.

Wszystkie wymienione stwierdzenia zyskaly sobie cydewane poparcie
respondentow. Wyjek stanowi opinia na temat podniesienia fakaistugswiadczonych
przez komunikagj miejska na skutek wprowadzenia ekologicznych pojazdéw.
Szczego6towe wyniki przedstawiono na rysunku 6.

B Nalezy wymieni¢ przystanki
M Nalezy wprowadzi¢ system informacji o potaczeniach komunikacji miejskiej
Konieczne jest wprowadzenie w miescie nowych bardziej efektywnych rozwigzan komunikacyjnych
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Rys.5. Wyniki badaankietowych obejmagych zakres 5

Zakres 7 -Srodki transportu #ywane najcgsciej przez respondentéw do wykonywania
wymienionych zada

Pytanie — Jakich srodkéw transportu azywa Pani/Pan najezciej do wykonywania
nastpujacych zada: zakupy, praca/szkota, rekreacja i inne?

Zdecydowanie najwksza liczba respondentéw 67,2 % robi zakupy pojuszsi
piechot. Niemal potowa respondentéw 46,2 % do pracy i Bzkmrzemieszcza si
samochodem prywatnym. Natomiast 28 % respondentdaetbw rekreacyjnych wybiera
rower, a do innych celéw 5,6 % badanych réwnwybiera rower. Transport wodny
wybierany jest przewaie do celow rekreacyjnych 11,2 %, do pracy, szkaha zakupy
nikt nie wybiera tej formy transportu.
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B Modernizacja przystankdw oraz wprowadzenie systemu wyswietlanej informacji o pofagczeniach spowoduje
wzrost bezpieczenstwa

B Wprowadzenie systemu informacji o potaczeniach przyczynisie do zwiekszenia punktualnosci komunikacji
miejskiej
Wprowadzenie pojazdédw ekologicznych spowoduje wzrost jakosci swiadczonych ustug przez komunikacje
miejska

B Wprowadzenie na liniach nocnych ekologicznych pojazdéw pozwoli zmniejszy¢ emisje hatasu

W Istniejace rozwigzania regulacji ruchu pozwalaja wygodnie korzysta¢ z réznych $rodkéw transportu
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Rys.6. Wyniki badaankietowych obejmagych zakres 6

Zakres 8 — Zainteresowanie systemem wypgalni rowerdw i riksz
Pytanie— Czy po utworzeniu systemu wypezalni roweréw i riksz &dzie Pani/Pan z
niego korzystér

Wsrdd respondentéw zapytanych o zamiar korzystaniaygtemu wypgyczalni
rowerow i riksz ¥ ma zamiar korzyéta tego systemu dla przyjeming w tym 54 % jest
tego pewna. Zaledwie 3 % badanych zdecydowanieadgkl korzysté z wyparyczonych
rowerow i riksz rohic zakupy, dojedzajac do pracy lub szkoty. Tylko 8 % respondentéw
nie kgdzie korzystato z systemu wypgzalni rowerdw i riksz.

Zakres 9 — Wytkownicy roweru
Pytanie— Czy jest Pani/Parnzytkownikiem roweru?

Chociaz az 84 % respondentow jestzytkownikiem roweru, to tylkol/4 badanych
korzysta z niego bardzo ¢sto. Szczegétowe wyniki przedstawiono na rysunku 7.
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Rys.7. Wyniki badaankietowych obejmagych zakres 9

3. WNIOSKI

Poruszona w pracy problematyka zrownewrzej mobilngci w miastach jest
pierwszym etapem prowadzonych badadndgnie modelowania struktury transportu w
miastachsredniej wielkdci. Wyszczego6lniony plan mobildo jest narzdziem, ktére
bardzo istotnie m@e sk przyczyné do poprawy sytuacji transportowej wspotczesnych
miast. Obecnie w naszym kraju tylko nieliczne agoatje miejskie posiadgjlub
prowadza badania nad wdegniem takiego planu na ich terenie. W miastach pjsiich
plany mobilndci czsto @ opracowywane dla miejsc genemmych potoki ruch na
obszarach miejskich: centra handlowe, osiedla rkéggoawe, kompleksy przemystowe,
obiekty targowe, obiekty sportowe, szkoly, uniweesy, szpitale i urgdy administraciji
panstwowej.
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