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Streszczenie
Na przykladzie transportowanych z Belgii do Polsidlementow kominéw fabrycznych,
przesledzono i przeanalizowano zastosowane raezamia logistyczne, poda sposob
zrealizowania wszystkich wymogéw technicznych, aigacyjnych i prawnych wyspujacych na
calej trasie przewozu. Ponadto poréwnano uwarunk@vadla transportu tadunkéw
ponadnormatywnych w Polsce i zagranic
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1. WPROWADZENIE

Dynamicznie rozwijajce s¢ nowe projekty inwestycyjne, w ktorych elementyrtkoy,
silniki, przesta mostéw, zbiorniki itp.) potrzebne do realizanjvestycji (elektrownie, huty,
cukrownie itp.) wytwarzane asw rdznych czsciach Europy (a nawetwiata) generuj
zapotrzebowanie na przewozy szczegoélnych tadunkédve posiadaj mag i/lub wymiary
odbiegajce od parametréw tadowsm i/lub przestrzeni tadunkowej standardowycbdkow
transportowych oraz uwarunkowanfrastruktury drogowej. W Polsce w roku 2007 wyda
tacznie 23 400 pozwotena przejazd po drogach pojazdéw nienormatywnydpowiednio
w roku 2008 - 30721, i w | pdtroczu roku 2009 - 780, coswiadczy o wzrécie tego typu
przewozéw. Poniewatadunki te, ze wzgtu na swoje cechy, nie nadagic do przewozu
standardowymi srodkami transportu atlowego, przewmne 9 specjalnie do tego
przystosowanymirodkami transportu samochodowego lub kolejowegtreato transportem
zintegrowanym; kolej — barka, lub samochdd - bafato rownoczénie tadunki o diej
wartasci materialnej i wytkowej. Ten typ transportu, nazywany przewozamecgnymi
(ponadnormatywnymi, ponadgabarytowymi, nienormatywi), jest kompleksow obstug
transportowo — logistycan wymagajca skomplikowanego oraz waitiowego sprztu
przetadunkowego, specjalistycznego taboru przewegow oraz specjalistycznej kadry
przygotowujcej oraz realizujce] tego typu przewozy. Bardzo ¢sto s to przewozy
migdzynarodowe. Kady tego typu transport, w zaleosci od rodzaju tadunku i trasy
przewozu wymaga indywidualnego przygotowania lgg®hego, trwajcego czasem nawet
kilka mieskcy oraz pozwolenie na przewoz.

Podziatu tadunkow ponadnormatywnychana dokoné biorac pod uwag ich wymiary
zewretrzne, mas oraz ksztatt. Ogélna klasyfikacja tego typu prielsyie jest tatwa, wynika
to gtownie z faktu, 4 tadunek ponadgabarytowy w Adym rodzaju transportu me by
typem fadunku, o whiacych sg¢ wartgéciach cech technicznych. tadunek, ktory
w transporcie ddowym jest ponadnormatywny, w transporcie morskinozen by
standardowym tadunkiem Dlatego specyfika danegorid jest czynnikiem determiragym
sposob wykonania przewozu, dobadradka transportu, rodzaju sgta transportowego oraz
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trybu okrélania tras przejazdu i zezwalea w konsekwencji madiwosci wykonania zlecenia.
tadunki ponadnormatywne moa podziek na kilka grup: ponadgabarytowe zwykie,
ponadgabarytowe specjalnegaiie, ciezkie o skupionej masie, gikie przestrzenne, oraz
diugie [2].

tadunki przekraczage w transporcie drogowym dopuszczalne wymiarydaedowego
zestawu drogowego lub zestawu z przyazeép wymiary: dtugd¢ 16,5m (18,5), szeroké
2,55m (2,6m chtodnie) i wysoké 4,0m lub/i przekraczage dopuszczalne, okiene
przepisami naciski osi na jezenir6g, mog by przewaone po wczéniejszym uzyskaniu
specjalnych pozwote gwarantujcych, ze przewo6z tadunkéwddzie bezpieczny, a naciski
osi na jezdrd zniwelowane do dopuszczalnych, przez zastosowspeejalnych zestawéw
transportowych. W przypadku transportu kolejowegzwolenia na transport fadunkéw
ponadnormatywnych nalg uzyska& w przypadku naruszenia skrajni tadunkowej wagonow
lub/i przekroczenia dopuszczalnych naciskow na osgonow oraz metr bigcy szyn.
Szacuje i, ze transport tadunkéw ponadnormatywnych stanowi 8% wszystkich
realizowanych przewozoéw.

tadunki ponadnormatywne przemieszcza giownie transportem zintegrowanym, w
ktorym podstawow rolg petni transport samochodowy z uwagi na nejwia mazliwosé
dotarcia do miejsc docelowych. Bardzoe¢stp, bez udzialu tego rodzaju transportu
niemazliwa bytaby realizacja wielu inwestycji przemystogby Z drugiej strony z uwagi na
ograniczenia transportowe wynikaeg z uwarunkowainfrastruktury drogowej, bardzo ¢sto
transport tadunkow ponadnormatywnych jest realizoma udziatem transportu kolejowego
i $r6dladowego. Ograniczeniami dla transportu drogowegms wiadukty, mosty, trakcje
kolejowe, tramwajowe i inne, a tak wytrzymatdé nawierzchni drogowych oraz ich
szerokd¢, ostre tuki jezdni (Bdace bardzo powanym ograniczeniem dla tadunkow dtugich).

Z uwagi na utrudnienia jakie stwarza ten rodzapgportu dla innych aytkownikow
drég, transport tadunkéw ponadnormatywnych realemoyvjest w godzinach nocnych (od
22.00 do
6.00).
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Rys. 1. Organy i tryb wydawania pozwolé
Zrodto: www.gddkia.gov.pl



2. CHARAKTERYSTYKA TRANSPORTOWANEGO tADUNKU

Przedmiotem analizowanego transportu byto 12 satkbladéw kominowych wykonanych
z tworzywa sztucznego, wyprodukowanych w SeneffeBelgii dla elektrowni ,tagisza’
w Bedzinie.

Wktady miaty posté kregow (rys. 2-3) ogpod 6,18m do 6,19m i wysoka od 3,66m do
4,61m, wiksza¢ wktadow miata diugée i szerokéé¢ (@) 6,19m oraz wysokd 4,81m
Wszystkie wktady kominowe ze wzglu swoje parametry, niezatde od potencjalnego
utozenia na naczepie zawsze przekraczaty dopuszczzerokéc, a take poza jednym
wyjatkiem (wktad o wysokéci 3,66) wysoké¢, dlugaé tadunkow zawsze mieita si w
standardach ale bylo to nieistotne, ponigvmezekroczenie, ktdregokolwiek z parametrow
klasyfikowato tadunek do kategorii ponadnormatywmycab. 1).

Rys. 2. Wktad kominowy w trakcie przetadunku
Zrodto: Opracowanie wiasne

Masa transportowanych wktadéw wynosita od 3,3 dotén (Tab. 1).

Tablica 1. Parametry wkladow kominowych

L.p.| Masa [tona] Szeroka&¢ [m] | Diugosé [ m] | Wysokasé [m]
1 54 6,19 6,19 4,77
2 3,4 6,19 6,19 3,66
3 4,0 6,19 6,19 4,81
4 4,0 6,19 6,19 4,81
5 4,0 6,19 6,19 4,81
6 4,0 6,19 6,19 4,81
7 4,0 6,19 6,19 4,81
8 4,0 6,19 6,19 4,81
9 4,0 6,19 6,19 4,81
10 3,4 6,18 6,18 4,66
11 3,3 6,18 6,18 4,66
12 4,4 6,19 6,19 4,81
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Rys. 3. Schemat wktadu kominowego
Zrodto: opracowanie wtasne

3. CHARAKTERYSTYKA TRASY PRZEWOZU

Od pierwszego zapytania ofertowego o@me przewozu wktadéw kominowych na trasie
Seneffe — Bdzin do przycia zlecenia migo prawie 7 miesicy. Byt to okres na
opracowanie catej logistyki trasy przysztego przewo Okres od przygfgia zlecenia do jego
realizacji to kolejne 2 miegie potrzebne na zabukowanie barek oraz przygoiewamy
BEDMET z Opola do realizacji projektu na drogowymcmku przewozu. W okresie tym
nalezato rownie: uzysk& stosowne pozwolenia.

Trasa byta podzielona na dwa odcinki, z uwagi ndzap zastosowanyclrodkow
transportu. Odcinek na trasie Seneffe — Opole zeatny byt przez transpostodladowy,
z& odcinek na trasie Opole <@zin przez transporadlowy.

W ramach cgséci srodladowej naleato uzgodni transport z firm ODRA TRANS, a take
zorganizowa przetadunek wrédladowym porcie ,Metalchem” w Opolu.

Na trasie 4ddowej wystpowato kilkanacie objazdow trasy, przy ktorych trzeba byto
uwzgkdni¢ takie utrudnienia jak:

— skrajnie pionowe i poziome jezdni, wysdko wiaduktow, sygnalizatorovéwietinych,
linii napowietrznych, trakcji kolejowych itp.;

— konieczné¢ znalezienia (przy braku dostateczne liczby) payém i miejsc do
przepuszczania innyctzytkownikow drog;

— konieczné¢ czasowego wstrzymania robot oraz przygotowanieytrav miejscach
prowadzenia robo6t drogowych;

— pilotaz policyjny, wylczanie z podnoszeniem trakcji kolejowych i sygretrow
swietlnych;



4. SPECJALISTYCZNY TABOR ORAZ URADZENIA PRZELADUNKOWE

Sprzt uzyty do calego projektu nima podziek na ten, ktéry byt wykorzystany na
odcinkach wodnym i drogowym oraz w operacji przaetadw z jednegarodka transportu
na drugi. Na odcinku wodnym wykorzystano: 2 mzeatypu ,Kozioraec” oraz barki
(flota - ODRA TRANS). Na odcinku drogowym wykorzgsb 5 naczep typu tieffbett” z
zagkbianym poktadem tadunkowym do wysdkood 0,3m do 0,45m (Rys. 2), naczeppu
»Semi” z poktadem tadunkowym o wysad@ 0,85m, drezya kolejowa do wykczania trakcji,
woz techniczny z ospgiem do wycinania drzew i znakow drogowych, samdchiémy
demontujcej sygnalizag swietlna, 7 samochodow pilotagych, radiowozy policyjne w
zaleznosci od utrudnié na trasie od 2 do 4 sztuk. Do przetadunku z baeelsamochody
wykorzystano suwnicbramow o udwigu 450t + trawers przygotowany specjalnie pod te
tadunki (Rys. 4).

2008 7 0= 277

Rys. 4. Przetadunek w porcie w Opolu
Zrodto: opracowanie wiasne

Na rys. 4 widoczneas suwnica bramowe oraz wktady kominowe, z ktoryathen zawieszony
jest na trawersie.

5. CHARAKTERYSTYKA UWARUNKOWAN LOGISTYCZNYCH

Transport tadunkéw ponadnormatywnych drdgglowa, to jedyny rodzaj transportu, gdzie
tadunek orazérodki transportu mugzby¢ nieustannie monitorowane w trakcie przewozu,



oraz wspotpracy z wieloma podmiotami, nie aegmi w swojej dziatalnéci statutowej

dziatalngci transportowej. Transport ten wymaga rowrnsatkowitej synchronizacji w czasie
punktow przejazdu z zaplanowanymi ustugami podmiotéwretrznych np. policji (Rys.5),

zamkngcia drog, wyhczenia energii itp. Istotnym bardzo jest fake z trasy przewozu
korzystaj réwniez inni uzytkownicy, lekcewaacy, czy mae bardziej niezdagy sobie

sprawy z ograniczetechnicznych w przewozach specjalnych.

~ Rys. 5. Asysta policji
Zrodio: opracowanie wtasne

Niestety czasem dochodzi do kolizji z takindytkownikami, co dla nich mae skaczye
sie nawet tragicznie, Zadla transportu ponadnormatywnego jest to kolejrutmdnieniem,
op&niajacym przewdz. W zwizku z powyszym decyzje o podejmowanych dziataniach
musz by¢ bardzo czsto podejmowane szybko, w momencie zaistnienia spkaaly,
poniewa wszystkich zdarze okoto transportowych nie mna przewidzié planupc
przew0Oz. Na trasie transportu drogowego dla przevatig/dwu partii tadunkéw nateto:

— podnost przewody elektryczne niskiego nagia oraz przewody telefoniczne za pomoc
specjalnych, izolowanych tyczek;

— wytacza trzykrotnie trakag kolejowa;

— jednokrotnie podnoéitrakcg kolejows;

— demontowa i ponownie montowaznaki drogowe;

— przycin& korony drzew (ostatni kilometr trasy, ze wahh na utrudnienia terenowe
pokonywany byt przez 4 godziny, a pfa&t miedzy koronami drzew, a tadunkiem
wynosit momentami 1-2 centymetry);

— prowadzé roboty drogowe w celu stworzenia tymczasowych zpleezé
umazliwiajacych transport i nagbnie usuwa te zabezpieczenia, przywragajdrogi do
stanu pierwotnego.



6. REALIZACJA TRANSPORTU

Sprawnd¢ przeptywu w zintegrowanym s@uchu dostaw zaky przede wszystkim od

wykorzystania:

- informaciji, jakozrédta dziata decyzyjnych,

- czasu przeptywu jako miernika sprawobtancucha i konsekwentnegmzknie do jego
skracania,

- identyfikacji barier na drodze przeptywu débr iarmhacji oraz ich eliminowania,

- dziata, ktére dodaj wartasci,

- idei wspolnego celu wszystkich wspotpramyjch organizacji [1].

Przew6z analizowanego fadunku zaplanowano na dwaiep realizowane dwoma
rodzajami transportu -$rodladowym i drogowym. Pierwsza partia, 6 sztuk wkladow
kominowych, zostata zatadowana na barki i wyrusayiaass 17 marca 2008 roku i dotarta
do Opola 10 kwietnia 2008 roku, gdzie zostala @delvana na transport samochodowy i
tego samego dnia wieczorem wyruszyta w dalsas;, by dotrzé do Bedzina 12.04.2008
roku. taczna podré wynosita wic 26 dni.

Realizacja transportu drugiej partii tadunku bykzgsungta w czasie w stosunku do
pierwszej o tydzig, wyptyniccie z Seneffe w Belgii miato miejsce 24.03.2008adunek
dotart do miejsca przeznaczenia 19.04.2008 rolal.¢).

Tablica 2. Rodzaj transportu i trasa przejazdu
Rodzaj Miejsce Data Miejsce Data Liczba
transportu| zatadunku roztadunku dni
Srodladowy Seneffe 17.03.08 Opole 10.04.08 2
Drogowy Opole 10.04.08 dlzin 12.04.08 2
Srodladowy| — Seneffe 24.03.08 Opole 17.04.08 2
Drogowy Opole 17.04.08 dlzin 19.04.08 2

Zrodto: opracowanie wiasne
7. WARUNKI TRANSPORTU W EUROPIE

Transport fadunkéw ponadnormatywnych w st dozwolony tylko pod warunkiem
uzyskania specjalnego zezwolenia, ¢batiego dla kadego kraju, przez ktory nasguje
przewoz. Kady kraj ma wyznaczone odpowiednie jednostki adriac§i publicznej, ktére
wydaja zezwolenia na przewoz tego rodzaju tadunkédivPolsce tymi urgdami s starosta
wiasciwy dla danego obszaru, generalny dyrektor Drogjéiwych i Autostrad (upoweaiona
przez niego pastwowa lub samorzlowa jednostka organizacyjna) oraz naczelnikeduz
celnego. Aby otrzymazezwolenie, naley ztozy¢ okreslony przepisami wniosek, w ktGrym
oprocz opisu tadunku oraz zestawu, jaki zostarmmgyudo transportu, musi kbypodana
dokladna trasa przewozu. Zgodnie z przepisami pulsérgan administracji pestwowej ma
14 dni na wydanie zezwolenia. W praktyce, ze wdglna stawiane wymagania, jakie
powinien spetni& tego rodzaju transport, okres ten jest znaczniesdy. W pozostatych
panstwach europejskich zezwolenie takie uzyskuje w8iciagu kilku dni, a nawet kilku
godzin. Wysokéc¢ optat, za wydane zezwolenie ustalawidrodze decyzji administracyjnej
za przejazd, w oparciu o iloczyn liczby kilometr@rzejazdu pojazdu ponadnormatywnego
i stawki optat za przekroczenie dopuszczalnej vadkparametru tego pojazdu.



W pozostatych krajach Unii Europejskie] wysdkmptat niezalena jest od diugai
trasy przejazdu oraz catkowitych parametrow zestanaansportowego wraz z tadunkiem.
W Polsce, na co zwraeapuwag nadawcy i odbiorcy tadunkéw ponadgabarytowych oraz
specjalistyczne firmy transportowe, procedury uzyst pozwolenia na przewoz tadunkow
nienormatywnych $ skomplikowane, a przepisy prawne zawite. Wpsgfacy nadal,
w poréwnaniu z pastwami zachodniej Europy, niski stan rozwoju infraktury drogowej
niejednokrotnie komplikuje prowadzenie przewozéwgwpdupc, ze wyznaczone trasy
przewozu wydtidane § nawet o kilkaset kilometréw, co przy stosowanynPealsce systemie
naliczania optat przektadaegsbezpdrednio na wzrost ponoszonych przez przavikow
kosztow. Zaktadar wzrost naktadow inwestycyjnych na rozwdj infragtury drogowej,
a przede wszystkim rozwdéj gospodarczy Europy i Rdla tym dalszy naptyw inwestycji
zagranicznych), naky stwierdzé, ze popyt na tego typu specjalizowane ustugi przewezo
bedzie s¢ nadal rozwijat. Przewamicy polscy, na obszarze kraju, napotykagereg barier
utrudniapcych realizagg przewozu tadunkéw ponadnormatywnych zaréwno fonmal
prawnych jak i technicznych, takich np. jak stadgdoraz budowli inynierskich (mostéw
i wiaduktéw). Jednak w najliszej przysziéci powinny nasipi¢ korzystne zmiany
przyblizajace warunki realizacji tego typu przewozéw na obszaPolski do warunkéw
stworzonych w pastwach Europy zachodniej. Rozwdj infrastrukturyglravej towarzysace;j
przygotowaniom do mistrzostw Euro 2012 wptynie lvegpienia na popraw warunkow
technicznych. Planowarmmiany ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” oraz niektd innych
ustaw wprowadzi czytelne przepisy prawne oraz jagrecedury, co poprawi warunki
organizacyjno-prawne przewozu fadunkow ponadnorwiaygh. W miejsce optat
kilometrazowych zostaam wprowadzone opfaty zryczaltowane, ktorych wysgkbedzie
uzalezniona od kategorii zezwolenia (siedem kategor,VII).

Zezwolenia wydawaneela dla pojazdéw nienormatywnych (pojazdy lub zespét
pojazdow, o nacisku osi wraztadunkiem lub bez tadunku wkszym od dopuszczalnych,
przewidzianych dladanej drogi w przepisach o drogach publicznych, dutvymiarach lub
rzeczywistej masie catkowitej wraz z tadunkiem hdrz niego wikszej oddopuszczalnych).
Kategorie zezwole | i Il przewidziane § dla dojazdu pojazdéw i ruchu pojazdéw
wolnobieznych i cagnikow rolniczych. Kategorie Ill — VII przewidziang dla pojazdéw
nienormatywnych przewacych tadunki.

Analizowany w artykule przewo6z wktadow kominowycledtug nowych przepiséw
wymagatby zezwolenia VII kategorii. Kategoria taz@widziana jest dla pojazdow
nienormatywnych przekracazaych, ktérykolwiek z parametrow tj.: szeragko 3,20m,
dlugas¢ 15m dla pojazdu pojedynczego, 23m dla zespotuzpdpa, 30m dla zespotu
pojazdow o skitnych osiach, wysokd 4,30m, nacisk pojedynczej osi rdpwej 11,5t lub
masa catkowita 60t.

Niestety nowe przepisy wejdw zycie nie wczéniej niz w roku 2011, co wynika
z procedur legislacyjnych. O wplywie nowego prawe nealizagj przewozoéw tadunkow
nienormatywnych &dzie mana méwe dopiero w 2012 roku.

8. PODSUMOWANIE

Projektowanie i realizacja daucha transportowego #@dego fadunku
ponadnormatywnego jest wielopoziomowym procesemistgcznym majcym na celu
przygotowanie tadunkugrodka transportu, jak réwnieinfrastruktury transportowej do
bezpiecznego przemieszczenia tadunku nasttkrgm odcinku trasy.

Poziom specjalizacjisrodkéw transportu wykorzystywanych przy przewozach
tadunkoéw ponadnormatywnych jest tak wysokispotyka si srodki transportu przeznaczone
do niemate jednorazowych przewozéw tylko jednego rodzajadaa przemystowych.



Zeglugasrodladowa stanowic jedm z najmniej ,inwazyjnych” gaizi w zakresie
transportu ponadnormatywnego wymaga jedeaxdpowiedniej klasy drog wodnych, ktéra
pozwoli na bezpieczny przew6z tadunku zapewgiajednoczénie bezpieczestwo
infrastruktury (mosty, wiadukty, budowle hydroteaame).

Niezalenie jednak od gaki transportu wykorzystywanej do wykonania przewozu
tadunku ponadnormatywnego, #ligvosci i ograniczé wyskpujacych przy ranych
rodzajach przewozéw konieczne jest dokonanie szptaeg) analizy czynnikéw, ktore
nalezy wzia¢ pod uwag przy projektowaniu bezpiecznego przewozu.

Niezwykle istotnym czynnikiem warunkigym wysoki poziom bezpiecastwa
przewozéw tadunkéw ekkich i wielkogabarytowych jest skoordynowana praca
wykwalifikowanej kadry, dobra, niczym niezaktécok@munikacja o stanie fadunku w danej
chwili. Bezpiecznego, zarowno dla samego taduskaglka transportu oraz szeroko ¢ej
infrastruktury, jak réwnig, a mae przede wszystkim ludzi, ktorzy wraz ze syejiedz
i doswiadczeniem biar udziat w tych niezwykle wymagajych, a jednoczmie niezmiernie
ciekawych przewozach.

Bardzo czsto nie ma mdiwosci wyboru sposobu transportu tadunkéw
ponadnormatywnych. duisam tadunek (wymiary i/lub masa) najézej determinuje sposob
transportu. Ponadto dochadazesto do tego ograniczenia infrastrukturalne i prawne

Réwnoczénie, jest dowiedzioneze przewozy tego typu tadunkéw najsize;
dekadzie bda sic nadal dynamicznie rozwiai to gtdwnie w oparciu o transport
samochodowy, przynajmniej w jego fdiapwych etapach, ze wzglu na jego mobilna
i dostpnas¢.

Poprawa warunkow transportu nienormatywnego nanier@olski maliwa jest
giébwnie w oparciu o poprawstanu infrastruktury drég. Ponieivgak wynika z danych
zawartych w artykule warunki organizacyjno-prawnewmny st zmient w Ciagu
najblizszych dwoéch lat. Z dogbncicia przewanikow polskich do wyspecjalizowanego
sprztu nie ma najmniejszych probleméw, jedymarier jest bariera finansowa (jednak wraz
z rozwojem liczby przewozow przewacy beda uzyskiwa& nowe srodki finansowe).
Najprawdopodobniej w najliszym czasie liczba wyspecjalizowanych firm trangpeych
bedzie malé€, za te, ktdre sj utrzymaj beda sic intensywnie rozwijé, wzbogacajc swoj
tabor przewozowy i specjalistyczkade.
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LOGISTIC CONDITIONINGS IN THE INTERNATIONAL
TRANSPORT OF OVERSIZED CARGO

Abstract
On the example transported from Belgium to Polahdlements of factory chimneys, one traced
and one analyzed applied logistic solutions, givihg manner of realizing of all requirements
technical, organizational and legal occur rent ba &ll route of the transport. Besides one
compared conditionings for the transport of owdicargo in Poland and with foreign countries.
Kyewords: oversized cargo, logistic, transport



