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CIESNINY — ,W ASKIE GARDLA” TRANSPORTU MORSKIEGO

Bezpieczéstwo transportu morskiego w XXI wieku jest obokpleezéstwa
miedzynarodowego jednym z najistotniejszych elementéwiatowego tadu
i porzgdku. Bardzo szybko pepujgce procesy globalizacyjne, powstanie
gospodarki o zasgu swiatowym, wymaga pewnych i niezakidconych dostaw
surowcow i poifabrykatéw jak réwrnie sprawnej i ptynnej dystrybuciji
wyprodukowanych débr. W 2008 roku ponad 80% calégmtowego handlu
odbyta s¢ drogz morslg a w Unii Europejskiej byto to 90 % jej zewtrznego
handlu. Tak ogromny udziat transportu morskiegéwiatowym handlu powoduje,
ze jego bezpieczstwo jest priorytetem a zwlaszcza w die tak zwanych
Wqskich gardel” czyli ciénin i kanaldw stanowicych istotne fragment tras
zeglugowych. Naswiecie jest osiem takich miejsc i wszystkie gmapltywaj;
na efektywné@: i bezpieczéstwo transportu morskiego.

STRAITS - “CHOKEPOITS” OF MARITIME TRAFFIC

Maritime transport is one of the most important nedmts of international
security in the XXI Century. Globalization, whicts igrowing very fast,
is responsible for starting global markets and glbleconomy. This fact forces
continuous and undisturbed deliveries of naturadoerces especially oil and oll
products as well as efficient and fluent distributiof produced goods. 80% of all
goods transported in 2008 went by sea and in Ewpp&nion it was 90%
of its external exchange. Such big shares of nmaeitiraffic in the global commerce
causes a lot of concerns connected with the sgcespecially in straits, called
“chokepoints”, which are very important passagesraritime routes.

1.WSTEP

Cztowiek od zarania swoich dziejow byt zawsze aamny z morzem. Morze
zapewnialo ludziom pgywienie, pozwalgc utrzyma sie populacjom zamieszkagym
wybrzeza mérz i oceandw, jak rowrieniejednokrotnie bylo niszaea sifa, ktora zabierata
ludziom wypracowane dobra w czasie sztormowych idwaMorza byly réwnie
inspirach dla wielkich odkrywcow, ktérzy nieustannie pratinpozna nowe $wiaty
kryjace st za horyzontem morskim. Z czasem czlowiek naudzytigrzmia& ogromr site

* Akademia Marynarki Wojennej, Wydziat Dowodzeni@peracji Morskich, 81-103 Gdynia, $imidowicza 69.
tel. +48 58 626 27 67, E-mail: kwardin @wp.pl
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jaka stanowd morza i oceany a dalekie podeod statkami staty siintegralm czescia
naszegaycia. W wieku XXI trudno jest sobie wyobrézsprawne funkcjonowani@viata

i jego gospodarki bez dobrze zorganizowanego t@mspnorskiego, zaréwno w aspekcie
przewozow pageerskich, ale by moze przede wszystkim, w zakresie transportu licznych
towarow, ktore nieustanniea orzewaone po morzach i oceanach z wykorzystaniem
licznych szlakéw zeglugowych. Wanym tez powodem, dlaczego transport morski
dominuje w przewozach wrdzynarodowych jest to,zi morza stanowi ok. 70%
powierzchni ziemi, co daje nbbwos¢ dotarcia do wielu miejsc na kuli ziemskiej.
Transport morski obstuguje przede wszystkim przegwadunkéw masowych w wymianie
miedzynarodowe]. Cgto jest teé wykorzystywany do obstugi przewozéw regionalnych
zwlaszcza w krajach, ktorych aktywdtogospodarcza koncentrujeg sivzdiuz rozlegtej
strefy brzegowej.

2. ROZWOJ TRANSPORTU MORSKIEGO W XXI WIEKU

Geograficznie transport morski rozwinsic znacaco w ubieglym wieku, zwlaszcza
dzieki wzrostowi transportowanych towaréwdroga do r@nych zalatkéw kuli ziemskie;.
Poprzez wytyczenie stalych szlakdwglugowych pomidzy kontynentami dokonat i
skokowy wzrost w ogoélnej liczbie przewanych towaréw tym typem transportueghjacy
prawie 90% obstugi transportu gdizynarodowego. Pega transportu morskiego niezie
w jego pedkosci ale w ilasci i wielkosci frachtu jaki mae zabré na swoj poktad statek.
Pod koniec XX i na poeatku XXI wieku zanotowano znagzy przyrost liczby
budowanych statkéw ale napiszy nacisk potzono na ich tona Obok wielkdci statku,
drugim determinantem branym pod uwagrzez armatoréw jest typ statku aecwi
przystosowanie do transportu konkretnego rodzajatow. Nie oznacza tae prdkosé
jaka oskga statek nie ma obecnie znaczenia, ale wg ekspedfwazniejszym elementem
jest wielkdi¢ statku, jego typ a naginie pedkos¢ jaka rozwija na morzd.

Dobra transportowane dragnorsk to nie tylko towary wielko gabarytowe o niej
wartadsci, jak rudyzelaza, drewno czy ggiel. Transport morski coraz gxiej zapewnie
dostawy dob o znacznych wadttach, przewsone w kontenerach dla lepszego
zabezpieczenia, asto takie towary jak: pOtprodukty z szerokiej gammajnowszych
technologii,zywnos¢, drobnica, towary przemystowe.

W roku 2007 oszacowanoze z wykorzystaniem madzynarodowego transportu
morskiego zostato zatadowanych i przetransportoslan$,02 miliarda ton tdych
towaréw, w tym surowcOw energetycznych, a transpoorski wzrdost w stosunku do
poprzedniego roku o prawie 5 ¥Transport morski w XXI wieku w dalszym agju
pozostaje najwaniejszym i najtdszym sposobem transportowania towarow sméecie
zapewnigjc przez trzy ostatnie dekady coroczny wzrostciigrzewaonych towaréw ¢
drog przecgtnie o 3%, co pozwala przewidywaze do roku 2020 wzimie on o 44%
a w roku 2031 podwoi sj potencjalnie oggajac odpowiednio 11,5 miliarda ton i 16,04
miliarda ton?

2 The geography of transport systems,
http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/covio®én_maritime_shipping_routes.html, 12.01.2010.

3 Review of Maritime transport 200Raport sekretariatu UNCTAD, United Nations, New Kand Geneva 2008,
s. 5.

* lbidem, s. 8.
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Zrodio: The geography of transport systems,
http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/cario8En_maritime_shipping_routes.html
, 12.01.2010.

Transport morski jest rowniepodstaw dobrobytu i sukcesu ekonomicznegagtay
europejskich, ktére swopjwymiare handlowa, zaréwno pongidzy paistwami Europy jak
i z pozostalymi krajamiswiata, opieraj na efektywnie zorganizowanym transporcie
morskim. Wedlug danych z 2006 roku 90% zetnanej wymiany handlowej Unii
Europejsskiej oraz 40% wymiany handlowej weva paistw Unii odbywato si droga
morska.

Bezpieczéstwo energetyczne w XXl wieku jest obok bezpiésrea
migdzynarodowego jednym z najistotniejszych elemenfitwatowego tadu i pormku,
ktory stanowi ogromne wyzwanie na petka nowego tysiclecia. Waze sk to
z powstanie gospodarki o zegi swiatowym, i bardzo szybko pegiujacymi procesami
globalizacyjnymi. Nieodzownym elementem globalizagest rozwéj technologii
informacyjnych i komunikacyjnych, ktére w radykalagosob zmienity oblicze gospodarki
Swiatowej. Dla utrzymania takiego tempa rozwoju lemzina jest pewna igjta dostawa
surowcow energetycznych. Jadnze skladowych elementéw bezpietzisva
energetycznego jest z pevso@m bezpieczastwo naftowe, ktdre jest naggriej rozumiane
jako niezawodne, gite i terminowe dostawy ropy naftowej i produktéafiowych® Brak
dostaw ropy oznacza przegww produkcji paliw ptynnych bez ktérych takie ezl
przemystu jak transport samochodowy, morski, kalgjo lotniczy nie jest w stanie
funkcjonowd, a wikc rowniez zagraony jest harmonijny rozw¢j patw dotkngtych
brakiem dostaw ropy naftowej lub jej produktow.

® MaritimeTtransport PolicyEuropean Commision,
http://ec.europa.eu/transport/maritime/doc/marititrensport_policy en.pdf, 12.01.2010.

®M. Skarynski, Globalne bezpiecidstwo naftowg w Rocznik bezpiecastwa medzynarodowego 2006,
Wroctaw 2006, s. 104
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Transport ropy odbywa sidwoma sposobami, albo za pomaopocigéw, te jednak
sa kosztowne i wymagaj statego monitorowania oraz wspotpracyngtsv przez ktére
przebiegaj, lub za pomog transportu morskiego specjalistycznymi statkamiazywni
zbiornikowcami. Ogotem na morzach i oceanach przevew ok. 80 % swiatowego
zapotrzebowania na repTen drugi sposéb stanowi istotny element trartspororskiego
calegoswiata, ktory zabezpiecza harmonijny rozwdj takialteg jak Stany Zjednoczone,
Rosja, Unia Europejska, Chiny, Japonia czy Indie.

Wraz ze zmiasn jakasciowa transportowanych towaréw znacp wzrosta ich wartad
co powoduje,ze coraz cgiciej bardzo istotnym elementem transportu morskigegi
zapewnienie mu maksymalnego bezpiéstwa i maliwie jak najkrétszego czasu
realizacji dostawy. Oba elementy state sv XXI wieku obok kosztow transportu
najistotniejszymi elementami na ktére zwracajvag wszystkie zainteresowane strony,
a wigc nadawca, przewaik i odbiorca.

Aby dochowé krotkich terminéw dostaw oraz zminimalizogvkoszty transportu
zwiazane z paliwem potrzebnym do przewiezienia takeflulosci masy towarowej,
armatorzy wybieraj jak najkrotsze trasyeglugowe. Jest to réwriepo czsci zwiazane
z dbaldcia o ochror $rodowiska naturalnego poprzez skrécenie szlakéglugowych
statkow i wydalania do atmosfery jak najmniejsie§ai CO2. Te zatgenia powodyj, ze
najczsciej wybieranymi trasamiasnajkrétsze korytarze transportowe, ktére bardzstez
przebiegaj przez tzw. ,waskie gardia” a wic ciesniny i kanaty, 4czace kontynenty lub
akweny i pozwalajce na skrécenie szlaku. Szczegdlnie istotny jeftdvirasyzeglugowej
w przypadku transportu surowcow energetycznych daszgza ropy naftowej i jej
pochodnych, jeeli cena tego surowca ma pozasta akceptowalnym poziomie. Zmiana
trasy transportu oznaczatabyzdudhwzsz a wiec i drazsz, podré dla zbiornikowcéw, co
znacznie podniostoby koszty transportu i&kows cerg produktu.

3. ,WASKIE GARDtLA” TRANSPORTU MORSKIEGO

Na swiecie jest obecnie okoto 200 éfen lub kanatéwdczacych wicksze powierzchnie
wodne ze sab Ale tylko kilka z nich okréa sie mianem ghokepointsczyli wspomniane
wyzej ,waskie gardia”, ktére znaazo skracaj morskie szlakizeglugowe lub s jedynym
sposobem wydostaniagsna pozostate morza i oceany a w ktéryelgluga jest znacznie
utrudniona ze wzgtu na szeroki, giebokas¢ ciesniny lub kanatu, wzmiony ruch w tym
regionie a take czasami obecié piratow czy terrorystow, ktérzy skutecznie zkszap
niebezpieczistwo zeglugi w danym regionie. Tak gd transport morski nie mie omija
wyzej wspomnianych ,waskich gardet’ o ile ceny towaréw, a w tym ropy, mppzostéa
na tym samym i tak bardzo wysokim poziomie, gdygnaczaloby to dwo diuzsz a wic
i drozsz podr& dla zbiornikowcoéw. Do miejsc tych nale

3.1. Cignina Ormuz (ang. the Strait of Hormuz)
To jedno z najistotniejszych agkich gardel, ktéraakzy Zatok Perslky z Oceanem

Indyjskim oddzielajc Potwysep Arabski od pozostataplbwej czsci Azji. Jest to istotny
przesmyk dla transportu ropy naftowej, ktéry odbyskatam w ilasci ok. 16,5-17 min
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baryteK kazdego dnia i przechodzi przezanprawie caly eksport bliskowschodniego
surowca do USA, Japonii i Korei Potudniowej, tj..a0% calego transportu ropy deog
morski.® Ma ona 195 km diugai a w najwezszym miejscu jej szeroké wynosi ok. 39 km
Szlakizeglugowe prowadge na i z zatoki majszerokeé¢ po ok. 4 km i rozdziela je 4 km
pas buforowy. Srednio kadego dnia w 2007 roku przeptywalq tiram ok. 15
zbiornikowcéw z rop naftows oraz inne statki takie jak chemikaliowcgazowcd’, co
plasuje ten krotki odcinek szlakieglugowego na pierwszym miejscy pod veztfim
wielkosci  transportowanych tagdy towaréw. Ze wzgdu na swoje polenie
geograficzne Cimina jest niepewnym morskim szlakiem transportowykigry mae
zosta skutecznie zablokowany przez IranaB@®vo to ze wzgldu na wrogie nastawienie
do pastw Zachodu a zwlaszcza Standw Zjednoczonych mejadtnie w przeszkei
grozito zablokowaniem Céginy a tym samym regularnych dostaw ropy naftowgpzu
ziemnego dla pastw-odbiorcow!*

3.2. Cignina Bad el-Manbed? (ang. the Strait of Bab el-Mandeb)

Ciesnina Oceanu Indyjskiego odgradza Afgyd Potwyspu Arabskiegogdzac Morze
Czerwone z Zatak Adefnska a pdrednio stanowi ona rownietacznik z Zatolq Persk,
umazliwiajac szybkie przégie przez Kanat Sueski na Morgeddziemne i dalej na Ocean
Atlantycki. W jezyku arabskim, Bab el-Mandeb oznacza "Brama tealigzujac do
wyjatkowo trudnej nawigacji w ciminie. Jej dtugé¢ wynosi ok. 50 km, a szerok®
w najwezszym miejscu ok. 26 km. Padiona nasrodku wyspa Perim dzieliajna dwie
cze$ci Bab Iskandar (Cimina Aleksandra) i Dact al-Majun. Wody @ieny na calej
szerokdci stanowdq morze terytorialne pgestw nadbrzenych azegluga odbywa sina
zasadach prawa przeja tranzytowego. W 2006 roka tirogy przetransportowano ok. 3,3
min barytek ropy dziennie, gtéwnie do Europy, Starifjednoczonych i Azjt3 Szczegéla
troska armatorow w tej o®ci swiata jest bezpiechstwo transportowanych towaréw,
poniewa ciesnina ta ley pomigdzy Jemenem i Bbuti a prowadzi na jej wody akwen
nalezacy do Somalii (R6g Afryki) uznawanej obecnie zangavo upadie® w ktorym
piractwo jest podstawow forma zarobkows dla wielu mieszkacow. Cignina na
wszystkich brzegach jest obsadzona wojskiem, weggilnagci brzegi afrykaskie byty

"Barytka — jednostka objosci cieczy i ciat sypkich, poza krajami anglosaskimjwana gtéwnie w handlu rap
naftowy. 1 barytka ropy naftowej (skrot: 1 bbl) = 42 gatamerykaskie = 158,96832 | (~159 |) — standardowa
jednostka olgtosci w przemyle naftowym. http://pl.wikipedia.org/wiki/Bary%C5%8Ba, 10.01.2010.
8 World Oil Transit Chokepoints
http://www.eia.doe.gov/cabs/World_Oil_Transit_Chp&imts/Full.html, 21.12.2009.
9 Chemikaliowiec - zbiornikowiec przeznaczony dogwnzu ptynnych chemikaliéw,
http://pl.wikipedia.org/wiki/Chemikaliowiec, 10.G2010.
1 Gazowiec — statek przeznaczony do transportu kkrego naturalnego gazu ziemnego — LNG (&nguefied
Natural Gag lub skroplonego gazu porafinacyjnego — LPG (dnguefied Petroleum Gas
http://pl.wikipedia.org/wiki/Gazowiec, 10.01.2010.
1 Incydent w Cigninie Ormuz M. Piskur,
http://www.psz.pl/index.php?option=com_content&tagkw&id=8086, 12.01.2010.
iw literaturze przedmiotu spotyka; slwie pisownie Bab el-Mandab i Bab El-Mandeb. Przyptora.

Ibidem.
14 Zob. opracowanie wlasne kmdr dr J6zef Zawadzki DR/ na podstawi€he failed states index,
http://www.foreignpolicy.com/story/cms.php?story=4850, 02.08.2009
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swiadkiem konfliktdw granicznych, ktérych efektem Bczne posterunki. Dlatego e
sama Ciénina nie jest tak nawiedzana przez piratow.

3.3. Kanat Sueski (ang. the Suez Canal)

Wykopany w latach 1859-1869 kanaklgbkowodny dla statkéw morskichaczacy
Morze Srédziemne z Morzem Czerwonym. W potudniowegsci trasa kanatu przebiega
przez Jezioro Krokodyli, Wielkie Jezioro GorzkieMate Jezioro Gorzkie. Catkowita
diugas¢ Kanatu wynosi 163 km a jego szerékdo 160-200 m (po modernizacji do 2010
roku - kedzie okoto 300 m), dopuszczalne zanurzenie statkd®,6 m (po modernizacji
Kanatu gebokas¢ wyniesie 22 m).Srednia przepustovié Kanatu nie przekracza 44
statkbw na dod natomiastsredni czas przégia statku przez Kanat to 15 h. Co 10 km
wybudowano zatoki dla mijagych s¢ statkow. Dztki wybudowaniu Kanatu Sueskiego
skrocono tras zeglugova z Londynu do Bombaju o okoto 7,5 tysy kilometréw. Kanat
moze pomidci¢ statki o nénosci do 150.000 ton przy peinym ohgéniu, niestety nie jest
on na tyle szeroki, aby umlovi¢ dwukierunkowy ruch statkow, w zwgku z czym
wybudowano wspomniane vugj, zatoki mijania dla przeptywgych jednostek. W 2006
roku przez Kanat przetransportowano ok. 3,9 minylelr ropy na dob gtdwnie
w kierunku Europy ale réwniedo Standéw Zjednoczonych. Kdego roku przez kanat
przeptywa 3.000 zbiornikowcéw co stanowi ok. 25% zysskich dochoddéw
pozyskiwanych z opfat uiszczanych za piciej kanatent® Kanat Sueski jest istotnym
szlakiemzeglugowym dla categéwiata a zwtaszcza dla transportu ropy naftowejrykto
Znacaco skracajc trag pozwala zachowacere ropy na okrélonym poziomie. Jest on
réwniez istotny dla transportu innych towarow takich jakly zelaza i metali kolorowych,
drewno, zbee oraz transportu pasaskiego stanowt sam w sobie ogromna atrakcj
turystyczr, ze wzgkdu na sposéb przemieszczania sfatkbw w Kanale. Opracowane
projekty zaktadaj, ze do 2010 roku Kanat Sueskidrie przygotowany do dopuszczenia
najwickszych tankowcow typu VLCC i ULCC, ktérych taduneloze stgna¢ nawet do
350,000 tort® W czasie swojej prawie 150-letniej historii Kahs# zamknity dla zeglugi
przez osiem lat (zobwojna czerwcowa w 1967) . Oficjalnie traktat w spi& Kanatu
zabezpiecza swobodne korzystanie z tego {mize}’

5 World Oil Transit Chokepoints

http://www.eia.doe.gov/cabs/World_Oil_Transit_Chp&iats/Full.html, 21.12.2009.

16 paul Roberts, The End of Oil: On the Edge of dldes New World ,

Houghton Mifflin, New York, 2004, s. 87-89.

" podpisany w Konstantynopolu w 1888 r. Traktat vagge Kanatu Sueskiego zapewnia wpheglug; w czasie
wojny (réwniez stronom wojugcym) i pokoju dla wszystkich statkéw, w tym etdw, niezalénie od ich bandery
(art. 1). W przypadku wojny, w ktérej fistwo kanatowe jest neutralne prawo do wolnego feizegostaje
zachowane

z uwzgkdnieniem zasad neutrakod wojennej. W sytuacji wojny, podczas ktérefipavo kanatowe jest stran
wojujaca wolne przejcie nie dotyczy okitéw i statkdw handlowych przeciwnikaisiwa kanatowego oraz
statkéw bandery neutralnej przewoych kontrabangwojenry, Kanat Sueski
http://pl.wikipedia.org/wiki/Kana%C5%82_Sueski, 2,2010.
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3.4. Cignina Malakka (ang. the Strait of Malacca)

Oddziela ona Pélwysep Malajski od Sumatrgczhic Morze Potudniowochiskie
z Adamaskim, a wec Ocean Spokojny z Indyjskim. Przez dime prowadzi najkrotszy
szlakzeglugowy z Zatoki Perskiej na rozwijag sk rynki Azji, zwtaszcza do Chin, Japonii
i Potudniowej Korei. Transport ropy naftowej obyaw@] sk w tym regionie zabezpiecza
dwa najbardziej zaludnione fistwa $wiata, Chiny i Indonezj w regularne dostawy tego
waznego surowca energetycznego jakim jest ropa naftowsd 2006 roku
przetransportowano ta droga ok. 15 min barylek romftowej dziennie. Cimina,
najdtuzsza naswiecie, ma ponad 937 km diugm. W swoim najwzszym miejscu liczy
nieco ponad 3 km co znacznie utrudniaglugz w tym regionie. Wody Ciminy
W najwezszej czsci na catej szerolkoi stanows morze terytorialne gestw nadbrzenych
azegluga odbywa gina zasadach prawa prasa tranzytowego. Biac pod uwag fakt, ze
kazdego roku Cigning przemierza ok. 50 tys. jednostek, riglstwierdzé iz jest to bardzo
trudny akwen z punktu widzenia nawigacji. Dodatkawytrudnieniem § regularnie
dzialapce na tych wodach grupy piratéw, ktére napade przeptywajce statki rabujc
ich zatogi lub nawet przewony fracht a w skrajnych przypadkach poryyeajednostk
dla okupu lub abysj nasgpnie sprzeda

3.5. Cigniny Tureckie: Bosfor i Dardanele (ang. the Turkish Straits: Bosporus and
Dardanelles)

tacza Morze Czarmne |1 Marmara a to ostatnie z morzem dkigj
i Srédziemnym. Ten niespetna 32 km odcineks@iry Bosforskiej o szerokei do 4 km
i 120,5 km odcinek Dardaneli o szerékgpomigdzy 1,3-18,5 km pozwala na transport ropy
naftowej ze zlé znajdujcych s¢ na Morzu Kaspijskim, ktéra to ropa jest transpagna
systemem ropoggdéw na wybrzeée Morza Czarnego i dalej zbiornikowcami na Morze
Srodziemne. Przez Giminy Bosfor i Dardanele w 2006 roku przetransposow Ok 2,4
min barytek ropy naftowej z rosyjskich, kazachski@zerskich zté. Bosfor i Dardanele to
jedne z najtrudniejszych szlakéweglugowych pod wzgblem nawigacji zaréwno na
szerokd¢ obydwu Ciénin jak i wystpujace pady wodne. Kadego roku wody te
przemierza 50 tys. jednostek wliczajok. 5,5 tys. zbiornikowcéw zmierzaych na Morze
Srédziemne. Ze wzgtu na potaenie Morza Czarnego i Kaspijskiego jest to jedyapa
taczacy je zswiatem zewrtrznym w przypadku morskich szlakéweglugowych. Region
ten jest dé¢ stabilny politycznie co pozwala océriezpieczastwo zeglugi w Cigninach
w czasie pokoju jako dobre, niemniej jednak Turojdci sobie prawo do regulacji
legislacyjnych w Ciéninach ze wzgidu na bezpiecZstwo, zwlaszcza bezpieamstwo
ekologiczne.

3.6. Cignina Gibraltarska (ang. the Strait of Gibraltar)

taczy Morze Srédziemne z Oceanem Atlantyckim a jej szekgkevynosi 60 km
W hajszerszym miejscu gaw najwezszym miejscu jest to troehponad 14 km To
niezwykle istotny szlakeglugowy prowaday nie tylko z portow Morz&roédziemnego na
Atlantyk ale réwnie przez Ciéniny Tureckie z Mérz Kaspijskiego i Czarnego a prze
Kanat Sueski z Zatoki Perskiej. Przez $@iee przechodz nie tylko statki z kierunku
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wschodniego i zachodniego ale rowniedbywa s¢ ruch promowy ponedzy Marokiem

i Hiszpang z potudnia na potnoc i odwrotnie. W roku 2006 prf&iesning Gibraltarsly
przetransportowano ok. 8 min barylek ropy naftodejennie jak réwnig ten rejon jest
zdecydowanie jednym z najbardziej zattoczonych teomy zeglugowych, przez ktéry musi
si¢ przedosta kazda jednostka wchodea i wychodzca na wody Morz&rodziemnego.
Wody Cigniny na calej szerokeoi stanows morze terytorialne pstw nadbrzenych

a zegluga odbywa gina zasadach prawa pr&ma tranzytowego. Region ten jest stabilny
politycznie azegluga na tych wodach jest bezpieczna, dodatkovewvadzona przez
NATO (North Atlantic Treaty Organization) pod krgmimem Active Endeavodf
skutecznie kontroluje i ubezpieczeglug: w tym regionie.

3.7. Kanat Panamski (ang. the Panama Canal)

Jest to obiekt sztuczny otwarty oficjalnie w 191dku kczy Ocean Spokojny
z Atlantykiem. Jest to gskie gardto ktérym od roku 2000 transportujejsiz tylko ok. 600
tys. barytek dziennie (dane z 2006 roku). Kanat Pakarmignie wzdhd plaz Limon,
Morze Karaibskie do Balboa w Zatoce Panamskiej.gbdti kanatu wynosi 81,6 km,
z czego 16,4 km przypada na plytkie wody przybmeeZatok: Panamskiej i Colon. Phm
od strony Morza Karaibskiego pokonujee s11,3 km na poziomie zwierciadta wéd
morskich, & do systemu trzecBluz Gatuiskich, ktore podnoazstatki na poziom 25,9 m
n.p.m. - poziom sztucznego jeziora Gatin. Po opésra jeziora ptya 11-kilometrowym
wykopem w skatach, a po przebyciu rastych 13 km docierajdo kolejnego systemu
$luz. Pokonawszy dalsze 13 km statki wchpdzdo portéw Panama
i Balboa. Szeroki@ $luz wynosi 33,5 m i maksymalnie o takiej wiedkd statki mog
wchodzé do Kanatu. Jest on niezwykle istotny dla USA, zegkdu na maliwosé
pofaczenia wybrzea zachodniego i wschodniego z itiwoscia zaoszcgdzenia okoto
13000 kilometrow. Okoto 13000 statkbw rocznie praska Kanat Panamski,
a najwgkszymi tankowcami, ktére mag przemierzd& Kanatl Panamski as tzw.
PANAMAX, ktorych tadunek waha siw granicach 50,000 — 80,000 ton. W 2007 roku
rzad Panamski zdecydowatesha rozbudow Kanatu i dodanie trzeciego toru wodnego
oraz nowy dodatkowy kompléluz z jednoczesnym poszerzeniem i pbgnie Kanatu co
pozwoli na niemade podwojenie dopuszczalnej wyposobstatkéw przechodzych przez
Kanat a do 2025 r. przepusto$écszlaku - obecnie wynosea 14 tysicy statkdw rocznie -
ma wzrosa¢ dwukrotnie Naley jednak podkrdi¢, ze prawdopodobnie nie spowoduje to
Znacacego wzrostu w transportowanych towaraghdtogs, gdyz Kanat Panamski jest
istotnym elementem morskiego systemu transportowegidwnie dla Stanow
Zjednoczonych. Ropa naftowa i jej produkty pochodndy drugim, co do wielkei
produktem, ktdry byt transportowany wodami Kanatwoku 2004. Stanowity one ogotem
12% catdci produktow??

18 Active Endeavour to kryptonim operacji NATO, pralzanej na Morz@rédziemnym po 11 wraeia 2001 r.
Jej celem jest ochrona statkéw cywilnych w rejoniesniny Gibraltarskiej przed atakami terrorystycznymi.
Decyzja o zabezpieczeniu szlaku byta jednymémio punktéw planu operacyjnego praiggo po atakach 11
wrzesnia. Active Endeavouhttp://pl.wikipedia.org/wiki/Operacja_Active_Enderr, 12.01.2010.

¥ The geography of transport systems,
http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/covin®én_maritime_shipping_routes.html, 12.01.2010.
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3.8. Cigniny Dunskie (ang. Danish straits)

W skiad cignin wchodzi: Wielki Belt, Maly Belt, Sund, -adza Morze Baltyckie
z Morzem Potnocnym a dalej z Oceanem Atlantyckirst Je zespdt cimnin i zatok na
Morzu Battyckim megdzy potwyspami Jutlandzkim a Skandynawskim. lcitzha
powierzchnia wynosi 42,4 tys. km? aglgbkas¢ toru wodnego 17 m. Wielki Belt jest
potozony midzy duiskimi wyspami Fiori i Langeland a Zelanglii Lolland. Od roku
1997 przecina go mostdzacy Fionk i Zelande. Jego diug& wynosi ok. 110 km,
a szeroké& w najwezszym miejscu to 10 km Wielki Belt jestetpoki w najptytszym
miejscu na 15 m , co umlwia ruch duych statkbw do ok. 70 000 DWT. Maly Belt
potozong miedzy duiskimi wyspami Zrg i Fionia Potwyspem Jutlandzkim. W érenie
umiejscowionych jest wiele matych wysp oraz przicijest w najwzszym miejscu
dwoma mostami, kolejowym i autosteadSund oddziela Zelangdi(Dania) od Skanii
(Szwecja). Jego diugo to ok. 118 km a szerokéwaha st od 4,4 do 49 km. Maksymalna
Giebokai¢ ciesniny wynosi 38 m. Obecnie przez Sund przebiega topenhaga - Malmo
taczacy Zeland¢ ze Skanj. Most oddano doaytku 1 lipca 2000. Ciminy Dunskie s
kluczowym akwenem dla wszystkich fqsw Morza Baittyckiego i ich transportu
morskiego. Naley zaznaczy, ze dla Federacji Rosyjskiej jest to bardzo istotaials
zeglugowy ropy naftowej do patw Europy Zachodniej. Giminami codziennie
transportuje si ok. 2 min barytek ropy co stanowi znacy wkitad wéwiatowy transport
tego surowcd’ Region Ciénin Duaskich jest stabilny politycznie i w tej exi $wiata
transport morski nie jest na@y na bezp&ednie niebezpiechstwo ale nie mizna
oczywiscie 100% wykluczy dziatar terrorystycznych lub pirackich w celu wywotania
zakléce w transporcie surowcow energetycznych.

4. PODSUMOWANIE

Osiem ,wgskich gardel” stanowi die wyzwanie dla bezpiecstwa transportu
wszystkich towaréw ale w szczego6feodla transportu ropy naftowej i jej pochodnych.
Bezpieczne przégie tymi szlakami morskimi jest istotne dla calepokeczndci
miedzynarodowej i powinno stanoéviprzedmiot szczegélnej atencji wszystkichagtay.
Jest to szczegllnie istotne poniewaricksza¢ z nich (Cigniny: Ormuz, Bab el-Mandeb,
Malakka, Tureckie, Kanat Sueski)a spotazone w bardzo niestabilnych politycznie
regionach lub $ wodami terytorialnymi pé&stw, ktére nie $ w stanie skutecznie
patrolow& swoich akwendw terytorialnych. Przykladem takiegfasnie potaenia jest
Ciesnina Malakka, ktdra jest drugim co do&m transportowanej ropy ,4skim gardtem”
naswiecie. Ponadto brak bezpieéstwa morskiego w tym regionie jest wzgm stopniu
wynikiem dziatania piratéw, ktérzy na wodach @imy czup si¢ praktycznie bezkarni.
Pozostale przégia chocia geograficznie znajdajsic w stabilniejszych regionach lul s
patrolowane z pomacsit migdzynarodowych mag stanowt prawdziwe wyzwanie dla
organizacji terrorystycznych lub #Aepiratdw do zorganizowania ataku na jeden z wielu
przechodzcych ta trag statkbw i spowodowania catkowitego patali transportu
morskiego w ciéninie lub kanale. Nalgy pamktac rowniez, ze katastrofa z udziatem
zbiornikowca wiozacego rog naftows lub jej pochodne m@ okazé sie kleska

2 A, Walczak,Piractwo i terroryzm morskiAkademia Morska w Szczecinie 2004, s. 115-118.
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ekologiczn dla danego regionu, ktéra wywota skutki w ptaszcey nie tylko politycznej
ale réwnie ekonomicznej i spotecznej.

Z dotychczasowego tempa rozwoju transportu morskietpley wnioskowd,
ze w najbliszym czasie dlzie on wnosit istotny wklad w ogdlny transport sméw na
dwiecie, zwtaszcza surowcOw energetycznych, acwitrzymanie jego ekonomiczéw
i bezpieczéstwa [dzie stanowd dwe wyzwanie dla uczestnikow stosunkow
miedzynarodowych.
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