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TECHNICZNYCH

Praca pGwiecona przedstawieniu informatycznego systemu manitmia
decyzyjnego obiektéw. Opracowana metoda relacyjmagoitorowania diagnostycznego
oparta jest na pewnych modelach map kognitywnyabkaPano realizaej dziatania
Systemu Monitorowania Decyzyjnego Stanu Obiektowchrlieznych (SMDSOT)
na przyktadzie diagnozowania uktadu zasilania wpalpojazdéw samochodowych [5].

SYSTEM FOR DECISION MONITORING TECHNICAL OBJECTS ST ATE

The paper is devoted to the presentation of thernmdition system for decision
monitoring of objects. Developed method of relalodiagnostic monitoring is based on
certain models of cognitive maps. There is alss@néed realization of the work of System
for Decision Monitoring Technical Objects State (380T) on the example of diagnosing
ignition system in automotive vehicles.

1. OPIS BUDOWY SYSTEMU MONITOROWANIA DECYZYJNEGO STANU
OBIEKTOW TECHNICZNYCH (SMDSOT)

System pozwala diagnozowazeczywisty obiekt zostat nazwany (SMDSOT), ktory
zostat zbudowany dwoch podsystemow:

- sieci weztéw pomiarowych paiczonych wspéla magistrad z komputerem PC;

- komputera typu PC wraz z dedykowanym oprogramdevan
Podstawowymi elementami Sieci pomiarowgjniezalene wezlty pomiarowe zbudowane
na bazie mikrokontrolerow ATMEGASL. kdy wezet umaliwia pomiar oraz adaptagi
dwéch sygnatdw naptiowych z dedykowanych czujnikbw . Wspélna maglstra
komunikacyjna oparta na standardzie RS485 zapewmimunikacg z komputer PC z
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szybkdacia 1Mb/s. W zalénosci od wymaga sie¢ pomiarowa mge w ramach jednej

magistrali obstay¢ do 32 weztdow (64 sygnaly). Dzki takiemu rozwizaniu vezly

pomiarowe mog znajdowa si¢ w znacznej odlegii do komputera PC (do 1 km) [4].
System powstat na oprogramowaniu, ktére tworzomse 7@ pomog srodowiska MS

Visual Studio oraz ¢zyka programowego C++ i skladagst dwoch podstawowych

modutow:

- biblioteki (kontrolka Active X) obstugarej komunikacj z weztami pomiarowymi oraz
udostepniajcej APl dla programu gtéwnego do obstugi sieci penmnvej oraz
akwizycji pomiaréw. Komunikacja odbywa esiza pomog wirtualnego portu
szeregowego COM kreowanego dla zetanego konwertera USB-RS485;

- programu gtéwnego, ktéry dostarcza graficzny imsrizytkownika dla projektowania
mapy oraz wizualizacji proceséw adaptacji oraz kigie
Do gromadzenia danych pomiarowych oraz innych wdwikw bazie danych

wykorzystywany jest mechanizm ADO.NET. . Oprogramaoie wspoOtpracuje z bazami

danych Microsoft SQL Server Compact 3.5 (4.0) (aatej ilosci danych) oraz MSSQL

Server [3].

2. WIZUALIZACJA SYSTEMU MONITOROWANIA DECYZYJNEGO S TANU
OBIEKTOW TECHNICZNYCH

We wspoéiczesnych pojazdach samochodowychnaavyr&ni¢ 4 podstawowe obwody
elektryczne: obwdéd zaptonu, obwadd rozruchu, obwasilania energielektryczma, obwéd
zasilania paliwem. Na rys. 1. przedstawiono schdstakowy wyposaenia elektrycznego
pojazdu samochodowego z zaznaczonymi symptomamigpowymi [1-4].
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Rys. 1 Ogolny schemat blokowy wypésaia elektrycznego pojazdu samochodowego z
zaznaczonymi symptomami pomiarowymi.



SYSTEM MONITOROWANIA DECYZYJNEGO... 1435

Wizualizacg SMDSOT przeprowadzono dla ukladu zasilania enemjektryczm
wspotczesnego pojazdu samochodowego. Waymdono jeden uszkodzony elemeny +
uszkodzenie regulatora napia i na jego podstawie przeprowadzono wizualiuazcj
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Rys. 2. Schemat relacji sygnatbw symptomowych rekodgenie & i wzajemne
oddziatywanie na siebie wszystkich parametrow.

W tabeli nr 1 przedstawiono waftd poczitkowe czynnikoéw, ktére miaty wptyw na
wystapienie uszkodzeniagforaz w tabeli nr 2 przedstawiono wektory amz.

Tabela 1. Tabela wartai poczitkowych czynnikow.
X1 X2 X3 X4 X5 X6

1 1 0,800000012 0,5 0,899999976 0,793311
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Tabela 2. Tabela wektoréw ugzch.

1 1 0,8 0,9 0,9 0,9
0,8 1 0,9 0,9 0,6 0,8
1 1 0,3 1 0 0,8
0,5 0,5 0 0 0 0,1
0 0,3 0,1 0,5 0,1 0,2
0,5 0 0,1 0,1 0,4 0,2
0,8 0,9 0 0,3 0 0,4
1 0,2 0,2 0 0 0,6
0,5 1 0,1 1 0,6 0,8
0 0,2 0,1 0 1 0,6
1 0,3 0 0,9 0,8 0,9
1 0,9 0 0,2 0,3 0,9
0,5 1 0 0,5 0 0,4
0,8 0,1 0 0,7 0,1 0,6
1 0 0 0,1 0,5 0,9
0,8 0,1 0,1 0,9 0,4 0,8
0,8 0 0,3 1 0,7 0,8
0,2 0 0,5 1 1 1

0 0 0,1 0,9 0,9 0,9
0 0,1 0 0,7 0,7 0,2
0 0,1 0,3 0,1 0,4 0,1

Tabela 3. Tabela aktywacji czynnikdw.
Czynnik: X1 X2 X3 X4 X5 X6

Funkcja  fLogistyczna flLogistyczna flLogistyczna flLogistyczna flLogistyczna flLogistyczna

Na rysunkach pownej przedstawiono wplyw wektoréw ugzych na uszkodzenie i
relacje medzy nimi.
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Rys. 3. Wykres relacji poatizy sygnatami symptomowymi i uszkodzeniami.
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Rys. 4. Wykres wszystkich czynnikéw.
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Rys. 5. Wykres @llow sygnaléw badanego uszkodzenja F
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Rys. 6. Wykres welwosci badanych elementow.
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Rys. 7. Wykres wzorcowy badanych elementéw.
3. WNIOSKI

W artykule przedstawiono budew systemu informatycznego do decyzyjnego
monitorowania  obiektéw. Przedstawiono wybrane duzigt monitorowania
diagnostycznego pojazdu. Opisano dziatanie programaz przyktadowe wyniki bada
Przeprowadzono wizualizacga pomog specjalnego programu SMDSOT do wizualizacji
na przyktadzie wybranego uszkodzenia jednego zedw wybranego uktadu.

Na podstawie przeprowadzonej wizualizacjizma stwierdz, ze program SMDSOT
moze postuy¢ do diagnozowania stanu obiektéw technicznych.
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