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1. WSTEP

Administracjazeglugi srédladowej obchodzi w bigcym roku jubileusz 50-cio lecia.
Od pot wieku istnigj urzdy, ktérych zadaniem jest troska o bezpiésheo zeglugi
srodladowej. Geneza powstania wiadayglugowej jest nieco dhsza.

2. PRZYKLADY ADMINISTRACJI PRYWATNEJ W XVIII WIEKU

Kanat Ognskiego

Budow pierwszego w Polsce kanatieglugowego rozpoero w roku 1768 [33],
byt to kanat o diugéci 54 km hczacy Szczag, doptyw Niemna, z Jasiagtdoptywem Piny,
ktéra uchodzi do Prypeci. Budewprowadzit i zaradzat kanatem Michat Kazimierz Qugki
wojewoda wiléski p&niejszy hetman litewski. Na kanale  wybudowano sizée
drewnianych sluz o wymiarach 34 x 5m. Dregwodm zaprojektowano dla statkow
0 zanurzeniu 1,5 m. Eksploataagjozpoczto w 1784 r. Otwarcie kanatu przyczynitog si
do rozkwitu gospodarczegorilka.

Kanat Krélewski

Kanat Krélewski to kolejny przykiad sprawnej adnsimacji wodnozeglugowej. Znany
takze jako Kanat Dniepr-Bug, Kanat Rzeczypospolitej Ianat Muchawiecki. Budow
rozpoczto w 1786 r. Akwen pakzyt Muchawiec doptyw Bugu z Pirdoptywem Jasiodty.
Dlugos¢ kanatu to 92,2 km [29]. W latach 1885-90 Kanat liévéski byt pocatkiem
magistrali wodnych po ktérych sptawiano drewno ezdluchawiec, Bugiem, Wist

do Torunia na jarmark drzewny w Prusach.

! Urzad ZeglugiSrédladowej we Wroctawiu
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Kanat Augustowski

Kanat Augustowski jest dragwodm, ktora w zam$le twércow miata odgrywa
niezmiernie istota role dla gospodarki naszego kraju. Miakbgzescia drogi wodnej Wista-
Windawa #czacej Wisk z Niemnem przez Bug i Narew. Celem budowy tegaqaania byto
uwolnienie handlu polskiego od zaporowych cet si@soych przez Prusy w Gfisku. Droga
miata sktada sic z dwoch rénych odcinkéw hydrotechnicznych. Jednym z elementdat
by¢ wybudowany wysitkiem Krolestwa Polskiego Kanat Astpwski. Drugi, 395 km
odcinek, miat by wybudowany przez Rosjan. Na skutek powstaniagestowego Rosjanie
zaprzestali budowy kanatu. Arteria wodngzica polskie akweny z rosyjskim portem
Windawa nigdy nie powstata. Budewpolskiej czséci rozpoczto w 1824 r. Kanat
Augustowski liczy 105 km od Biebrzy do rzeki Niem@nowadzono goatzac jeziora
I kanalizowane rzeczki. Na drodze wodnej jesklli@ oraz istotne dla akwenu jezioro Serwy
stuzace jako zbiornik zasilapy kanat o pojemri@i 7 milionéw n? wody. Budowa
realizowana byla przez Polsk Inzynieric Wojskowy przy Szkole Apikacyjnej
pod kierownictwem podputkownika Kwatermistrzostwé@nego Ignacego Razynskiego.
Budow kanatu finansowat Bank Polski [16]. Kanat oddarmudytku po 6 latach budowy
w 1830 r. Droga wodna kilka lat po rozpec eksploatacji zamortyzowatagsi zostata
przekazat radowemu Okggowi Komunikacji [33].

3. ADMINISTRACJA WISLY OKRESU ZABOROW

Préby wspolnej administracii

Najwazniejsz droga eksportowanych z Polski towarow byta Wista. Isige do dzisiaj
spichlerze kazimierzowskie dowagdzznaczeniu rzeki dla europejskiego handluzeino. Nie
sprzyjapce dla zargdzania rzek okazaly st czasy zaboréw. Wista w trzech zaborach
podlegata trzem edym systemom administracji wodreglugowej. Rzeka od Niepotomic
do Zawichostu na odcinku 185 km stanowita granimiedzy zaborami rosyjskim
I austriackim. Regulacja Wisty granicznej przewam byta w artykule 23 traktatu
wiedeiskiego z 3 maja 1815 r. Dla realizacji tego zaj@iBisierpnia 1864 r. podpisana zostata
umowa pastw granicznych, w ktorej Austria i Rosja zobaemywaly sk w okresie 20 lat
do prowadzenia prac hydrotechnicznych saanych z uregulowaniem granicznych
odcinkow Wisly i przystosowaniem deeglugi poprzez zapewnienie minimalneglgdkasci
0,96 m. Nad realizagj umowy czuwata austriacko-rosyjska komisja. ¢liiynarodowa

komisja ds. regulacji granicznych odcinkow Wisty Sanu zbierala si co pké¢ lat
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i funkcjonowata do | wojnyswiatowej. Dla realizacji umowy regulacji Wisty gramnej
powotana zostata daraa administracja wypetnialy natone zadania. Wwaym wydarzeniem
dla préby wspolnej regulacji Wisty byta komisja aexko-rosyjsko-pruska, ktora zebrata si
na przetomie 1880 i 1881 r. w Warszawie. Eksperfpredstawiono projekt, ktory ustalat
szeroka¢ drogi wodnej, profile poditne, odlegtéci pomkdzy przeciwlegtymi watami oraz
ich wysokdci dla catej dtugéci Wisty. Trojstronna komisja zaakceptowata przadsbne
zalazenia projektu. Powstat spojny dla catej rzeki pkgjeo stanowito punkt wygia dla prac
podejmowanych po odzyskaniu niepodlégto[18]. Jednak okazalo i ze wspdlne
przedsgwzigcie jest niemegliwe. Podstawowym  powodem  unieativiajacym
przeprowadzenie regulacji Wisty okazaty sdzne maliwosci finansowe pastw oraz réne

podefcie do samego celu przeelseiccia.

Austriacka administracja

Wista w granicach zaboru Austriackiego byta zmwan elementem prac
hydrotechnicznych. Gtéwnym przedmiotem zainteresoagastwowych shib wodnych
do roku 1864 byt 24 km odcinek Wista od KrakowaNlepotomic. W wyniku prowadzonych
prac polegaicych na regulacji meandréw rzeki jej bieg zostabskny o ok 30%. Istothym
elementem prac w dorzeczu Wisty dla celéw przecimguaziowych i gospodarczych byta
takze regulacja Przemszy, kiorozpoczto w roku 1884. Na odcinku 78 km od Przemszy
do Krakowa wykonywano szereg przekopow orazzomo koryto rzeki. W latach 1887-1888
austriackie stzby wodne dokonaly szczegotowych pomiaréw Wisty gdcia Przemszy
do Zawichostu. W wyniku prowadzonych do roku 19G&cphydrotechnicznych dorzecza
Wisty w zaborze austriackim stata $iardziej bezpieczna. Znacznie alyhisie poziom waod
przez co zmniejszyly sinegatywne skutki powodzi. Straty spowodowane paiod 1903
tj. po regulacji byta znacznie mniejsze straty spowodowane powodz 1813 r.

Nowym wyzwaniem dla austriackich gl hydrotechnicznych byta tzw. ustawa
kanatowa z 2 kwietnia 1901 r. Do roku 1904 w Malspe na nowo zostata zorganizowana
panstwowa stiba wodna. Kolejna ustawa z 2 kwietnia 1910 r mayglata udziat kraju
w kosztach budowy akwenow. Wedtug niejnplavo zobowdzato s¢ do pokrywania 52%
kosztow inwestycji z tymze 12% to koszty przystosowania dla potrzaglugi, 40%
regulacji przeptywow wod. Pozosiakzesé kosztow (48%) miaty pokrywa prowincje.
Rozpoczto zakrojom na szerok skak modernizagj rzek i potokéw naleacych do skarbu
panstwa. Modernizacja odp facznie 2914 km akwenow. Ustawa obejmowata rownie

budowe kanatu 4czacego Od¢ z Wish od potudnia oraz budawsluz na Wkle w obebie
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Krakowa i Podgodrza. Roboty rozpate pod Krakowem w 1906 r przerwata wojna. Prace
ziemne rozpoczynage budow kanatu Odra — Wista (obecnie nazywanego Kanateskim)
rozpoczte zostaty w 1911 r. przy deaj zastudze dziatagego w austro-ggierskim Sejmie
Kofta Polskiego. Do wybuchu | wojngwiatowe] uregulowano ok. 55 km Wisty. Pod
Krakowem rozpocgo budowe urzadzen wodnych chroricych miasto przed powodgzi
Odrodzona Polska odzyskata rzek lepszym stanie niten w jakim niegd§ objeta. Jednak
stan austriackiej e#ci Wisly odbiegat daleko od standardu jaki repreaesmty drogi

francuskie czy pruskie [33].

Rosyjska administracja

Waznym elementem Wisty w zaborze rosyjskim byt obd¥arszawy i okolic. Sprawami
zeglugi zajmowat si tu Warszawskie Okg Komunikacyjny (WOK). W ramach Oégu
powotane byly dwa terenowe inspektoragglugi jeden dla rzeki Wisty i zachodniego Bugu,
drugi dla drogi wodnej Wista — Niemen obecnie zpargko Kanat Augustowski.
Inspektoratomzeglugi podlegato dwaseie jednostek terenowych tzw. dystanséw[18].
W 1875 r. petersburskie Ministerstwo Komunikacjwobato komisg do spraw wykonania
doktadnych pomiarow Wisty. Komisja spadzita zdgcia Wisty od Zawichostu do granicy
pruskiej z pomiarami gbokasci oraz przeptywow wody. Materiaty zebrano i opibivano
w dziele pod tytutem ,Wista obserwacje wodowskazow®©pracowanie poskyto
do sporzdzenia projektu regulacji Wisty od Zawichostu damcy z Prusami. Niestety nie
doszto do jego realizacji. Oprécz przygotowaniacpsekorycie rzeki prowadzone byty tak
prace przy obwatowaniu. Zérodkoéw mieszkacow chronionych terenéw w roku 1899
rozpoczto budow nowych i konserwacje starych watéw. W drugiej pa® XIX w
na Wskle administrowane] przez WOK pojawity ¢siregularne przewozy towarowo-
pasaerskie. Zegluga doskonale wykorzystata szan®ozwijata st dobrze dziki stabo
rozwinictej sieci kolejowej, a tale dlatego, ze transport rzeczny nie wymagat
skomplikowanej i drogiej infrastruktury. Zanurzenmgarowcédw wynosito bez tadunku
ok. 45-50 cm, a zatadowanych okoto 70-90 cm. W rd@08 wprowadzono nocne
oznakowanie szlakaeglownego na Wle na odcinku Miedzyszyna powgj Warszawy do
Modlina [33]. Wista w zaborze rosyjski byta rzektabo uregulowan Regulacja nie byty
oparte na odpowiednich pomiarach. Zaioia byly rezultatem wygtznie dtugoletniej
praktyki. Brakowato infrastruktury, w tym portéwabrzery przetadunkowych, brak byto

rowniez urzadzen do przetadunku.
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Pruska administracja

Dolng Wisla zaradzata administracja pruska. Pod koniec XVIII w. awistracja
ta zostata zreformowana. 15 grudnia 1795 r. wydanstaly przepisy w sprawie kompetencji
kamer wojenno-skarbowych. Politykerenowt na dolnej Wile realizowata kamera wojenno-
skarbowa z Ptocka. Do jej kompetencji rially m. in. sprawy handlu zeglugi [30]. Prace
nad regulag dolnej Wisty podgt rzad Pruski w 1829 r. Objy one odcinek od Torunia
do ugcia Wisty kcznie okoto 222 km oraz jej dgie z Nogatem. Prace @bj: przebudow
Wisty pomorskiej (1835 -1915), zamkwie Nogatusluza i jazem w roku 1915, modernizacj
szlaku zeglownego do 1,67 m ¢dokasci. Wszystkie roboty catkowicie odpowiadaty
nadziejom w nich pokladanych zabudowanie potokuo dalocne granice brzegow
I zabezpieczyto stan posiadania. Wysokimi watanzepiwpowodziowymi zabezpieczono
od szkdd niziny. Ale réwniedlazeglugi wynikty istotne korz§ci [33].

Pruska cgs¢ Wisty od Torunia byta w roku 1914 nowoczesitrogy wodm. Parametry
tej drogi pozwalaty przewogiilos¢ tadunkéw poréwnywalne z nowoczesnymi akwenami
komunikacyjnymi Europy. Srednia ilé¢ masy towarowej przewiezionej dalnWisty

przekraczata przed wybuchenwiatowej wojny 1 milion ton.

4. ADMINISTRACJA OKRESU MI EDZYWOJENNEGO

Aktem prawnym, ktéry po odzyskaniu niepodlegio powotywat administragj
zeglugowa byta ustawa z dnia 9 lipca 1919 roku o budowieak&w zeglownych tudzig
regulacji rzek zeglugowych [1]. Ustawa zobowdywata Rad do bezzwlocznego
przeprowadzenia studiow i opracawalotyczcych budowy odpowiedniej sieci drég
wodnych. Prace studialne miaty doprowa&ddio opracowania programu, ktory miatcby
przedstawiony Sejmowi [5]. Ustawa okiaa srodki na realizag programu oraz byta
elementem walki z bezrobociem. Ministrem $diavym ds.zeglugisrodladowej byt Minister
Robo6t Publicznych, ktéry odpowiadat tak za utrzymaniazeglowndci na wodach
zeglownych i sptawnych [12]. Wedlug ministra robdibficznych w latach 1929-1930
Maksymiliana Matakiewicza dla prawidtowego rozwajkraju powinno powsta

» kanatowzeglugowych okoto 1700 km,
» kanalizacji rzek okoto 500km,
» regulacji rzek okoto 4000 km.

Kolejnym krokiem budowy administracieglugisrodladowej w niepodlegtej Polsce byto

powotanie administracji terenowej. 31 lipca 1924welizowana ustawa o budowie kanatow

zeglownych tudzig regulacji rzek zeglugowych rozszerzyta mlwosci finansowania
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budowli i uradzer hydrotechnicznych na przedsiorstwa prywatne. Inwestycje te miatydy
realizowane na zasadzie udzielania przews®a koncesji [2]. Ponadto ustawa upawata
Ministra Robot Publicznych do udzielenia ¢gtem technicznym dodatkowych kompetencji
sprawowania nadzoru natkglugy i sptawem oraz inspekcji statkow i innych agzen
ptywajacych [7]. Do kompetencji administracji terenowejleiato take wydawanie
zaradzeh w sprawach urglzen pietrzacych, pogtbianie akwendéw, budowa watéw, sprawy
pobierania wody. Ustawa zawierata rowniekatalog wdd srodladowych uznanych
zazeglowne [13].

W granicach Polski ety trzy centra gospodarcze, ktérychguoaienie drogami wodnymi

lezato w interesie pestwa:
1. zagkbie weglowe §lasko-morawskie,
2. ujscie Wisty jako dostp Polski do morza,
3. wybrzeze Morza Czarnego jakorddto rudyzelaza.

Osia tych centréw mogta liyWista. W okresie nedzywojennym Wista nadal dla Polski
pozostawata najwaiejszym akwenenrveglugowym. Wedtug ustawy z 1922 r. zlewisko
Wisty obejmowato 2.674 km rzeieglownych. W latach 1923-1928 przeprowadzono pomiar
gtebokasci pruskiego odcinka rzeki. W poréwnaniu z projekémymi ulegty one w czasie
wojny pogorszeniu. Najmniejszaggbkai¢ to 0,9 m [33], jednak i tak parametr ten byt lgpsz
niz na pozostatych odcinkach Wisty. Dla ujednoliceng@tebokasci przystpiono
do pogtbiania Wisty na odcinku od égia Bugu do Warszawy. Wyniki tego przeggziccia
mialy rozstrzygaé, czy ledzie prowadzony tu przewdz tadunkéw masowych [33].
Konkurencyjne dla Wisty bylyasiadujce dwie osie drég wodnych:

« na zachodzie OdradzacaSlask ze Szczecinem,
* na wschodzie patzenie Dwina-Kanat Berezski-Dniepr [29].

Po odzyskaniu niepodledia w roku 1917 Polska mogta skorzystae swojego
geograficznego pofenia medzy dwoma ogromnymi gospodarkami i rynkami zbytu.
Dogodne paiczenia komunikacyjne dla wymiany towarowejedry Rosj i Niemcami
mogty by dla niej ogroma szang. Warunkiem byto poprawienie standardu na polskich
drogach wodnych. Chodzito tu o modernizagek hczacych wschodnie i zachodnie arterie
wodne Europy. Gtébwnym elementem tego tranzytu mig® uregulowana Wista.
Podstawowe wymagania jakie powinna spetdroga wodna dotyczyly maksymalnego
wydtuzenia sezonu nhawigacyjnego, uniezaienia od czynnikbw atmosferycznych,
zwigkszenie szybkai handlowej poprzez organizacpracy na szlaku w portach oraz

budowe odpowiedniej iléci portow i nabrzey przetadunkowych.
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Efektem ustawy Kanatowej z 1919 r. byto rozpgxe budowy kilkunastokilometrowego
kanatu hczacego obecs czgé¢ WarszawyZeran z Zalewem Zegrzayskim. KanatZeraiski
(Kanat Krolewski) liczy 17,6 kilometra. BudawKanatu rozpoczo w 1919 r. Cgi¢ prac
zakaiczono po Il wojnieswiatowej. Ogolna ilé¢ tadunku przewgzona w Polsce w okresie
migdzy wojennym drogami wodnymi wynosita 22 miliardd@nokilometrow co stanowito

okoto 1% ogdlinych przewozéw towarowych w Polscd[17

5. ADMINISTRACJA PO Il WOJINIE SWIATOWEJ

Po zakdczeniu Il wojnyswiatowej w zasadzie zostat utrzymany przedwojenrodeh
administracji wodno=eglugowej. W roku 1947 powotanoe¢pi dyrekcji okegowych drég
wodnych [22]. Oprécz zadadotyczcych utrzymania i administrowania rzeki, enly byty
takze upowanione do nadzoru nad przestrzeganiem przepisowknegi@zeglugi i sptawu
oraz inspekcji statkéw i obiektéw ptyvagych [23]. Organami bezpmednio podleglymi
dyrekcjom, widciwymi do spraw utrzymania i administrowania rzekbyly pastwowe
zarady wodne [22]. 2 lipca 1947 r. sejm prayustawe o Trzyletnim Planie Odbudowy
Gospodarczej [14]. Plan zakladat przywrécenie dkur@949 zdolnéci zeglugowej rzek.
Naktady inwestycyjne przeznaczone w okresie platetr8ego na komunikagjbyly znaczne
i stanowity okoto jednej czwartej wakd catasci naktadow przeznaczonych na przemyst [31].
Duzym utrudnieniem dla realizacji tego planu byta adistracja i armator radziecki, ktéry
na Odrze ptywat jeszcze do patku lat pe¢dziesatych [19].

W roku 1951 r. zostat powotany, podlegty ministrp@ientralny Zargd Drog Wodnych
wiasciwy do budowy i utrzymania drég wodnych [24]. Wajsice dyrekcji okigowych drog
wodnych powotano cztery zady okregowe drog wodnych, w tym jeden dla Odry
we Wroctawiu, a w miejsce zaiddw wodnych powstaty rejony drog wodnych [25]. RGpw
kraju w tym zeglugi srodladowej, miat zapewsi kolejny plan. Strategia rozwoju zapisana
byta w ustawie o 6-letnim planie rozwoju gospodagiz [15]. Przewidywataze transport
srédladowy przewiezie 2,0 min ton towardw. Plan zaklagaldicie prac zwizanych
z kanalizagi Bugu na odcinku od Brzela do Modlina, jako ag¢ wielkiej drogi wodnej
Wschod-Zachdd. W etapie pierwszym miahé ljpudowane 4 stopnie oraz przeprowadzone
roboty regulacyjne Bugu, zapewnieg¢ zeglowna¢ dla barek o naosci 250 ton. Zaktadano
wybudowanie zbiornikéw retencyjnych w dorzeczu WistOdry. W dorzeczu Odry miat
powst& zbiornik Dzieeno Dwe na rzece Kilodnicy oraz stopiewodny w Brzegu
Dolnym [15]. W 1958 r., po dziegiiu latach budowy, oddany do eksploatacji stopi@dny
w Brzegu Dolnym, ktory przedhyt skanalizowany odcinek Odry o0 21,0 km
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6. ADMINISTRACJA WSPOLCZESNA

W 1960 roku nagpit podziat kompetencjizeglugowych pomidzy dwa polityczne
organy wiadzyzeglugowej. Jeden centralny organ $eiavy byt w sprawach polityki drog
wodnych, drugi naczelny organ administracjhgtaowej wiaciwy byt w sprawach taboru
ptywajacego i polityki transportu wodnegérodladowego. W 1960 r. MinisteZeglugi
powotat Centralny Urgd Gospodarki Wodnej. Usd tworzyt pierwsz grupe organow
zeglugowych. Do jego kompetencji naéda budowa i eksploatacja drog wodnych [26].
Druga grupe tworzyli Minister Zeglugi oraz podlegte mu inspektoratgglugi srédladowe;
powotane w 1961 r. [35]. Do zakresu dziatania ikspetow naleat nadzor nadeglug
i sptawem oraz inspekcja statkbéw i innych obiektptywajacych. Ta data przgja jest
za pocatek administracjzeglugisrédladowej, ktérej jubileusz obecnie obchodzimy. W roku
1970 oddany zostat stopievodny we Wioctawku, ktéry jako jeden Zrpiu stopni miat by
elementem Kaskady Dolnej Wisty[34]. W latach 700drze rozpoczo budove zbiornikdw
wodnych, zacgo przystosowanie rzeki do 1.000 tonowych zestaw@ahanych,
wprowadzono na noalote i rozpoczto przebudow odrzaiskich jazow [19].

Istotne zmiany w administracjieglugi srodladowej przynidst rok 2001 [32], w ktorym
zlikwidowano widciwe do sprawzeglugi érodladowej terenowe organy — inspektoraty
zeglugi srédladowej, w ich miejsce powotano wiy zeglugi srédladowej. Organizagj
urzedéw zeglugi srodladowej reguluy zarzdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej [36]. Do wiaciwosci rzeczowej dyrektorow uedow zeglugi srodladowej naley:
nadzér nad bezpieczstwem zeglugi srodladowej, przeprowadzanie inspekcji statkow,
weryfikacja ustalonej gbokcdici tranzytowej na szlakieglownym, kontrola przestrzegania
przepisow dotycxych zeglugi nasrodladowych drogach wodnych, w portach, przystaniach
i zimowiskach, kontrola stanu oznakowania szlaeglownego,sluz, pochylni, mostow,
urzadzen nad wodami i wdg do portdw, przeprowadzanie pgsbwania w sprawach
wypadkdéw zeglugowych, kontrola dokumentéw przewozowych i agsdi przewaonego
przez statek tadunku z tymi dokumentami, kontrdbeyah statkbw w zakresie zgodico
wykonywanych przewozow z postanowieniami umoéwednynarodowych oraz pozwdle
na te przewozy, wspoétdziatanie z innymi organamizakresie bezpiecastwa zeglugi
I ochronysrodowiska [8], ponadto wykonywanne zadania okééone ustaw oraz statutem
urzedu [37]. Uprawnionymi do wykonywania zadispekcyjnych wzegludzesrédladowej
sa: starszy inspektor, inspektor i mtodszy inspekiadzoru nadzeglugy $rédladows [20].

Gtownym celem powotania dyrektorow gdow s sprawy bezpiecistwa zeglugi.
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Bezpieczne drogi wodne powinny posi@dadpowiednie do klasy parametry [27]. Ay
dyrektor w ramach stanu bezpieagiva drog wodnych nmie weryfikowa ustalon
glebokas¢ tranzytowa na drogach wodnych, kontrolowastan oznakowania szlaku
zeglownegaluz i wejs¢ do portow [8].

Od 2003 r. administracjteglugi srédladowej przybywa obowikoéw. W roku 2003
doszly kompetencje zawiane z kontral dokumentéw Funduszweglugi Srodladowe;
I Funduszu Rezerwowego [9]. W tym samym roku nadamwe kompetencje o charakterze
obronnym to ochrona portow lub przystani, w tym wykwania zad@a obronnych i zada
o charakterze niemilitarnym, w szczegdiciozapobiegania aktom terroru i likwidacji ich
skutkow [6]. Dyrektor posiada ta& obowazek uwzgtdniaé potrzeby obronne patwa
w zakresie transportu, stosownie do zakresu dz&atd@8]. Od roku 2004 nowym
obowigzkiem dyrektorow jest kontrola ustalonych przez se@ego ministra, ogranicae
w przewozie rzeczy wegludzesrédladowej [4]. Nowym zadaniem, dla realizacji ktérego
wiasciwa jest administracjaeglugowa od roku 20043 kompetencje dotyeze doradcow
do przewozu tadunkéw niebezpiecznych [10]. Kolekmmpetencje uzyskali dyrektorzy
w roku 2009, w ktorym to administracjgeglugi sroédladowej wiaciwa jest do pomiaru
i inspekcji technicznej statkdéw [3]. Do przeprowadia tych czynnai zostali powotani
dyrektorzy urzedoéw w Bydgoszczy, Szczecinie i we Wroctawiu [21]ol&ne kompetencje
uzyskali dyrektorzy w roku 2010. Zostali zobawani do czuwania nad bezpiefigegvem
uprawiania sportu i rekreacji na akwenach innychdrogi wodne [11]. Wiadomo rownig
ze dyrektorzy bda realizowali kolejne nowe zadania. Polégane leda na prowadzeniu
zharmonizowanego systemu ustug informacji rzecz(iR]S). System ma popratvi
koordynacje dziaka w logistyce tacucha transportowego i wprowadzany jest
na srodladowych drogach wodnych klasy IV i wsze], ktore & polaczone z drogami
wodnymi klasy IV lub wyszej innego p@stwa cztonkowskiego Unii Europejskiej. Obecnie
wiasciwym ds. RIS hdzie dyrektor Urzdu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie. System
zostanie wdrgony na ok. 100 km odcinku Dolnej Odry. Dla realjgaadania planowane jest
przyjecie do urzdu dodatkowo 10 oséb. System ma aaaziata od roku 2013.

Urzedy Zeglugi Srédladowej g jedynymi, ktérych dziatania przez caty jubileuszow
okres istnienia koncentrowaly ¢siwytacznie na zegludze srdédladowej. Ta whaciwosé

powodujeze wiadzazeglugowa dba o bezpieczne warunki funkcjonowaaglugi.
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ADMINISTRACJA ZEGLUGI SRODLADOWEJ W POLSCE
- RYS HISTORYCZNY
Streszczenie
Administracjazeglugisrédladowej obchodzi w biescym roku jubileusz 50-cio lecia. Od pét wieku isti
urzedy, ktorych zadaniem jest troska o bezpiéshwo zeglugi srodladowej. Geneza powstania wladzy
zeglugowej jest nieco dhsza. O wanej roli jaka odkrywatazeglugasrodladowa i jej administracja w
Polsce mog swiadczyt m.in.: Kanat Odgiskiego (1768), Kanat Krélewski (1786), Kanat Augusski
(1824 jako czs¢ niezbudowanej drogi wodnej WisWinada). Kanaly te pefnity istodn rolg
komunikacyjra i byly swiadkami rozwoju gospodarczego regiondéw przez, ktgrzeptywaty. Wanym
elementem w dziejacheglugi srédladowej byta Wista. Istniace spichlerze kazimierzowskie dowadz
znaczeniu rzeki dla europejskiego handluzam. Nie sprzyjajce dla zargdzania rzek okazaty st czasy
zaboroéw. Wista w trzech zaborach podlegata trzesmyndh systemom administracji wodreglugowej.
Administrowanie podzielanWista uregulowane byto w artykule 23 traktatu wiéglkiego z 3 maja 1815 .
Wista od ugcia Pszemszy do Zawichostu na odcinku 185 km stdagnanie miedzy zaborami rosyjskim
i austriackim, od Zawichostu do Modlina Wistdministrowata Rosja, a od Modlina do Gska Prusy. Po
odzyskaniu niepodlegéei w roku 1918 Polska mogta skorzystae swojego geograficznego pazémia
migdzy dwoma ogromnymi gospodarkami i rynkami zbytuwgbBdne pajczenia komunikacyjne dla
wymiany towarowej midzy Rosj i Niemcami mogto by dla niej ogroma szang. Po zakdéczeniu Il
wojny swiatowej barieg dla zeglugi na Odrze byla wojskowa administracja radaecWane dla
transportu wodnego byly kolejno uchwalane planywvmz kraju, w ktérychzegluga miata swajistotm
pozycig. W 1960 roku nasgpit podziat kompetencjteglugowych pongidzy dwa polityczne organy wtadzy
zeglugowej. Jeden widaiwy byt w sprawach polityki drég wodnych, drugisprawach taboru ptywagego
i polityki transportu wodnegdrédladowego. W 1961 powotane zostaly podlegtem minisirogglugi
inspektoratyzeglugisrodladowej. Kolejry zmiare administracjizeglugisrodladowej przyniést rok 2001, w
ktérym w miejsce inspektoratow powotano istaggj do dzisiaj uraly zeglugisrodladowe;.

THE ADMINISTRATION OF INLAND WATERWAY TRANSPORT IN  POLAND
- BRIEF HISTORY
Abstract

This year the administration of inland waterwayebeates its 50th anniversary. For half of a centingre
have been offices which job was to take care of#fety of inland navigation.

The management history of the inland waterways lii éonger. The importance of the inland navigatio
role can by proved by: the Oginski Channel (17@8),Royal Canal (1786), the Augustow Canal (1824 as
part of not built waterway Vistula-Winada). The$@onels played an important role in communicatioth a
witnessed the economic development of regions titravhich they flowed.

An important element in the history of inland watays is the Vistula river. The existing Casimir's
Granaries prove the importance of the river for Bueopean grain trade. The times of partition wads®
not favourable for the management of the river. Migula in three partitions was a subject to three
different systems of administration, water and pimg. Administrating of the divided Vistula riveras
regulated in Article 23 of the Vienna Treaty of M3y1815. The Vistula from the estuary of Pszenteza
Zawichost was a 185 km border between the Russid\astrian partitions, from Zawichost to Modlireth
Vistula River was coordinated by Russia, and froodhh to Gdansk by Prussia.

After regaining independence in 1918, Poland cdaddefit from its geographical position between two
giant economies and export markets. Convenientigpuldnsport links for trade between Russia and
Germany could have been a great opportunity foarbl

After the end of World War I, the biggest barrfer navigation on the Oder River was the Sovieftary
administration. Subsequently adopted plans of thenty development, where the inland navigation has
it's important position, were very important. In6D9came the division of powers between the twatipali
authorities. One of them was responsible for theemwaays policy, and the other for the floating amdnd
transport policy. In 1961 inspectorate reportingtite Minister of inland waterway navigation were
established. Another change in the administratioimland navigation has brought in the year 200hemw

in the place of the existing inspectorates, theedf of inland navigation were established.
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