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POSTULATY ZWIEKSZENIA EFEKTYWNO $CI SYSTEMU
TRANSPORTU INTERMODALNEGO W POLSCE

Streszczenie:
W artykule przedstawiono anaiz przyczyn malej efektywrioi stosowania transportu
intermodalnego w Polsce. Wykazanage jest to grupowanie terminali interemodalnych
w wybranych rejonach, brak rdowvosci korzystania z innych jednostek tadunkowych.
Przedstawiono 7 postulatow zkszenia efektywnizi.

Stowa kluczowe: transport intermodalny, mate potakunkéw, mate jednostki tadunkowe.

1. KRYTERIA DOSTEPNOSCI TRANSPORTU INTERMODALNEGO WPOLSCE

Zasadnym jest zagadnienie stosowania technolagiisportu intermodalnego do tzw.
przewozow rozproszonych.gSto mate potoki towarowe o jednostkowym nadaniu lub
kilkukrotnym nadaniu w @igu miesjca rozliczeniowego, na krétkichsiednich dystansach,
ktore wihza sie z wykonaniem diej pracy manewrowej. Do grup towarow nadawanych
w systemie rozproszonym mpgaleze¢ paliwa, chemia oraz ¢giel, stanowice towarowe do
60 proc rynku [1]

Jak podaje Rynek Kolejowy, w cenniku przewozow tamwmgych na 2010r PKP Cargo
podniosto ceny o 30 proc. dla przewozéw rozprosgbngnajc swiadomaé, ze czs¢ z tych
zlece trafi do przewanikow samochodowych [2].

PKP Cargo stagio na stanowiskuze zadania utrzymania niskich stawek na przewozy
pojedynczych konteneréw w ruchu rozproszonym wyjgikaniezrozumienia istoty transportu
intermodalnego, gdytransport ten osga efektywné¢ wytacznie przy duej koncentraci
przewozéw. W Europie Zachodniej transport kontewend ruchu rozproszonym jest
w zaniku, rozwija s rynek operatorski z tzw. "shuttle trains", gdzipemtor przejmuje
ryzyko wypetnienia catego sktadu.

W Polsce - ze wzgtu na maty wolumen kontenerow oraz krotkie odlégjtoktore nie
pozwalaj na uruchomienie sieci pagéw operatorskich, nadaktziemy swiadczy¢ ustugi
przewozu grup konteneréw [3].

Przyktadem s tu pocagi wahadiowe PKP Cargo w systemie SSPK — system
ekspresowych pogjéw intermodalnych (SSPK — majych status pasarskiego poeigu
ekspresowego). 4cza one kadego dnia najwiksze polskie porty z gtownymismdkami
gospodarczymi kraju, w przedziale 13-26 godzin [4]

Podobne poggi intermodalne majoperatorzy prywatni, konkurencja PKP Cargo: PCC
Containers, CTL Logistics, Prokont, Polzug, CarguokpSpedcont.
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2. INFRASTRUKTURA PRZE:ADUNKOWA DLA TRANSPORTU INTERMOBLNEGO
w POLSCE

Kluczem do odpowiedzi jest analiza obecnej sieciznmeszczenia terminali
intermodalnych w Polsce.

Jest ich obecnie ok. 30. Lokalizacja ich koncestrsi§ w gtéwnych portach morskich
(SzczecinSwinoujicie, Gdask, Gdynia), w okolicy dkych miast (Krakow, L8, Pozna —
Gadki, Kobylnica, Pozna Garbary, Warszawa — Pruszkow, Warszawa Praga,2&laesGt.
Towarowa, Wroctaw — Brzeg Dolny,a§ Wroctawskie Wroctaw) i w Gorribgskim Okigu
Przemystowym (Gliwice, Sosnowiec, Stawkow, TychiPojedyncze terminale (Krzewie,
Kutno, Mataszewicze, Mtawa, Piotrkdw Trybunalsky slokowane na gtéwnych liniach
korytarzach transportowych.

Podstawowym elementem pomocniczym w obstudze rtemarowego jest wypoganie
stacji w infrastruktug przetadunkow.

Opisuje to 8§ 104.2. Dziatu VI, Rozdziat 3 Obiekti @bstugi przewozow towarowych
Rozporadzenia MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jalgowinny odpowiadéa budowle
kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 15 griadh998 r.) Dz.U.98.151.987 [5]:

Stacje, na ktorych dokonujezsddprawy towardéw, powinny ldywyposaone co najmniej
w plac tadunkowy, ramptadunkows oraz magazyn, a ponadto, w zalesci od zakresu
i wielkosci prac przewozowych, magby¢ wyposaane w urzdzenia przetadunkowe
stacjonarne i ruchome oraz inne gdzenia i obiekty niezjuine dla wykonywania
specjalistycznych czyndoi przetadunkowych.

Moga to by
» Tory tadunkowe wraz z placami tadunkowymi o szetgkein 4m.

« Rampy do przetadunku ¢zkich przedmiotow, pojazdow, maszyn i gnizen oraz
zywego inwentarza, o diugoi nie mniej nk 16 m.

Tory tadunkowe i rampy magoy¢ elementem wyposgania bocznic.

Bocznica kolejowa - droga kolejowa potona z linh kolejows i stuzaca do
wykonywania zatadunku i wytadunku wagonow lub wykaania czynnéci
utrzymaniowych pojazdow kolejowych Ilub postoju pojéw kolejowych oraz
przemieszczania i wtzania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kodgp w skiad
bocznicy kolejowej wchodgrowniez urzagdzenia sterowania ruchem kolejowym oraz inne
urzadzenia zwizane z bezpiecastwem ruchu kolejowego, ktére sa niej usytuowane [6].

Bocznice kolejowe zgodnie z wyrokiemaddl Najwy.szego z dnia 23 pdziernika 2008
r., sygn. akt V CSK 121/0 nie zalicza slo infrastruktury kolejowej, a znajdige s¢ pod
nimi grunty nie g zwolnione z optat zaaytkowanie wieczyste [7].

W Polsce wg rénych szacunkdéw jest ok. 2000 bocznic, sukcesywnyéaaznych
z eksploatacji na rzecz korzystania zylth terminali intermodalnych [8].

Zagadnienie to przedstawiono pagjina przyktadzie obstugi transportu intermodalnego
w aspekcie dogpndsci stacji z odpowiednim wypoganiem technicznym, tzn. torow
tadunkowych, ramp i mdiwosci obstugi konteneréw z zdejmowaniem z wagonow lub
Z przeznaczeniem na bocznice. Poréwnanie ilostawji % podstawowym wypoganiem do
obstugi ruchu towarowego przedstawia tabela 1.

Do niedawna w Wykazie Odlegid Taryfowych (WOT) PKP Cargo widniata pozycja
stacja z Pw, tj stacja otwarta dla odprawy przdswye paletach wymiennych przesemych
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w ramach wspolnej eksploatacji palet pedzy stacjami wgczonymi do odprawy tych
przesytek.

Tabela 1. llé¢ stacji PKP Cargo do obstugi ruchu towarowego mstfuktug przetadunkow.
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2000 1718 245 19 118 459 685 248 1 98 9 18
2004 1320 200 22 107 280 420 140 1 89 12 16
2006 1277 171 23 107 225 361 86 0 80 21 17
2007 1249 164 26 105 210 344 77 0 79 21 17
2010 1040 | ------- 24 97 169 243 56 0 70 20 24

Zrodito: opracowanie wlasne
gdzie:
* Pw. - Paleta wymienna, odpowiaglzg EUR 800*1200mm.

* Wk - stacja wyposana wsrodki techniczne dla obstugi przesytek wielkich temerow
w tym réwniez przenoszonych w systemie ICF (Intercontainererfngo)

* WKc - stacja otwarta dla odprawy przesytek wielkigontenerow przewacych
w systemie ICF

* X) - Obstuga kontenerow wydznie bez ich zdejmowania z wagonéw
* X X)—wagony z kontenerami wdznie z przeznaczeniem na bocznice

Do niedawna w Wykazie Odledglad Taryfowych (WOT) PKP Cargo widniata pozycja
stacja z Pw, tj stacja otwarta dla odprawy przdsye paletach wymiennych przesemych
w ramach wspélnej eksploatacji palet pedzy stacjami wdczonymi do odprawy tych
przesytek. Przedstawiono §© stacji przeznaczonych do obstugi palet wymiennya
wojewodztw.

Tabela 2. Spis liczby wszystkich stacji posiadggh maliwos¢ transportu palet wymiennych
w poszczegoblnych wojewodztwach latach 2000, 200862 2007.

Wojewodztwo 2000 2004 2006 2007
Dolnaslaskie 26 22 19 18
Kujawsko-Pomorskie 16 11 10 10
Lubelskie 10 4 4 4
Lubuskie 9 4 4 4
t6dzkie 14 7 5 5
Mazowieckie 30 13 6 6
Matopolskie 27 22 20 19
Opolskie 12 9 9 9
Podkarpackie 17 13 13 13
Podlaskie 17 11 10 9
Pomorskie 20 17 15 15
Slaskie 36 25 25 24
Swictokrzyskie 17 10 0 0
Warminsko-Mazurskie 13 7 7 7
Wielkopolskie 19 13 13 11
Zachodniopomorskie 19 12 10 10

Zrodio: opracowanie whasne.

Paleta wymienna to byta jednostka tadunkowa odpdagaa europalecie EUR
800*1200mm.
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Z dniem 1 maja 2004 r. PKP CARGO utracity prawoudaielania licencji na produkgj
palet ze znakiem EUR ze wzdl na zaniedbania w nadzorze j&diach wytwarzania, czego
konsekweng byla zia jaké¢ palet oraz proceder wprowadzania do obrotu palet
podrabianych przez nieuprawnionych producentow [9].

Podobnie przedstawiono pesj zmiare liczbe stacji z torami tadunkowymi,
uwzgkdniajc ich diugdcé.
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Rys.1. Dlugeé¢ toréw tadunkowych na stacjach PKP Cargo
Zr6dio: opracowanie wiasne.

Przedstawione powysj zagadnienie wskazuje na zmniejgegjsic sukcesywnie liczby
stacji z torami tadunkowymi. Wskazuje to tak ze najczsciej wysepuje diugadé toru
tadunkowego do 200 metrow. Wisze dtugéci torow tadunkowych i 600 metréw, jeden
skiad catopociagowy, esto wynikaj z podawania sumy pojedynczych torow tadunkowych
dla wybranej stacji w WOCie.

Poniej] przedstawiono analiz wykorzystania jednostek tadunkowych i adzea
tadunkowych przez klientéw kolei, oraz analidostpnasci stacji do obstugi transportu
intermodalnego na Dolny®iasku.

W | kwartale 2004r wykonano badania ankietowe kb@nkorzystajcych z ustug kolei
we Wroctawiu. Jako zytkownika przygto witascicieli bocznic i infrastruktury przemystowej
i handlowej w gsiedztwie linii kolejowej. Do ankiety wytypowano 8potencjalnych
uzytkownikow transportu kolejowego, uzyskano 38 odmulzi, ktére podzielono braowo.

Zadano pytanie oddoie rodzaju @ywanych  jednostek  fadunkowych
I wykorzystywanych urgdzen przetadunkowych.

Przedstawione w tabeli wyniki batlavskazato na zmniejszenie giczby uzytkownikow
transport kolejowego we Wroctawiu, zmniejszeniezitg bocznic, ale przy wzfoie
wspoélnego ich wykorzystywania przez kilkuytkownikOw. Interesujca byta dua ilos¢
uzytkownikow korzystajcych do przetadunku zZsodka transportu bliskiego kompatybilnego
dla transportu towarowego — woézka widtowego, orazadlos¢ deklarowanego korzystania
z palet. Wiazalo s¢ ze wzrostem zapotrzebowania na wagony kryte, prggsvane do
zatadunku bocznego na catej didgo(przesuwane lub odsuwane burty).cWéze i cézsze
jednostki tadunkowe — kontenery i obiekty ponadggioave g przetadowywane suwnicami.
Materiaty sypkie i ciekie gsprzetadowywane ugzlzeniami specjalistycznymi: §mociaggami,
urzagdzeniami pneumatycznymi, tadowarkami samaioyeni.
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Tabela 3. Rodzaj zintegrowanych jednostek tadunkbwyvykorzystywanych ugdzen

przetadunkowych
Liczba catkowita ; jegﬁzgggtkelg:joﬁig)x;cr Typ urzdzei roztadunkowych
>
§ o) = o © X 2

g8 ¢ 8 Eo §£,£2 § o.£¢

SE€8| = § 08T 21525 /83382 ¢%
Brarza 385 o 2 tg=s| 3 £E§8§8 &8 J 32 &
Chemia 3 1 1 2 1) 1, 1 1
Materialy opatowe 5 1 1| 3
Handel 3 2 2
Przemyst maszynowy 5 1 1 2 2 1
Przemyst papierniczy 1
Przemyst elektromaszynowy 5 1 2 1
Przemyst lekki 2 1 1 1 1
Logistyka 3 1 1 2 1
wyroby metalowe 4 1 2 1 2
budownictwo §dowe 3 1 1 1
transport i komunikacja 1 1
przemystzywnosciowy 2 2
tacznaié¢ 1 1 1
SUMA 38 7 5 0| 15, 8 2/ 20 4 5 1 2
Zr6dto: [9]

Dla przyktadu przedstawiono ulokowanie stacji koveych na DolnymSlasku, ktére
mog by¢ wykorzystywane do obstugi ruchu towarowego Spegjet Stref Ekonomicznych.

Specjalne strefy ekonomiczne na DolnyStasku wykorzystuyj gtownie transport
drogowy, poniewafirmy majg do niego tatwiejszy dogb, gdyz nie wymaga specjalistycznej
infrastruktury i ktopotliwych zabiegow w celu Zienia zamowienia na przewoz.

W badaniach z 2004r ankietowani wytykali kolei dhagas obstugi formalnej. Brak
zaangaowania kolei do dowozy tadunku od klienta na stéaprinkov.

Dodatkowo, dzki temu, ze na rynku przewozéw drogowych jestzduwicksza
konkurencja, ceny ustugi te okazigic o wiele taisze ni transport kolejowy. Za spedycj
drogows na DolnymSlasku przemawia toze wickszai¢ stacji kolejowych, ktore obstugyj
Specjalne Strefy Ekonomiczne, nie korzystdp przetadunku z wézkéw widtowych mimo
tego,ze wickszas¢ towardw jest umieszczana na paletach wymiennych.
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Rys.2. Dosgpnas¢ Specjalnych Stref Ekonomiczny do stacji kolejowych na Dolnyi$laskL.
Zr6dto: opracowanie whasne.

3. MOZLIWOSCI ZWIEKSZENIA EFEKTYWNOSCI STOSQVANIA TRAN SPORTU
INTERMODALNEGO WPOLSCE

Elementem zwikszagcym maliwos¢ zwiekszenia wykorzystania transpol
intermodalnego w Polsce jest miumazliwienie szerszego korzystania z jednos
tadunkowych innych i kontenery ISO tzn. nadwozi wymiennych i pojemnik
wymiennych w systemie ACT

Opis tych systemow technicznych podano w publilacjd 0], [11]. Stosowane systen
transportu intermodalige na krotki i srednie odlegtéci opisano w referac [12].

Powanym problemem logistycznym w transporcie jest cagaszebny na przetadun:
towarow. Szczegdblnie dotyczy to drobnych przesylglizie zatadunek wymagat zkgo
naktadu pracy ludzkiej i cza: Tradycyjne wagony budowy normalnej typu G, gnap 1 lub
2 otwory drzwiowe na kalej ze $cian bocznych. Wagony gty do przewozu toward
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wrazliwych na wptyw warunkéw atmosferycznych, na patbta w matych pojemnikact
Wymagato to wprowadzenia dodatkow personelu na poktad wagonu, celem rozkfad
tadunku dostarczanego z rampy tadunkowej. ¢keayto to cza potrzebny do zatadunk
wagonu.

4 PR R W m”‘ PN SoR S = 5
Rys.3. Wagorm owarowy Gb Rys.4. WagorGags-t
Zrodto: [14] Zrodto: [14]

W latach 30 XX wieku podjo probycelem usprawnienia zatadunku wagonow Kryt)
Wprowadzono min. mate przetaczane kontenery naach. System ten wykorzystywail
w Polsce jeszcze w latach 50 i —-tych XX wieku. Wprowadzenie w latach 60 XX wie
znormalizowanych palet i zatadunku z wykcstaniem wyspecjalizowanych wézkéw do
transportu, prz§pieszyto i uprécito zatadunek wagonow. W latach -tych wprowadzano
systemy daych konteneréw typu I1SO. Dy popyt na utugi transportu samochodowe
w latach 70 tych XX wieku spowodowat zanik sowania systeméw kontenerow na kotka
Dopiero koniec XX wieku, kryzys paliwowy lat 70 tya wzrost kongestii w okolicac
dwzych miast spowodowat zgkszenie zainteresowania problemem dystrybucji dyob
przesytek. Jednocgeie wymusito to na producenh powstanie nowych typow wagonc
z bardzo dogodnym dagiem do powierzchni tadunkowe

Przykladem mog by¢ wagony, ktore posiadgjrozsuwanesciany boczne dajszybki
dostp do wretrza, najcesciej do potowy diugéci tadunkowej wagonu, wagony typu

W 2004r na targach InnoTrans w Berlinie zaprezentowaoay konstrukcg - wagon
Higqgrrsvw041, z unoszonymi burta na catej dtugéci tadunkowe;j.

Rys.5. WagorHabbin-PKP Rys.6. Wagon Hiqqr-vw041
Zrédto: [15] Zrédto: [13]
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Pojemnda¢ toru tadunkowego mierzysivedtug liczby osi obliczeniowych 16 5 m. T.
Pojemnd¢ w wagonach czteroosiowych oblicza girzyjmugc na jeden wagon trzy osie
obliczeniowe (15 metrow), a pojemiow wagonach dwuosiowych przyjmgj na jeden
wagon dwie osie obliczeniowe (10 metrow) [16], [17]

Zasadnym jest stosowanie takich skladéw kolejowyktgre nie ldg wymaga
rozigczania i ponownega¢zenia po wykonaniu operacji za lub wytadunku. Pobgcnym
stanie odsipnych stacji kolejowych, z torami tadunkowymi o gitsci rzedu 200-300m, daje
to ilos¢ 20-30 osi przeliczeniowych wagonow dwuosiowych [U8-20 wagonow
czteroosiowych. Tymczasem stosowane wagony miajgasci tadunkowe rzdu 12,5 metra
dwuosiowe, 15 metrow czteroosiowe na wdzkach kiyemetréw kryte budowy specjalne;j.
Dlugaosci ze zderzakami to odpowiednio 14,5m, 18m, i 22,5m

Daje to maksymaklwielkos¢ sktadu rzdu 13, 11 i 8 wagondw. Nate od tej wielkgci
odja¢ jeden wagon przeliczeniowy na lokomotyWwVezmy do analizy wariant 2.

Otrzymujemy woéwczas sktad 10 wagondéw czeterosiownahvozkach o pojemio 30
europalet kady. Daje to 300 europalet na skiad.

Wymaga to ponad 300 par dojazdow i odjazdoéw wozikbowego do burty wagonu przy
zatadunku i roztadunku. Dodatkowo wymaga to stosoavalodatkowych oséb na wagonie,
wagony typu G, lub ramp o wysad@ zgodnej z podtoga wagonu — wagony typu H i Re.
Zaktadajc, ze na zatadunek lub wytadunek 1 palety potrodh@ minut

Co daje ok. 15 godzin na roztadunek zatadunek sktaliczac, ze wagony
roztadowywane gpo kolei.

Tymczasem w Wielkiej Brytanii i Japonii opracowarspecjalne systemy matych
jednostek tadunkowych Minimodal (o pojemdobrzedu 6 europalet) i kontenery 12 stopowe
Super Rail Cargo M250, przetadowywane przez wozétowe o udwigu rzedu 4 ton.

Umozliwiaj g one zredukowanie ifgi dojazdow i odjazdow wozkow widtowych do 4 lub
7 na wagon.

Ruch pocigéw odbywa si w systemie taktowym. Szerzej opisano to w referagi
2008r [12]. Skala zastosowasystemu szwedzkiego i jafgkiego wskazuj na potencijat
ukryty w krotkich pocigach taktowych.

4. POSTULATY TECHNICZNE ZWEKSZENIA EFEKTYWNOSCI SYSTEMU TRANSPORTU
INTERMODALNEGO WPOLSCE

Zwigkszenie wykorzystania transportu intermodalnegoigd® mana oprzé na
* wykorzystaniu mniejszych jednostek tadunkowychkontenery ISO 20’ w postaci:

o paletowych jednostek tadunkowych pgmanych w pakiety, np. 5 lub 6 europalet,
oraz 4 palety ISO, o wymiarach odpowiednio 2000, 2400*2400,
2000*2200mm,

o palet lotniczych, np. HCUGE, o wymiarach dtd¢o2743mm, szeroko, 2235mm,
wysoka¢, 57,2 mm, masa netto, 132 kgsnas¢ 4 536 kg.

» szerszego wykorzystania wozkow widtowych akgizym udwigu - 4 tony, na stacjach
wyposaonych tylko w tory fadunkowe i rampy i stosowaniaa nwdzkach
oprzyradowania do podnoszenie pakietow z palet, widet ogadii min.1700mm
i szerokdci 200mm,

e stosowania krétszych zestawéw kolejowych ,shutttains” przystosowanych do
najczsciej wystpujacych diugdci toréw tadunkowych do 300-350m,
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» stosowania patzen taktowych kroétkich zestawdw kolejowych do 300myput ,shuttle
trains”.

» stosowania w obrocie krajowym matych kontenerowagenow z unoszonymi bocznymi
burtami,

* utrzymania niszych stawek dogbu do torow i stacji dla poggow typu ,shuttle trans”,

* podawania w WOT - Wykazie Odlegl Taryfowych, skiadowych dlugoi torow
tadunkowych, oznaczenia torow oraz jaka infrastritkjest przy kadym z nich.

PODSUMOWANIE

Wielokrotnie wskazuje gj ze transport intermodalny jest rentowny dopiero przy
przewozach rgu 300km przy stosowania konteneréw standardu |B€edstawione
postulaty pozwalgj na przeanalizowanie koncepcji pggdw taktowych typu shuttle trans
dostosowanych do obstugi przewozow rozproszonychwykorzystaniem punktow
koncentracji prac tadunkowych lub Railportéw - siderminali drogowo-kolejowych
potozonych w centrach gospodarczych, goabbnych cgstymi i regularnymi pogigami, oraz
wykorzystugcych samochody do dystrybucji towaréw do Klientow pierwszego do
ostatniego kilometra.
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THE POSTULATES IT ENLARGEMENT THE EFFICIENCY SYSTEM OF INTERMODAL
TRANSPORT IN POLAND
Abstract:
The report represents the analysis of causes dimithie efficiency of applying the intermodal

transport in Poland. It it was showed was, thatthiie the assembling the intermodal terminals in
chosen regions, lack of possibility of using froifiedent loading units.

The enlargement of efficiency was introduced 7 plagts.

1. utilization from related in packets palettesdiog units: 5 or 6 europalet, as well as 4 palette
ISO, about dimensions suitably 2000 * 2400mm, 242800, 2000 * 2200mm,

2. the utilization the air palettes, np. HCUGE, athparameters Length, 2743mm, Width, 2235mm
, Height, 57,2 mm, netto Mass of, 132 kg, thénsc 4 536 kg.

3. wider of utilization of forklifts about largeifting capacity - 4 tones, on equipped stations/onl
in loading tracks and the loading platform and #pplying on trolleys of gear to lifting from
palettes the packets, forks about length min. 1#8Gmd width 200mm,

4. applying the shorter railway sets adapted tontlest often the stepping out lengths of loading
tracks to 300-350m,

5. applying to 300m the cyclic connections of shaitivay sets - the type the shuttle the trains.
6. applying in national turn of containers and ¢hes from raised side boards,

7. maintenance of tracks the lower rates of acardsthe station for trains of type the shuttle the
trance.

Key words: intermodal transport, small streamafls, small loading units.
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