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Samorzdy wojewddzkie jako podmioty odpowiagdy za organizaej
regionalnych przewozéw kolejowych gtaprzed odpowiednim wyborem linii
do rewitalizacji. Dla popularyzacji systemu wybditpowiedniej linii ma znaczenie
fundamentalne, jako tzw. dobry przyktad. Hieraraebja linii jest wynikiem
zastosowania pod&jia wielokryterialnego. Mina tego dokona wykorzystujc
informatyczne naezlzia prognostyczne i wizualizacyjne. Wojewo6dztwoadtyskie
po udanym przypadku wznowienia ruchu na linii Waact Trzebnica przygotowuje
projekty peinej rewitalizacji innych linii.

FEASIBILITY STUDY OF REVITALIZATION OF RAIL LINES  IN LOWER
SILESIAN VOIVODSHIP

Voivodship self-government is responsible for orgation and subsidization
of regional passenger rail service. Additionallyhoice of the rail line
for revitalization is also in hands of province adistration. To make passenger
rail transport more popular, appropriate choice ahil line is preceded
by evaluation process. Accordingly, multi-critedpproach must be used by means
of computer visualization and prognostic devicescddtly, Lower Silesian
Voivodship has successfully reopened rail servigelime Wroctaw — Trzebnica.
The projects of revitalization of other lines areirig elaborated.

1. WSTEP

W praktyce technicznej stowem ,rewitalizacja” olee sk przywrdcenie funkcji
pierwotnie spetnianych przez wadzenie, ktoére aktualnie tych funkcji nie spetnia. W
kolejnictwie oznacza to przywrdcenie ruchu kolejgavena liniach czy odcinkach linii, na
ktérych ten ruch byt zawieszony. Jednak coragaej stowem ,rewitalizacja” okrda sk
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takze modernizacje linii, czyli tworzenie nowych wardmk eksploatacji na czynnej linii
kolejowej, a nawet przeprowadzenie napraw przy miemionych funkcjach i zakresie
warunkow eksploatacji na liniach eksploatowanych.

Proces rewitalizacji powinien obejmotvadziatania majce na celu stworzenie
zrbwnowa&onego systemu transportowego, ktory integruje praris samochodowy i
kolejowy dla osigniecia jak najlepszej oferty przewozowej z punktu veid:a
mieszkacow obszaru gzenia do linii kolejowej i innych os6b przebyweaych sezonowo
w tym obszarze, jak tew przewozie towaréw wspiekgj rozwéj gospodarczy. Wprawdzie
przewozy towaréw nieasz reguty przedmiotem bezfredniej analizy to jednak sprawny,
zrOwnowaony system transportowy me zwikszy¢ zainteresowanie réwnigorzewozami
towaréw. S4d tez przedstawiona procedura rewitalizacji linii kolejgch kedzie miata
charakter uniwersalny, nitwy do zastosowania zaréwno w odniesieniu do laiynnych,
jak i nieczynnych, ktére mogtyby zaspokajsotrzeby przewozowe okilenego regionu.

2. ZAKRES DZIALA N W PROCESIE REWITALIZACJI LINII KOLEJOWYCH

Podgcie dziatan twardych” - inwestycyjnych musi Wy poprzedzone dziataniami
~miekkimi”, uzasadniagcymi ich celowd¢ wedtug przygtych kryteriow. Samo dokonanie
usprawni@ technicznych poprzez wykonane modernizacje towrzadzer, czy zakupy
taboru i sprztu, mae nie przynié zadnych spodziewanych efektowzédi nie keda
towarzyszy temu dzialania organizacyjne, gtéwnie marketingoezy nawet tylko
informacyjne. Dokonanie modernizacji toru uitiwiajacej osiaganie pedkosci np. 100
km/h nie da efektow jeli nie zostaa zlikwidowane niestrzeone przejcia dla pieszych
lub przejazdy ograniczate pedkos¢ do 20 — 30 km/h. Zakup nowoczesnego taboru nie
przyczyni st do zwkkszenia liczby paserow jeceli rownoczénie nie zwgkszy si
dostpndici poprzez zsynchronizowanie rozkladow jazdy ausdbu i pociagow itd.
Okreslanie wic programu rewitalizacji linii musi ykompleksowe i obejmowapeten
zakres dziaka we wszystkich sferach technicznych, ekonomicznymiganizacyjnych i
spotecznych. @t tez zawsze program rewitalizacji przedstawiangdde w kilku
wariantach, a wybor zalay bedzie od spotecznej akceptagjodowisk, ktére z korzci
zrewitalizowanego obiektuela korzystaty.

Schemat procedury rewitalizacyjnej wynia trzy etapy dziafa
- pierwszy to analiza otoczenia linii dla ustalenidellosci potencjalnych potrzeb

przewozowych oraz stanu technicznego linii dla ékrga kilku koncepcji dziafa

rewitalizacyjnych,

- drugi to identyfikacja mdiwosci oraz uzyskanie spolecznej akceptacji ulimoajacej
dokonanie wyboru jednej (lub dwdch) koncepcji ddsdej szczegdtowej analizy
projektowej,

- trzeci to wykonanie projektéw i analiz ekonomiczhyamaliwiajacych wybor tej
najwlasciwszej z punktu widzenia gospodarczego i spoteganeraz okréenie
warunkow finansowych, organizacyjnych i prawnych ailiwiajacych jej realizag
przy maliwie pelnym rozeznaniu zagren, ktére mog spowodowa fiasko
zamierzonych dziatarewitalizacyjnych.

Analize otoczenia linii zaczyna siod ustalenie granic obszaréwaz@nia do linii. W
opracowaniach niemieckich za obszagzenia przyjmuje si pas terenu o szerod@ ok.
1000 m wzdha linii kolejowej, po obu jej stronach [3]. W opraganiach krajowych
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przyjmuje st natomiast dogpnas¢ do stacji jako punktu na linii kolejowej z obszaru
ciazenia zakrélonego promieniem pieszego éop w czasie ok. 30—40 minut, tj. ok. 2-3
km [2]. Obszar ten me@ ulec zmianom w zateosci od istniejcej infrastruktury
transportowej. Przystanek autobusowy (komunikadgjskiej czy regionalnej) me w
istotny spos6b zwkszy¢ obszar dogpndsci do stacji kolejowej zachowag 30-40
minutowy czas dotarcia do linii.

Jeszcze wkszy obszar azenia kzdzie wystpowat w przypadku zorganizowania przy
stacji parkingu samochodowego, ktéry utiwia pozostawienie samochodu w okresie
przejazdu kolej.

Dla wyznaczonego obszaruazgnia oblicza s na podstawie danych statystycznych
liczbe mieszkacéw z rozrénieniem struktury wiekowej oraz aktyw§w zawodowej.
Pozwoli ona na oszacowanie liczby uczniéw i licgmgcupcych. Z drugiej strony okita
sie liczbe oferowanych miejsc pracy i miejsc w szkotach. Zgwmania tych warei z
liczba uczniow i pracujcych wynikaj ewentualne kierunki i liczba przemieszezsich sé
0sOb w dni robocze. Ta liczba ulega korekcie wykwamnej subiektywnie na podstawie
wskaznika ruchliwgici mieszkacéw, rozmieszczenia punktéw handlowych i ustugowych
stuzby zdrowia itd.

Na tak okrélone potoki mana natay¢ wartas¢ potencjatu przewozowego oferowanego
przez réGne sérodki transportu, co pozwoli na oszacowanie cekmiva mozliwosci
zwiekszenia udziatu przewozéw kolejowych w ogélnym hdie popytu i podey
transportowej. Majc potwierdzon celowa¢ rewitalizacji linii kolejowej przysipuje sé
do prac nad koncepgjej dokonania.

2.1 Wptyw rewitalizowanej linii na uwarunkowania rozwojowe

Trudno jest na etapie przygotowywania koncepcjiitalizacji okrela¢ jaki bedzie
jakosciowy wptyw czynnej linii kolejowej, odpowiednio zytkowanej na warunki
rozwojowe. Zaley to od wyrénie jednoznacznie ok§nego celu jaki powinien gy
oskgniety w wyniku rewitalizacji, a take od kompleksowgei projektéw elementarnych
sktadajicych s& na koncepgj rewitalizacji. Przewznie efektem powinno liyzwigkszenie
liczby os6b korzystagych z transportu kolejowego, co z jednej stronyenoy¢ dowodem
zwiekszenia ruchliwéci mieszkacow i zwiekszonej dosfpnaici regionu a drugiej
zmniejszenia ruchu szkodliwie ekologicznych samaoda

Przyktadéw na gywienie regiondéw dostarczajegionalne koleje niemieckie, ktérezju
ponad 20 lat temu zauwgy, ze region pozbawiony transportu kolejowego stawet si
mniej atrakcyjny jako miejsce zamieszkania i ceh dhwestoréw i podiy akcje
rewitalizacji linii regionalnych. U podstaw tychidian byio:

- regionalizacja odpowiedzial&o za kolejowe peaiczenia regionalne,

- zapewnienie finansowania przez samdszregionalnych przewozow kolejowych.

Do podstawowych form zastosowanych przy rewitajizadi kolejowych nalezato:

1. koordynacja przewmikéw zamiast chaotycznej konkurencji, tworzeniezlmvosci
przesiadania siz autobuséw do pogiéw oraz z samochodéw do pagdw tworzc
specjalne parkingi,

2. proste i przyjazne pasarom taryfy pozwalace na przejazd za jednym biletem
autobusem i poagiem jednego lub rnych przewanikéw,
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3. dobre rozkiady jazdy stosuge cykliczndé¢ ruchu w statym takcie np. co 60 minut i
krétkie czasy oczekiwania na przesiadki na autdblisnny pocig,

4. inwestycje w infrastruktwr i tabor, ktére doprowadzity do skrocenia czasowdja
(wigksza pedkos¢), punktualnéci oraz stosowania czystych i wygodnych pojazdéw,

5. mniejsze koszty biacego uytkowania taboru i nawierzchni [1].
Tak wiec rewitalizacja linii kolejowej wplywa na rozwoj gpodarczy i spoteczny

regionu obstugiwanego przegzlinie w zakresie:

- zwiekszenia dosgpndsci tego regionu w zakresie wyjazdu z niego, jakojaddu do
niego, co jest szczegdlnie istotne dla mieszka i inwestorow zewgtrznych,

- umazliwienia rozwoju gospodarki regionalnej,

- turystyki,

- integrowania spoteczidoi regionalnych,

- rozwoju powazan regionu z regionalnymi centrami administracyjnymilturalnymi,
spotecznymi, gospodarczymi, handlowymi, zdrowotnjtohi

- wplywu na srodowisko — zapobieganie dewastacji i degradacjen, racjonalne
wykorzystanie terendw,

- pielegnowania tradyciji.

2.2 Problem wyboru linii do rewitalizacji

Regionalizacja ruchu kolejowego i jego rewitalizasjaje & w obecnie bardzo modna,
ale tex stosunkowo utatwiona ze wazglu na dosfpnas¢ znacznychsrodkéw unijnych.
Procesy urbanizacyjne polege¢ na koncentrowaniu esi skupisk ludnéci wokét
aglomeracji wymuszajrozwdj szybkich i bezkolizyjnych form transportu.

Wieloletnie zaniedbania w zakresie utrzymania wstiaktury kolejowej skutkuj
obecnie tymze jej stan w skali sieci jest bardzo zty. Nie jesizliwa jego natychmiastowa
i rownoczesna poprawa obejmcg wszystkie linie. Biac pod uwag struktue
podmiotova rynku kolejowego w Polsce oraz kompetencje przgen@oszczegoinym
podmiotom, do wyboru linii regionalnej przeznaczode rewitalizacji predestynowany
jest samorad wojewddztwa (niezalmie od struktury wlasriciowej danej linii).

Pierwszym etapem procesu rewitalizacji linii kolejaeh jest wstpna hierarchizacja
wedtug stosunkowo niewielkiej grupy zobiektywizowah kryteriow, ktorym przypisuje
sie wagi. Okrdlaja one znaczenie poszczegoélnych kryteribw uwadglajace punkt
widzenia zar6wno zagdcy infrastruktury, jak i organizatora przewozéwar(®radu
wojewodztwa) [4].

Po sporadzeniu ws¢pnej selekcji naley dokon& bardziej szczegétowej analizy
wybranych linii kolejowych w oparciu o rozszerzomgestaw kryteriow w celu
wytypowania projektow, dla ktérych opracowane znstatudia wykonalnéci. Istotnym
elementem tego etapu jest wdave prognozowanie potokéw pasaskich, analiza
zagospodarowania przestrzennego, analiza inwestytgnsportowych, analiza
konkurencyjnéci. Uszczegoétowienie analiz wymaga korzystania eregu nargdzi
informatycznych i statystycznych w celu modelowanégwoju regionu. Nakxizia te
pozwalaj w sposo6b bardzo przejrzysty i atrakcyjny zobrazoafekty analizy.
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Rys.1. Planowane inwestycje drogowe i kolejowe szatze metropolitalnym Wroctawia
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Legenda
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Rys.2. Poréwnanie konkurencyjieo komunikacji kolejowej i autobusowej dla krytemiu

czasu jazdy — prognoza 2020

2.3 Prognozowanie ruchu

W celu opracowania prognoz ruchu transportu kolegay zbudowano komputerowy
model ruchu na sieci kolejowej oraz skalibrowarestymowano model ruchu w obszarze
objetym analizami. Progn@zruchu wykonano za pomgcprogramu SATURN firmy
Attkins oraz VISUM firmy PTV Systems. Systemy te kmyzystup opis sieci
komunikacyjnej w postaci sparametryzowanego gréf@zupcego przystanki, ezty sieci
oraz hczace je odcinki drogowe. Powierzchnia modelowanegezahu jest dzielona na
rejony komunikacyjne, dla ktérych okia sk liczbe mieszkacow, miejsc pracy i nauki.
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Nastpnie, w oparciu o pomiary potokdw i badania relécjdowana jest, najegiej przy
uzyciu modelu grawitacyjnego, macierz przemiesaczekrelajaca liczly pasaerow
podr&zujacych pomedzy rejonami komunikacyjnymi.

Legenda
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—= |inie kolejowe czynne
—————a— linie kolejowe nieczynne

w ruchu pasazerskim
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Potoki pasazerskie generowane na poszczegdinych
odcinkach strefy metropolitalnej (godz. 6-11):
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Rys.3. Potoki pagarskie generowane na poszczegodlnych odcinkach Koiéjowych w
obszarze metropolitalnym Wroclawia w szczycie payam (6-11) w kierunku do
Wroctawia
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Model sieci zostat zbudowany dla stanu istiiepgo sieci kolejowej Polski. Na jego
bazie powstaly kolejne modele dla okresu progngdyje zostalty uwzghnione wszystkie
zmiany w infrastrukturze mage wpltyw na poprawienie oferty przewozowej.

Zbudowany zostat na podstawie informacji o odcitkaieci kolejowej pobieranych z
réznych dostpnychzrédet. Sktada gize zbioru odcinkéw porailzy stacjami oraz rejonéw
komunikacyjnych. Odcinki opisanea sprzez szereg atrybutow takich jak: dlégo
predkosci dla poszczegdlnych typow pagdw, obcizenie ruchem wedtug danych PKP
PLK z bazy OBLIKO. Zbiér tych atrybutéw me by dowolny w zalenaosci od potrzeb.

Drugim elementem modelua smacierze przemieszaze okreslajace ruch pomidzy
rejonami (stacjami). Model sieci zostat zbudowaaydrvno dla stanu istnigjego jak i dla
okresu prognozy, gdzie zostaty uwadhione wszystkie zmiany w infrastrukturze at
wplyw na poprawienie oferty przewozowe;.

Macierz podray miedzy obszarami utworzono na podstawie ¢osych bada,
dotyczicych podrdgy miedzy rejonami, na podstawie badd&ordonowych i model
grawitacyjnych oraz bada zachowa transportowych na terenie wojewodztwa
dolncslaskiego. Macierz podiy dla roku 2010 obliczono uwazglniajac zmiany
demograficzne w poszczegolnych rejonach oraz wybhdda ankietowych. Otrzyman
macierz skalibrowano wynikami pomiaréw ruchu drogge oraz pomiarami napetiie
(potokdw paszerskich). Utworzona w ten sposob macierz poga jako macierz
wyjsciowa do szacowania macierzy prognozowanych. Natpade danych o podzéach,
utworzono macierze jazd pojazdami peday poszczegdlnymi rejonami. Zastosowanie
rozktadu elastycznego pozwolito na uwadpienie zjawiska rezygnacji podmiych z
podré&y samochodem na skutek ograniczonej przepustowdkiadu ulicznego i wybor
srodkéw transportu zbiorowego, jako alternatywy gladr&owania samochodem. W
przypadku transportu zbiorowego rowhiezastosowano rozklad zrownoiomy z
uwzgkdnieniem czstotliwosci srodkdw transportu na poszczegdlnych liniach. W \yni
przeprowadzonych oblicde otrzymano wartéci nakzen ruchu na odcinkach
migdzyweztowych (w pojazdach rzeczywistych w godzinie stazypopotudniowego,
porannego i w okresie pozaszczytowym) oraz wartoatzen ruchu dla skrzyowan na
poszczegolnych relacjach, jak réwniewielkosci potokdw paszerskich, 0so6b
podr&ujacych transportem zbiorowym.

Macierze ruchu stanu istnigiego przeksztaicane byly na macierze prognozowane
poprzez zastosowanie wgkekéw wzrostu ruchu. W przypadku opisywanego modelu
generalny wskanik wzrostu dla calej macierzy oktat sune podréry w okresie
prognozowanym, a dla poszczegdlnych relacji ruclwmigdzy rejonami liczone byly
indywidualne wskaniki odzwierciedlajcych popraw oferty przewozowej na ok§lonej
relacji.

Prognoza przewozéw pasaskich oparta zostata na analizie trendow oraz etacti
elastycznéci popytu. Na podstawie analizy trendow w Polscenych krajach mzna
stwierdzt, ze wzrost przewozow kolejowych nestje w dwoch grupach. Pierwsza to
przewozy na die odlegidci realizowane przez szybkie pegi taczace ze solp dwe
osrodki miejskie. Dla podrinych z tego segmentu rynku napméejszy jest konkurencyjny
czas przejazdu, zarbwno w stosunku do padiamochodem jak i pgdzen lotniczych.
Druga grupa to przewozy aglomeracyjne, wykonywanebazarach, gdzie de natzenie
ruchu drogowego i zwkana z tym kongestia sprawiage podré pocihgiem staje i
atrakcyjry alternatyv.
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Zamodelowany w ten spos6b system transportowy lekaliany do wartéci
rzeczywistych wynikajcych z pomiaréw stanowi podstawdo rozwaan zachowa
komunikacyjnych ludn&i w przyszigci. Jest to szczeg6lnie pomocne w kokosk
wariantowania inwestycji w stekomunikacyjn.

Podczas konstruowania zweryfikowanych prognoz ugdrgbno nasfpujace kryteria
czastkowe:

- prognoza Giownego Uegdu Statystycznego dotymza globalnej zmiany liczby
mieszkacéw wojewddztwa dolnidaskiego w latach 2008-2030,

- prognozy zmiany liczby ludrai w rejonach komunikacyjnych,

- dla rejonow, ktére obecnie charakterygsje spadkiem liczby mieszkaodw, przygto,
ze realizacja inwestycji wptynie na odwrdcenie tegendu w horyzoncie czasowym
2023, a dla osiedli rozwijagych st dynamicznie nagpi nasycenie zabudaw spadek
dynamiki przyrostu,

- wzrost ruchliwdgci spoteczéstwa na bazie prognoz UE,

- zalazenia komunikacyjne zawarte w ,Master Planie dlasportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku”

Dzigki takiemu posipowaniu uzyska siwyzsz efektywndé wydatkowaniasrodkdw
publicznych oraz skrocisiczas przygotowania projektow inwestycyjnych.

3. OCENA REWITALIZACYINA LINII KOLEJOWYCH POD WZGL EDEM
POWIAZAN Z WROCLAWSKIM OBSZAREM METROPOLITALNYM (WOM)

Wojewddztwo dolnélaskie posiada naggtsz siet linii kolejowych w Polsce. Dia
ilos¢ miast i miasteczek oraz strategiczne usytuowag®nu powodowataze w XIX i na
poczaitku XX wieku intensywnie rozbudowywano pokenia kolejowe. Niestety, w latach
80. XX wieku na skutek diego kryzysu kolei rozpoa¥ si¢ intensywny proces likwidacji
pofaczen i zamykania linii kolejowych. Do chwili obecnej @le — praktycznie ju nie
istniejacych linii — cigle figuruje w wykazach linii kolejowych.

Po udanym usamagdowieniu linii kolejowej nr 326 Wroctaw Psie PoleT+zebnica
(zawieszenie przewozéw pasaskich w roku 1991) i uruchomieniu tam w 2009 rgkzez
spétlke Koleje Dolnalaskie przewozéw pasgarskich cieszcych st sporym powodzeniem,
nastpit znaczny wzrost zainteresowania samd@v lokalnych uruchomieniem kolejnych

pofaczen.
W roku 2010 w ramach europejskiego programu VIA REGPLUS,
skoncentrowanego m. in. woké6t desbaici  kolejowej i drogowej obszarow

metropolitalnych, w tym Wroctawskiego Obszaru Mewbtalnego wykonano analiz
celowasci i mozliwosci rewitalizacji linii kolejowym pod wzgidem powizair z WOM.

W toku prowadzonych prac przeanalizowano cztaiealinii kolejowych potaonych
na terenie wroctawskiego obszaru metropolitaln®ynestawia je ponsze zestawienie:
Wroctaw — ObornikiSlaskie —Zmigrdd - Korzésko
Wroctaw — Trzebnica
Wroctaw — Olgnica — Milicz — Cieszkow
Wroctaw — Oldénica — Twardogdra — Mdzybo6rz
Wroctaw — Oldnica — Sycéw
Wroctaw — Olgnica — Bierutéw
Wroctaw — Dobrzykowice — Jelcz Laskowice

NookrwhE
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8. Woroctaw — Siechnice — Jelcz Laskowice — Biskupice

9. Woroclaw — Ofawa — Brzeg

10. Wroctaw — Strzelin — Biaty Kériot

11. Wroctaw — Sobdtka Swidnica

12. Wroctaw — Katy Wroctawskie — Mietkow

13. Wroctaw — Mikinia —SrodaSlaska — Malczyce — Legnica

14. Wroctaw — Brzeg Dolny — Wotéw - Matowice

Nie przeprowadzono analizy na rgmtjacych odcinkach linii:

Kondratowice - Dobrzenice

Przeworno - GibokaSlaska

Kondratowice - Cgstocice

Malczyce - Udanin

Kobierzyce - Jordan6Wlaski

Sycéw — Gatbice

Przyczyn braku analizy byt zly stan techniczny tyehodcinkéw, objawiaicy si w
szczegolnéci brakiem perondéw na wkszdci przystankéw i stacji pol@nych na
wymienionych  odcinkach, brakiem obiektéw Zlaych obstudze pagardw,
wyasfaltowaniem przejazdow kolejowych. && z tych odcinkéw wykrdona jest z
ewidencji kolejowej, w zwizku z czym nie przewidujeeprowadzenia przewozéw na ich
trasie oraz poprawiania stanu infrastruktury. Kgszbdbudowy tych odcinkéw
przekroczytyby meliwosci samoradow.

ogrLNE

3.1 Kryteria oceny linii kolejowych

W celu oceny linii kolejowych potmnych na terenie wroctawskiego obszaru
metropolitalnego dokonano analizy w oparciu o dzieskluczowych kryteriow. Do
poszczegolnych kryteriow przypadkowano wagi, charakteryzige ich istotné w
procesie analizy linii:

1. Potencjat ludnéciowy - waga 0,25

W ramach niniejszego kryterium oceniony zostat poja ludndciowy obszarow

potozonych wzdtd analizowanych linii (wg danych z wadw gmin i GUS

dotyczicych gmin za 2009 r.):

- liczba mieszkacow miast/gmin, przez ktére przebiegpphczenia,

- liczba mieszkacow miejscowéci ciazacych do stacji/przystankéw na trasie

pofaczen,

- liczba mieszkacéw zamieszkatych w oblbach geodezyjnych paotonych w

promieniu ok. 1 km od stacji/przystankéw kolejowye 1 km dtugéci polaczenia.

Jak wynika z przeprowadzonej analizy wedlug niziego kryterium najkorzystniej

prezentyj si¢ wskaniki demograficzne dla nagtujacych linii:

1. Wroctaw — Otawa — Brzeg,

2. Wroctaw — Olgénica — Sycow,

3. Wroctaw — Olénica — Twardog6ra — Mdzyborz,

4. Wroctaw — Trzebnica.

Zebrane dane historyczne dotyce demografii umdiwity przedstawienie dynamiki

zmian ludnéciowych w latach 2005-2009 oraz stworzenie prognagstasci

zaludnienia do 2020 roku.
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Legenda

== Linie czynne

mm= |inie nieczynne
®  Przystanki

[ Granice powiatéw

[ Granice gmin

Gesto$¢ zaludnienia 2020
- Prognoza:

0.000 - 21.300
21.300 - 30.200
30.200 - 37.900
37.900 - 43.400

I 43.400 - 51.100

B 51.100 - 61.000

B 61.000 - 79.700

N 79.700 - 136.400

I 136.400 - 13240.200

Rys.4. Prognozaggtasci zaludnienia w WOM w 2020 roku

2. Potencjat gospodarczy - waga 0,12
Potencjal gospodarczy/aktywsto gospodarcza (w odniesieniu do miast/gmin, przez
ktére przebiegaj polczenia; wg danych GUS dotygzych gmin za 2009 r.) badana
byta w odniesieniu do trzech szczegétowych kryterio
e udziat procentowy pracggych w grupie ludngci w wieku produkcyjnym,
 liczba jednostek gospodarczych zarejestrowanyckeay6
e przedstbiorczas¢ - liczba zaktadow oséb fizycznych prowadygch dziatalnéé

gospodarczna 10 000 mieszkadw ogdtem,

z ktorych to liczba jednostek gospodarczych zatejesnych ogétem (przypadaych
na 1 km analizowanej linii) miata najgkisza wag; w ocenie wedtug kryterium
gospodarczego.
Mozliwe jest rownie podefcie do niniejszego kryterium analizgjsredna wazom
liczby podmiotéw gospodarczych w gbre dziatania linii. Wag w tym wypadku
stanowi iloraz dlugei linii w danym obszarze (gminie) do catkowitepdbci linii.
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3. Potencjat oddziatywania rewitalizacji pokenia w zakresie redukcji bezrobocia - waga
0,08
Potencjal oddzialywania rewitalizacji pekenia w zakresie redukcji bezrobocia (w
odniesieniu do miast/gmin, przez ktore przebiggpphczenia; wg danych GUS
dotyczicych gmin za 2009 r.) oceniony zostat poprzez amdliednich wskanikow
bezrobocia rejestrowanego na poziomie gminnym (#orago w procentach).
Innym wariantem oceny linii jest odniesienie; slo sredniej waonej liczby oséb
bezrobotnych w olgbie oddziatywania linii przypadagych na 1 km linii. Wagw tym
wypadku stanowi iloraz diugoi linii w danym obszarze (gminie) do catkowitej
dtugdsci linii.
Zgodnie z ide niniejszego kryterium najwtej punktédw otrzymuw obszary
charakteryzujce sé najwyzszym srednim wskanikiem bezrobocia. Uruchomienie
pofaczen pasaerskich na danej linii unmiiwi powstanie efektu prospotecznego
skutkupcego aktywizaej zawodowy ludndsci, a w efekcie spadkiem bezrobocia.

4. Dosgpnas¢ do ustug kolejowych - waga 0,20
Badajc dostpnas¢ mieszkéicow do ustug kolejowych okéno procentowy udziat
mieszkacow zamieszkatych w oblbbach geodezyjnych patonych w promieniu ok. 1
km od stacji/przystanku kolejowego (w zggi dofcia pieszego lub bliskiego dojazdu)
w 0golnej liczbie mieszkeedw miast/gmin, przez ktore przebiegaphczenia.

5. Ranga paiczenia w planach gestora infrastruktury - waga 0,05
W ramach niniejszego kryterium oceniana byta ras@aego paiczenia kolejowego w
planach gestora infrastruktury. W tym celu badalbecmie prowadzone inwestycje oraz
plany inwestycyjne dotyeze analizowanych linii kolejowych.

6. Liczba istniejcych i potencjalnych wztow przesiadkowych - waga 0,10
Oceny niniejszego kryterium dokonano wedlug ocenio@kiej, z uwzgidnieniem
weztow przesiadkowych/integracyjnych istrieych, planowanych i potencjalnych
(m.in. w oparciu o analiz powigzan sieci drogowej i kolejowej) - lokalnych,
regionalnych, krajowych, przyjmag stacje i przystanki kolejowe analizowanych
pofaczer jako podstaw funkcjonowania wztéw. Analizowano przede wszystkim
potozenie przystankdéw innychsrodkéw transportu  wzgtem umiejscowienia
przystankéw i stacji kolejowych wzdtdinii.

7. Potencjat gospodarczy budynkéw dworcowych - wa@& 0,
W ramach niniejszego kryterium ocenie podlegat posd gospodarczy budynkoéw
dworcowych (wg danych PKP S.A. - Oddziatu Gospodaria Nieruchoméciami we
Wroctawiu oraz przeprowadzonej inwentaryzacji). \&czegdllnéci uwzgkdniono
nastpujace informacje:
e liczba stacji / przystankéw z budynkami dworcowyrdio rewitalizacji i

wykorzystania,
e orientacyjna  powierzchnia  budynkéw dworcowych do kargystania
gospodarczego,

« powierzchnia aktualnie zagospodarowana na funkajedtcyjne.

8. Redukcja negatywnego oddziatywaniasnadowisko - waga 0,10
Dokonana zostatla ocena autorska wedtug posiadanedzy o $rodowisku
przyrodniczym i obcizeniu transportowym analizowanych obszaréw (brar ypeag
przede wszystkim nidiwe ograniczenie negatywnego oddziatywaniasralowisko w
wyniku zmniejszenia intensywic ruchu samochodowego). Napkisze efekty
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spodziewane s na obszarach o de wrazliwosci srodowiska na degradag)
poddawanych silnej presji intensywnego ruchu samdotvego w sezonie letnim,
jednoczénie charakteryzapych sg¢ duzym potencjalem midiwosci wykorzystania
potaczenia kolejowego.
9. Transgraniczny wymiar przedsizigcia - waga 0,02
W ramach kryterium transgranicznego ocenie podlegatliwy transfer wiedzy nt.
rewitalizacji pohczen kolejowych, zwazany z uyteczndcia stworzonego modelu przy
okazji uruchomienia przewozoéw na danej linii kole@. Przy ocenie brano réwrie
pod uwag powiazanie analizowanych pgizei kolejowych z granig paistwa.
10.Zagospodarowanie przestrzenne - waga 0,05.
Uwzglednienie kryterium zagospodarowania przestrzennegazliwia autorsk ocerg
gminnych planéw zagospodarowania przestrzennegontekécie uwzgedniania przez
nie funkcji petnionych przez infrastrukturkolejowych. W przypadku, kiedy dla
obszaréw ohjtych oddziatywaniem linii kolejowych istnigj obowkzujace plany
zagospodarowania przestrzennego, uwhghjace wykorzystanie infrastruktury
kolejowej, tym wy:sz ocer otrzymata dana linia.

3.2 Ocena kacowa

W wyniku oceny linii wedtug oméwionych kryteribwniag stworzono ligtrankingova
linii kolejowych. Na pontszym wykresie znajdujsie oceny kacowe wszystkich linii,
uwzgkdniajajce waone oceny z poszczegllnych kryteriow, elzi czemu mana
zidentyfikow& ktore z kryterium i w jakim stopniu wptywa na fina ocer.

= Potencjat ludnosciowy = Potencjat gospodarczy = Bezrobocie =D §¢ do ustug kolej = Ranga

= Wezly przesiadkowe ™ Budynki dworcowe = Srodowisko ‘Wymiar transgraniczny = Zagospodarowanie przestrzenne

Wroclaw—-  Wroclaw—  Wroclaw—  Wroclaw — Katy
Ofawa-Brzeg Strzelin—Bialy ~ Sobotka-  Wroctawskie-
Kosciét Swidnica Mietkow

Rys.5. Ocena kaowa linii kolejowych w obszarze WOM
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Zgodnie z przedstawionymi wynikami oceny alternatgyvnajweksze efekty mzna
osihgna¢ rewitalizupc nasgpujace linie kolejowe:
*  Wroctaw — Ofawa — Brzeg,
*  Wroctaw — Olénica — Sycow,
* Wroctaw — Olénica — Twardogora - Mdzyborz
*  Wroctaw — Olénica — Bierutéw
«  Wroctaw — Sobétka Swidnica
*  Wroctaw — Olgnica — Milicz — Cieszkow

Warto zwrécé uwag, ze a cztery z przedstawionych linii znajdujsi w na
przedhizeniu cagu komunikacyjnego Wroctaw — GQlaica, ktéry caly czas sprawnie
funkcjonuje, zaréwno pod wzglem przewozéw pasgarskich, jak i towarowych. Linia
Wroctaw — Otawa — Brzeg nade do sieci TEN-T, jest lini zmodernizowasi nie powinna
podlegé rewitalizacji przez samosd. Pozostaje linia nr 284 Wroctaw — Sobotka —
Swidnica, po ktorej nie kurswjpocigi pasaerski, a tylko towarowe. Linia ta ma du
potencjat turystyczny i mi@ generowd istotne potoki podrinych przy dojazdach do
Wroctawia z obszaru SobotkSividnicy. W przypadku rewitalizacji patzenia Wroctaw —
Sobodtka zostanie zapewniona obstuga transportenmoszym centrow handlowych
zlokalizowanych na obrzach Wroctawia, w Bielanach Wroctawskich (Park Hamdl
Bielany).

4. WNIOSKI

Wielokryterialne podégie do problemu wyboru linii do rewitalizacji jesiewatpliwie
dwym wyzwaniem dla samogdéw. Jednak wykorzystaf do tego specjalistyczne
oprogramowanie statystyczne oraz wigdzksperck warto podj¢ ten organizacyjny
wysitek dla trafnego opisania potrzeb i #iwvosci komunikacyjnych w regionach. W tym
miejscu trzeba zwr6€iuwag; na konieczn& postugiwania s wiedz nie tylko scisle
urzednicz, ale przede wszystkim opinibrarzowych ekspertéw z zakresu kolejnictwa i
organizacji przewozow.
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