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UWARUNKOWANIA BEZPIECZE NSTWA TRANSPORTU DROGOWEGO
W REGIONIE ZACHODNIOPOMORSKIM 2

W materiale przedstawiono uwarunkowania #eej wptyw na podniesienie poziomu
bezpieczéstwa w transporcie drogowym i kolejowymsréd nich wymieniono konieczio
poprawy stanu infrastruktury, z uwegdhieniem stosowanych rozweri w zakresie
bezpieczéstwa ruchu drogowego oraz modernizacji sieci kalgjo Omowiono réwnie
dziatania w zakresie podnoszegigiadomdaci uczestnikéw ruchu oraz edukacii.

DETERMINANTS OF ROAD TRANSPORT SAFETY
IN THE WEST POMERANIAN VOIVODESHIP

The article presents the considerations that infeesto raise the level of safety in road
and rail transport. Improving the infrastructurehd solutions used in the field of road
safety and modernize the railway network. And ttigoa in terms of raising awareness
and education of road users.

1. WSTEP

Ze wzgkdu na sw wag;, znaczenie i zionai¢, zapewnienie bezpieargtwa midci
sie¢ w katalogu podstawowych potrzeb i zadpaistwa. Jest to dynamiczny proces
podlegagcy ciaglym przeobraeniom w zalenosci od zmieniagcych sg uwarunkowa.
Proces ten dotyczy wielu obszaréw funkcjonowaniaspaa, a jednym z nich jest
zaspokojenie potrzeby bezpiegagava na wléciwym poziomie w obszarze
funkcjonowania transportu. Konieczne jest eavi systematyczne obserwowanie,
diagnozowanie oraz stosowne modyfikowanie uwarurakow instrumentéw shzcych
optymalizacji bezpieczstwa.

Poprawa bezpiec#astwa w transporcie ma doprowaglrlo znaczcej redukcji liczby
wypadkéw i ograniczenia ich skutkéw (ranni i zapie take do poprawy bezpiecastwa
osobistego zytkownikéw transportu. Zapewnienie bezpietst®va w transporcie obejmuje
jego wszystkie gakie, jednake ze wzgidu na poziom zagéenia w gtownej mierze
dotyczy transportu drogowego. Bardzo istotne jésestenie uwarunkowda decydujcych
0 poprawie bezpiecastwa w transporcie.

! Akademia Morska w Szczecinie, Wydziakymieryjno Ekonomiczny Transportu, 70-500 Szczecin,
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szczegdlnym uwzginieniem srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego Pé{Rotudnie projekt
rozwojowy realizowany pod kierunkiem Cz.ChristowejAkademii Morskiej w Szczecinie finansowany przez
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2. OKRESLENIE UWARUNKOWA N BEZPIECZE NSTWA
2.1. Poprawa stanu infrastruktury transportowej

Wsréd dziatdh mogacych shiy¢ podniesieniu bezpiecastwa w transporcie na
pierwszym miejscu z pewRloa nalezy wymienic dziatania w zakresie poprawienia stanu
infrastruktury. Podejmowane dziatania w tym zakeesv ufgciu krajowym, jak
i regionalnym stanowi punkt wygcia do stworzenia wikgiwego ksztattu
infrastrukturalnego pozwalggego na realizowanie zatlaw zakresie zapewnienia
bezpieczastwa w ugciu transportowym.

W ramach ograniczania #oi wypadkoéw jedynie kompleksowe i systematycznie
prowadzone remonty i modernizacje infrastrukturyogiiwej mog doprowadzi do
satysfakcjonujcych rezultatow. Przebudowa i budowa drég gminnyawiatowych oraz
wojewoddzkich umeliwi wlasciwe skomunikowanie gtéwnychsmdkéw wojewddztwa
Z pozostatym obszarem kraju.

Poprawienie dospncici Szczecina i Koszalina utatwi poyganie d@rodkow
z central Polski. Pozwoli to réwnie uzyska fatwiejszy dosip do centréw logistycznych
i portdw morskich, tak istotnych dla sprawnego ftjpkowania gospodarki.

Rozwigzania w postaci obwodnic oraz ofiejmiast pozwal na odcizenie miast
i przeniesienie ruchu tranzytowego poza idiste centra. Miasta takie jak: Goleniow,
Trzebiatow, Sianbéw, Szczecinek czy Nowogardekizibudowie obwodnic powinny
odzysk& sprawné¢ komunikacyjm i réwnoczénie znaczco wzragnie poziom
bezpieczastwa mieszkacéw. Wyprowadzenie ruchu poza gtéwne miasta urgguianzyt
oraz usprawni ruch trans graniczny. Przyklademalkte realizowanych zadav zakresie
usprawnienia systemu transportowego regionu jedblva obwodnicy Nowogardu.

Budowa obwodnicy Nowogardu w agu drogi krajowej nr 6 pozwoli na
wyprowadzenie z miasta u¢liwego ruchu tranzytowego. Obecnie doga krajowa6nr
przebiega przez centrum Nowogardu, w bémpinim gsiedztwie terenéw chronionych
przed hatasem. W przebiegu drogi przez miasto ¢pygt dwa skrzyowania z drogami
wojewddzkimi. Natzenie ruchu na terenie preja przez miasto ksztattuje ¢sina
poziomie 16 tys. pojazdoéw na dolprzy udziale samochoddwegarowych stigajacym
nawet 30%). Drog nr 6 prowadzi jedna z gtéwnych tras nad Morze WRide, norma sa
wielokilometrowe korki parakujace przejazd przez miasto i poruszanie \si obrbie
samego Nowogardu przez okres wakacyjny. Beéz obwodnicy zlokalizowany jest
w rejonie miejscowéci Olchowo. Dalej tagodnym tukiem trasa obwodnialsowa s od
terenéw zabudowy mieszkaniowej. Za miejscéeip Olchowo obwodnica skca na
potnoc, omijagc jezioro Nowogardzkie od strony zachodniej i pmaepc pas laséw
usytuowany po stronie potnocno — zachodniej jeziboaogardzkiego w jego najpirszym
miejscu. Trasa planowanej obwodnicy do miejscamiviarsk poprowadzona zostata przez
tereny pol, 4k i pastwisk, rownolegle do skraju terendwngch. Dalej trasa prowadzona
jest na potnoc i tagodnym tukiem w rejonie miejsoéev Otrgby skkca w kierunku
zachodnim. Obwodnica wdza s¢ do istniejcej drogi krajowej nr 6 na wysoka
miejscowdci Wojcieszyn.

3 http://www.gddkia.gov.pl/article/6840/budowa-obwity-nowogardu-w-ciagu-drogi-krajowej-nr-6,  dgst

styczer 2011
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W celu usprawnienia systemu transportowego Szcaqmdwinno si przede wszystkim
przeprowadd obefcie miasta oraz dokazy¢ budowe obwodnicy srodmiejskiej, ktéra
usprawni ruch ngidzy dzielnicami miasta z omigdgiem centrum. Wana jest take poprawa
stanu skomunikowania portu, co zngmz wplynie na jego funkcjonowanie.

Modernizacja drogi nr 3 na catym jej odcinku wrabudows drogi ekspresowej S3
pozwoli na wyeliminowanie wskich gardet i usprawnienie przewozéw oraz znegz
wplynie na bezpieczstwo ruchu.

Poprowadzenie drogi Ptoty — Koszalin po now§ladzie pokrywajcym Sk cze$ciowo
z projektowan drogy ekspresow S11 pozwoli na pelniejsze wykorzystanie potencjatu
Kotobrzegu i umaliwi jego obstug transportow zaréwno od strony Koszalina, jak
i Szczecina.

Wzrastajcy ruch tranzytowy przez Koszalin uwypuklit mankarhe komunikacyjne
miasta i podkrdit konieczng¢ budowy obwodnicy, ktéra pozwolitaby na oglanie
miasta nie tylko w okresie sezonu wakacyjnego ré@kenoczénie znaczco usprawnitaby
ruch.

Ogromnym udogodnieniemebizie realizacja planowanej drogi ekspresowej S-d1 o
Koszalina do poecgku obwodnicy Szczecinka, ktéra poty srodkowe wybrzee Battyku
z GornymSlaskiem. Docelowo cata trasa ma posiagarametry drogi ekspresowej, czyli
dwie jezdnie po dwa pasy ruchu wzKa strorg, bedzie bezkolizyjna, a wjazd i zjazd
Z drogi kzdzie maliwy jedynie przez wzty drogowe.

Dla Swinoujscia wazna jest budowa patzenia drogowego poguzy wyspami Wolin
i Uznam w cigu drogi nr 96. Ma to szczegdélne znaczenie wazki z budow terminalu
LNG, gdyz nalezy zadb& o odpowiedni dostpnas¢ portu od stronyadu. Pozwoli to
rébwniez na zlikwidowanie pojawiagych se& zatoréw, zwazanych z przepraw
samochodow

Przebudowa drogi ekspresowej nr 3 przeksztatev nowoczessq trag; o parametrach
dostosowanych do nacisku 115 k¥l/&Jsprawni to rozwdj krajowego tranzytu w relacji
pétnoc — potudnie oraz poprawi pokenia z zespotem portéw i Szczecinem.

Dla odchzenia Szczecina bardzo istotna jest budowa stakjppawy mostowej przez
rzeke Odre w rejonie Police —Swigta, co pozwoli przeg ruch tranzytowy z przég
granicznych.

W ramach poprawy infrastruktury podejmuje siziatania w zakresie eliminowania
miejsc niebezpiecznych oraz wprowadzania nowoczdsnyozwihzan w zakresie
organizacji ruchu. Polega to gdizy innymi na wymianie istniggego oznakowania drég na
oznakowanie fluorescencyjne, ktére gkziwiekszej czytelnéci skupia uwag kierowcéw,
przez co ogranicza ryzyko wypadku. Dotyczy to onvednia pionowego oraz poziomego
i ma szczegolne znaczenie po zmroku, w czasie apdddzczu czy zamglenia.

Budowa nowych chodnikéw przy drogach krajowych lez¢aoddzielanie pobocza od
pasOw ruchu oraz montowanie sygnalizagjietinej to niektére ze stosowanych rozzan.
Rownie wane @ dzialania modernizacyjne préjdla pieszych, budowa kladek nad
drogami oraz przebudowa skeowan (preferowane z ruchem afnym), sciezek
rowerowych w celu oddalenia od jezdni. Bardzo tigojest réwnig¢ wprowadzenie
rozwigzan w zakresie wyeliminowania zagmn zwiazanych z poruszaniemeskwierzt.
Budowa przej¢ pod infrastruktur drogovws czy montowanie ogrodaezapobiegajcych
wtargneciom zwierzyny na drogi. Konieczne jest: taryeliminowanie odcinkéw o ziej
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geometrii oraz wprowadzenie tzw. uspokojenia ruciyli np. montowanie wysepek w osi
jezdni.

Wprowadzanie nowoczesnych rozman technologicznych w postaci swietlenia
przeg¢ dla pieszych czy zgeen drogi, w ktdrych stosuje i baterie stoneczne
a nawet turbiny wiatrowe to przyktady efektywnyctiadan podnoszcych bezpiecaestwo.
Przykladem rozwizan zwigzanych z ograniczaniem hatasu jest zastosowanigdoiku
drogi krajowej nr 20 Dzwonowo - Chociwel asfaltdadatkiem granulatu gumowego.

Wszelkie dziatania w zakresie poprawy stanu inftagtiry drogowej zapewaiprzede
wszystkim zwgkszenie bezpiecastwa i skrocenie czasu przejazdu, azéakmniejszenie
negatywnego wptywu transportu drogowegasralowisko naturalne. Powinnyesiéwniez
przyczynt do stworzenia dogodnych warunkéw dla rozwoju gdspki wojewddztwa,
w tym przede wszystkim portdw oraz specjalnychfséieonomicznych. Pozwoli to na
zmniejszenie ruchu tranzytowego przez centra miastozliwi rozwdj turystyki dzeki
optymalnemu powdzaniu transportowemu wojewodztwa.

Rownie istotm kwesth 53 dziatania podejmowane w obszarze infrastrukturgjkave;j,
ktora odgrywa wazna role w funkcjonowaniu gospodarki wojewodztwa. Optymalne
skoordynowanie transportu drogowego i kolejowegawmmi na petniejsze wykorzystanie
potencjalu portow Szczecin Swinoujicie. Konieczna jest modernizacja infrastruktury
kolejowej znajduicej st na obszarze portdw, w tym: stacji manewrowych,0uor
bocznych, 4cznic i bocznic, a tale uradzer sterowania ruchem zapewnieych ptynry
obstug:.

Nalezy wyremontowd budynki dworcowe, poprawidostpnas¢ do perondéw przez
przebudow przepé, tak by utatwé korzystanie osobom starszym czy niepetnosprawnym
oraz umaliwi ¢ szybkie przemieszczanieggpasaerow. Naley zadba o bezpiecziéstwo
pasaer6w poprzez instalowanie monitoringu na terenie omd@w, co umaliwi
ograniczenie zagven i prowadzenie sprawnej akcji w przypadku zaisti@etonkretnych
zdarzé.

Dziatania zwizane z modernizagj linii kolejowych i unowoczénieniem taboru
powinny doprowadZi do zaspokojenia potrzeb i oczekiwaasaerow oraz klientow
towarowych. Stopniowe wycofywanie starego tabormastpowanie nowym umdiwi
rozszerzenie oferty przewozow paseskich i kolejowych.

Biorac pod uwag wieloletnie zaniedbania w zakresie utrzymania zwoju linii
kolejowych mana stwierdzi, ze bez systematycznej modernizacji oraz rozbudowy
istniejacych linii niemaliwe bedzie odcizenie gtéwnych érodkéw regionu.

Réwnie istotne jest doprowadzenie qu#lenia kolejowego do Portu Lotniczego
Szczecin — Goleniéw, gdyusprawni to paiczenie z lotniskiem, dotychczas ograniczone
jedynie do drogowego.

Modernizacja istniejcej infrastruktury kolejowej zapewni przywrdcenidaseiwych
predkosci na odcinkach, na ktérych aktualnie wymija ograniczenia oraz pozwoli na
zwickszenie przewozow. Wprowadzenie rozzah umazliwiajacych swobodne mijanieesi
skladow zdecydowanie usprawni transport igkszy przepustowds tras.

Dziatania podejmowane w zakresie modernizacji é4oej infrastruktury oraz budowy
nowej pozwod na zintegrowanie systemu kolejowego wojewddztwanfzastruktug
krajowa i miedzynarodow. Powinno to réwnigz wplyna¢ na popraw obstugi kolejowej
portéw oraz palczer w uktadzie mgdzynarodowym, a tale podniesie standard obstugi
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ruchu paszerskiego i bezpiecastwo. Efektem bdzie réwnie zwigkszenie spéjniei
i dostpndsci komunikacyjnej wojewodztwa.

2.2. Poprawa bezpiecaestwa ruchu

Realizacja dziala na rzecz bezpiecastwa w transporcie nie przebiega
w réznorodny sposob, przez prowadzenie profilaktyki, maymgu sytuacji i zdarag czy
wprowadzanie whiwych procedur.

W procesie poprawy bezpiegmstwa ruchu drogowego w Polsce bierze udziat coraz
wiecej instytucji. Ze strony administracjiadowej ¢ to przede wszystkim Ministerstwo
Infrastruktury, Generalna Dyrekcja Drég KrajowychAutostrad (GDDKIA), Inspekcja
Transportu Drogowego (ITD), Ministerstwo Spraw Wetwnnych i Administracji
(MSWiA), Policja, Stra Pazarna, Ministerstwo Sprawiedliwoi, Ministerstwo Zdrowia,
Ministerstwo Edukacji Narodowej, a takMinisterstwo Obrony Narodowej.

Dla skutecznego dziatania instytucjiadowych warunkiem koniecznym jest dobra
wymiana informacji, uzgadnianie i opiniowanie pasgolnych inicjatyw resortowych
oraz okrélanie wspdlnych kierunkéw podejmowanych przedgieé. Podobnie
inicjowanie odpowiednich dziataspotecznych, zaréwno realizowanych przez orgajeézac
pozaradowe, jak te przez lokalny samosad terytorialny, maliwe jest jedynie przy
wspdllnym podejmowaniu decyzji i realizowaniu prdfal przez instytucje zainteresowane
popravg bezpieczéstwa ruchu drogowego. Wskazane funkcje petni KrajoRada
Bezpieczéstwa Ruchu Drogowego (KRBRD), czyli edizyresortowy organ doradczy
i pomocniczy Rady Ministrody

Dziatania zwizane z bezpiecastwem w zakresie ruchu drogowego polegajedzy
innymi na przygotowywaniu akcji skierowanych doeddii miodziey oraz pozostatych
uczestnikdw ruchu. Organizowanea skampanie spoteczne, akcje informacyjne
i konferencje tematyczne, a tak szkolenia i warsztaty oraz imprezy o charakterze
edukacyjnym. Prowadzonea dhadania i analizy stanu bezpiefziva oraz przyczyn
wypadkéw, jak réwnig w zakresie rozwizan technicznych podnoseych bezpieczestwo.

Rada BezpiecZstwa Ruchu Drogowego realizuje zadania zgodnie rajgvym
programem bezpiec#stwa ruchu drogowego 2005 — 2007 — 2013 GAMBIT 20db6stat
on opracowany z uwzglnieniem wymaga Unii Europejskiej dotyczych ochronyzycia
uczestnikdw ruchu drogowego.

Dziatania w zakresie programu maja celu ksztaltowanie wdeiwych postaw érod
uczestnikdw ruchu, awiadomienie zagren oraz potrzeb zwzanych z ochranpieszych,
dzieci czy rowerzystow a ta& doprowadzenie do stworzenia bezpiecznej infriastry
drogowej wraz z otoczeniem.

Do przyktadow dziata realizowanych przez KRBRD néle miedzy innymi Program
likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach reakiany w latach 2005 — 2009. Do dnia
31 grudnia 2009 r. we wszystkich wojewodztwach pua®wano planowanych 368 miejsc
niebezpiecznych, czyli 100%.

Efekty dziatsh od pocatku realizacji Programu likwidacji miejsc niebezgieych
miaty wplyw na zmniejszenie liczby wypadkéw o 68%pmadek liczby zabitych o 89%,

4 Stan bezpiec#stwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowaneym tzakresie w 2008. Sprawozdanie.
Krajowa Rada Bezpiec#istwa Ruchu Drogowego, Warszawa, marzec 2008.
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spadek liczby rannych o 71% oraz zmniejszenie Yickblizji 0 49,1 %. Oznacza tae
dzieki przebudowie 368 miejsc niebezpiecznych na sle@y samoradowych zmniejszono
hipotetycznie:

- liczbe wypadkéw o 1499,

- liczbg ofiar smiertelnych o 226,

— liczbe rannych o 1445,

— liczbe kolizji 0 4727.

W wojewddztwie zachodniopomorskim od 2005 r. réwnjest wdraany Program
likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach. Olecrzakaiczono 32 zadania
przewidziane do wykonania.

W 2009 roku KRBRD wspétuczestniczyta w realizagstpujacych programéw, akcji
i imprez na rzecz poprawy bezpieagva ruchu drogowego:

1. Program ,lyj wyobrazni”, skierowany do najbardziej zagmmnych uytkownikéw
drég: motocyklistéw, mtodych kierowcow, pieszychwiszystkich kierowcow.
Program miat charakter prewencyjny a jego zatdem bylo zwrdcenie uwagi na
nieodpowiedzialne zachowania na drodze oraz 2zagia zwazane z nadmiem
predkoécia i brawur. Kampania miata dawiadomic skutki nieodpowiedzialnych
zachowa oraz konsekwencje nie tylko dla sprawcow, ale amyrytkownikow
drég oraz rodzin ofiar.

2. Akcja ,Rowerem bezpiecznie do celu”, miata zwibawag: rowerzystéw na fakt,
ze ich bezpieczestwo w duej mierze zalgy od nich samych, a tak przekaz&im
niezkedna wiedz o koniecznéci korzystania z rower6w wypoganych we
wszystkie niezbdne elementy zapewnigie bezpieczestwo.

3. Celem akcji ,Taksbwka z fotelikiem” jest propagowan bezpiecznego
podr&owania dzieci wirodkach komunikacji miejskiej oraz edukacja opiekwma
temat bezpiecznego przewemia dzieci rownie w trakcie krotkich przejazdow.
W ramach akcji przekazano korporacjom bhaym w niej udziat foteliki i kotyski
do przewaenia dzieci.

4. W okresie wakacyjnym trwata kampania edukacyjnaimfacyjna pod hastem
~Wakacje bez promili”, jako kontynuacja dziatskierowanych do kierowcow. Jej
celem bylo @wiadomienie zagren w ruchu drogowym, spowodowanych
prowadzeniem samochodéw i innych pojazdow mechap@z po spoyciu
alkoholu. Zagreenia te g szczegolnie este podczas weekendowych wyjazdow
i wypoczynku poza miastem czyztpowrotow z urlopow

5. Akcja ,Bezpieczna droga do szkoly w kasku i odbléskyta skierowana do
niechronionych uczestnikébw ruchu drogowego czyéspiych i rowerzystow. Jej
celem bylo promowanie zasad bezpiecznego poruszieni® drogach i korzystania
z elementow odblaskowych.

6. Kampania ,Prowadzisz — odiotelefon” dotyczyta zacitenia kierowcow do
zaprzestania korzystania z telefonéw komoérkowychdcgas prowadzenia
samochodu. Miata rowniezwrdcic uwag; na fakt, z korzystanie z telefonu podczas

® Stan bezpieczstwa ruchu drogowego, dziatania realizowane w takresie w 2009 r. oraz rekomendacje na
2010 rok plik PDF, s. 27
® Tamve, s. 31
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jazdy nie jest postrzegane jako problem bezpiesteea drogowego i jest
bagatelizowane.

7. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDBK wdraza na
administrowanych przez siebie drogach krajowychgRnm ,Drogi zaufania”. Jego
celem strategicznym jest zmniejszenie do roku 201Bczby smiertelnych ofiar
wypadkéw na drogach krajowych o 75%.

W ramach Programu GDDKIA w celu poprawy stanu beepéstwa ruchu drogowego
wymienia s¢ na drogach krajowych nawierzchnprzebudowuje skrzpwania, remontuje
zatoki autobusowe, ukfada chodnikidiezki rowerowe, montuje sygnalizacgwietlina,
buduje kladki dla przechodniéw, barierki ochronmazolatarnie éwietlajace przejcia dla
pieszych.

Nalezy podkréli¢, ze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad @dd
w Szczecinie przeprowadza co roku szereg dziab@jacych na celu popray stanu
bezpieczastwa na administrowanej sieci drog. Oczick@ prace inwestycyjne
w wojewddztwie nadal trwaja do programu przatzane s kolejne drogi.

Najpowaniejsze zadania inwestycyjne dotycZyly

= droganr 3:

- wyniesienie powierzchni wgtzonych z ruchu oraz zastosowanie znakéw
aktywnych w obg¢bie skrzyowania w cigu rogi krajowej nr 3 w m. Wolin,

— wzmocnienie nawierzchni na drodze nr 3 na odc. Rergéw — Babigoszcz,
w zakresie skrzyowania z drog powiatows nr 0718Z,

— wykonanie azyli ze znakiem C-9 na ista®jm przejciu dla pieszych
w rejonie skrzyowania z drog powiatows do m. Nowielin,

— wyniesienie powierzchni wygtzonych z ruchu oraz zastosowanie znakéw
aktywnych w obgbie skrzyowania w cigu drogi nr 3 do m. Mironowo, do
zatoki autobusowej,

— wykonanie azyli dla pieszych na istrieym przejciu dla pieszych ze
znakiem C-9, éwietlenie przejcia dla pieszych w m. Lipiany do
skrzyzowania z drog wojewddzlg nr 156,

— przebudowa skrzpwania drogi nr 3 z dragpowiatowa 2111Z Myliborz —
Barlinek koto m. Lawy.

Droga nr 6:

— poprawa bezpiechastwa ruchu drogowego w aflrie skrzyowan w ciagu
drogi nr 6 w m. Bodgein, Krzywice i Redostowo,

— wzmocnienie nawierzchni drogi nr 6 na odcinku Kaoli— skrzgowanie
z drogi wojewodzlg nr 166,

- budowasciezki pieszo — rowerowej w ggu drogi nr 6 na odcinku Besiekierz
— Koszalin,

— przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 6 z droga powiatpwr 05197
do m. Karwiczki wraz z budoyvxchodnika w m. Karwice,

— budowa chodnika koto m. Ryszczewo wati drogi nr 6,

- budowa chodnikéw w m. Bobrowice,

" Na podstawie:http://www.gddkia.gov.pl/770/program-poprawy-bezginstwa-na-drogach-oddzialaostp
styczer 2011
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- budowa chodnikéw w m. Bobrowiczki.
= Droga nr 10:
- budowa chodnikow i zatok autobusowych wagei drogi nr 10,
z odwodnieniem,
- budowa chodnikow i zatok autobusowych wagei drogi nr 10 do
m. Piecnik wraz z odwodnieniem,
— uspokojenie ruchu na drodze krajowej nr 10 w m.raib

Z powodu braku rozwirtej sieci drég szybkiego ruchu, ktéra urwitaby odtaczenie
ruchu lokalnego od tranzytowego, a#akze wzgtdu na szybk i brawurow jazd: oraz
mato efektywne systemy nadzoru egkosci rosnie liczba wypadkéw zwizanych
z nadmiera predkoscia poruszania gi Aby ogranicz¢ to niebezpieczne zjawisko,
proponuje si wprowadzenie skutecznych rozaa w zakresie nadzoru oraz ustanowienie
ograniczé predkosci wiasciwych do klasy i funkcji drog.

Do dziatlax na rzecz poprawy bezpiedmtwa w ruchu drogowym nioa réwnie
zaliczy¢ te, zmierzajce do ochrony pieszych i rowerzystéw, realizowarsep oddzielenie
ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow, bwdoiagdw pieszo-rowerowych
wzdhz drég tranzytowych poza korendrogi oddzielonych od pasow ruchu, a zak
budowe w miejscowdciach chodnikow i drég rowerowych wraz z infrastiuk
uspokojenia ruchu na catej digotras.

Aktualnie w zbyt matym stopniu uwzglnia s¢ potrzeby ruchu pieszego i rowerowego
przy projektowaniu drég ekspresowych i autostramtzegodlnie kiedy planowana droga
przebiega w korytarzu istnigjych drég.

Rozdzielenie przeciwnych kierunkéw ruchu pasamieldeymi i barierami hdz
umazliwienie bezpiecznego wyprzedzania przez wprowadz@asow do wyprzedzania
powinno doprowadzido zmniejszenia liczby zdenzezotowych.

Pomimo wszystkich przedsizig¢ podejmowanych w celu zekszenia bezpiecastwa
w poblizu przejazdéw kolejowych, kdego roku na calynwiecie ginie albo zostaje
rannych na przejazdach zbyt wieldytkownikéw drég i pieszych. Prawie wszystkie
wypadki na przejazdach kolejowycla powodowane przezzytkownikéw drog, ktérzy
ignoruja sygnalizaci $wietlna, dzwigkowa i znaki drogowe nakazage bezwzgidne
zatrzymanie si oraz nie stosyjsie do podstawowych zasad bezpiatsteva drogowego.
Objezdzanie opuszczonych szlabandw i lekcegrde sygnatow #wviekowych a nawet
wyprzedzanie na przejdzie, to przyktady zachowia dos¢ charakterystycznych dla
nieodpowiedzialnych aytkownikéw ruchu. Poza tym &od przyczyn niezachowania
ostraznosci na przejedzie wskazuje sistan torOw czyli np. rdza na torach czy wysoka
trawa, ktére to magsugerowad, iz przejazd jest nieczynny.

W przeciwigistwie do powszechnej opinii, ghiszas¢ wypadkow dotyczy ,rutyniarzy”,
w szczegOlnéci tych, ktdrzy zyja w poblizu i/lub korzystaj regularnie z przejazdéw
kolejowych, poniewa nawyki i pozorna znajomdé terenu sprawiaj ze staj Sig mniej
ostrazni i bardziej lekkomyini, co w konsekwencji mge prowadzi do wypadku
tragicznego w skutkach.

W celu minimalizowania tego typu wypadkéw, wielajéw podejmuje starania, aby
wyeliminowa skrzyzowania kolejowo-drogowe na tym samym poziomie. Jast
diugoterminowe dziatanie, poniewaiagle istnieje setki tygty przejazdéw kolejowych na
Swiecie, a eliminacja ich wymaga ogromnych naktadévansowych, relatywnie dtugich
obserwacji i dlugiego czasu wdemnia. To jest réwnie przyczyna, dla ktérej edukacja
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pozostaje cigle kluczowa i konieczna, aby redukawavypadki na przejazdach
kolejowych. Dlatego sektory kolejowe i drogowe wnpd 45 krajach na calyswiecie
organizugp wspolnie ,Migdzynarodowy Dzi# Bezpieczéstwa na Przejazdach”, ktory
w 2010 roku przypadat w dniu 22 czerwca. Ma on mdu cpomoc spotecistwu
w zrozumieniu,ze ww. wypadkéw meemy unik&, jesli bedziemy przestrzegazasad
ruchu drogowego i zastanawisic nad nieprawidiowym zachowaniem na iw pobli
przejazdéw kolejowych. Dodatkowo oprocz statychadi#i, ktore mag miejsce przez caty
rok, wiele specjalnych akcji jest planowanych nadntynentach: ulotki waczane na
przejazdach kolejowych, w szkotach, szkotach najalzidy, harcerstwie itp., plakaty
rozwieszane na stacjach kolejowych i w centrachstiapoty telewizyjne, radiowe,
konferencje prasowe na szczeblu krajowym i lokalnym

Projekt dotyczy sektora drogowego, agencidawych, przedswzie¢ kolejowych,
zaradcow infrastruktury kolejowej, policji, organizaajion profit w podziale na edukacj
i egzekwowanie z ponad 45 krajow zar6wno europeiskijak i organizaciji
migdzynarodowych [CER, EIM, UIC, Europejska Rada Beep#&stwa Transportu
(ETSC), Europejskie Forum Przejazdow Kolejowych (), Europejska Agencja
Kolejowa (ERA)].

Komisja Europejska aktywnie wdzyla s do Kampanii ILCAD (Midzynarodowego
Dnia Bezpieczéstwa na Przejazdach). Bezpiegzisvo Drogowe Transportu Komisiji
Europejskiej zorganizowalo warsztaty w kwietniu Q0 dotycace bezpieczestwa na
przejazdach i sfinansowato ogoélnoeuropejski spotewtiegyjny skierowany do
uzytkownikbw drég i pieszych, skomponowany jako uzoie planowanych
narodowych dziakapaistw cztonkowskich

Efekty podejmowanych dzialai kampanii mana uzna za zadowalace, gdy
propagowanie wiedzy i podugzanie swiadomdci uczestnikobw ruchu drogowego
prowadzi do zmian zachowa

Skala strat powodowanych przez wypadki drogoweyaimtych utratyzycia i zdrowia
oraz szkod materialnych powodupge problem ten wymaga kompleksowego pédej
Potrzebne grozwiazania promujce nowoczesne technologie, pozwadaj na zwikszenie
bezpieczéastwa w samych pojazdach (systemy wykrywania pidszye poboczach,
kontroli trakcji pojazdu czy poziomu zmtzenia kierowcy) oraz w obszarze infrastruktury
(systemy monitoringu, bezkolizyjdé ciagéw komunikacyjnych).

2.3. Poprawaswiadomosci uczestnikow ruchu i dziatalné¢ edukacyjna

W tworzeniu odpowiedniegosrodowiska dla zapewnienia wildwego poziomu
bezpieczastwa bardzo istotnrole odgrywaj kwestie zwizane ze&wiadomdcia i wiedz
uczestnikow ruchu.

Giownym problemem s niebezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu drogowe
Zwigzane jest to z nieprzestrzeganiem przepisOw orakidm szacunku dla innych
uczestnikdw i dotyczy zaréwno pieszych, jak i romyestow oraz kierowcow
a takze motocyklistow.

Wséréd najniebezpieczniejszych zachd@wanajcz$ciej wymienia st notoryczne
przekraczanie dozwolonych gouikosci, gdyz jak wykazuj badania realizowane przez

8 http://www.bezpieczny-przejazd.pl/bezpieczensthaeswiecie/, dogp styczé 2011
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Komisje Europejsk prawie potowa polskich kierowcow stalezgizi z pedkoscia wyzsza
od zalecanej. Jest to pomgy problem, gdy przekraczanie pokosci nie tylko zwkgksza
ryzyko kolizji, ale take podwysza prawdopodobistwo odniesienia powaych obraen,
a nawetsmierci. Kwestia ta jest niezwykle istotna rownie tego powoduze przy
dwukrotnym wzrdécie prdkosci droga hamowania wydia sk az czterokrotnie.

Wsrdd innych zachowa charakterystycznych dla polskich drég wymienia si
nieprawidiowe manewry, ktére magpodnost ryzyko zwhzane ze zderzeniami
czolowymi, a take nieudzielenie pierwsastwa przejazdu czy nagminne eor
niezachowanie bezpiecznej odlegio Poza tym powaym zagréaeniem g niewtasciwe
zachowania przy prz&jiach dla pieszych (nadmiernag@kos¢ czy wymijanie).

Jednake chyba najpowaniejszym problemem jest nieskuteczna walka z kigsui
pod wplywem alkoholu czy narkotykéw. Mimo systentatyie prowadzonych kampanii
informacyjnych we wszystkich mediach nadal nie wWideadowalajcych rezultatow
w postaci chocizby minimalnego zmniejszenia ¢siliczby zatrzymanych pijanych
kierowcow. Kada akcja prowadzona przez paliGwiazana zeswiagtecznym wzrostem
nakzenia ruchu, czy te prowadzona w sposob wybiorczy daje zatraygce rezultaty
w postaci setek, a nawet tysy kierowcow u ktérych stwierdzono alkohol w orgamie.

Dlatego te bardzo istotne jest prowadzenie edukacji przysetykierowcow
w zakresie bezpiecastwa drogowego, pozwalgie na jak najlepsze ich przygotowanie
gwarantujce swiadome zachowanie na drodze. Niestety z przeprpoagth analiz
wynika, ze przyszli kierowcy dysponajniepetn wiedz w zakresie: wpltywu stresu
i zdenerwowania oraz zachofivagresywnych i zetzenia na sprawié kierowcy, jazdy
w trudnych warunkach i zasad hamowania nanyéh nawierzchniach. Poza tym réwhie
podstawowe zagadnienia zwane z zasad ograniczonego zaufania, poruszania si
w terenie zabudowanym czy zachowania wobec pieszBigyY: czgsto omawiane as
w sposob zdawkowy, nie daly wystarczajcej wiedzy. Wielokrotnie zdarzaesrowniez,
ze w trakcie kursdéw nie as¢éwiczone lub w niewystarczgym stopniu manewry
obejmujce: dostosowanie gdkosci do warunkéw, sygnalizowanie zamierzonych
manewrow czy zachowanie wobec pieszych i w rejprzef¢ dla pieszych.

Mozna wnioskowd, ze sposOb prowadzenia szkola@ie gwarantuje optymalnego
przygotowania uczestnikbw szkolenia do bezpieczndgakcjonowania w ruchu
drogowym. Skutkuje to brakiem nieginych umiegtnosci i prawidtowych zachows
czego efektemaswciaz rosmce liczby wypadkéw drogowych.

Wséréd kampanii medialnych na uwagastuguje cykl filméw z udzialem Krzysztofa
Holowczyca pod hastem ,Eksperymenycie”, w ktérych przedstawiono zagmnia
wynikajace z niezachowania zasad bezpiecznej jazdy.

Przykladem nowej kampanii jest akcja agana z robieniem przerw podczas jazdy,
w ktorej zwraca si uwag; na zagreenia wynikajce ze zraczenia kierowcow. Przyczyn
zmeczenia wrod kierupcych mae by bardzo wiele. Oprécz tak oczywistych, jak
niewyspanie czy ,przepracowanie”, na zdagth&oncentracji u kierowcow wplywajtakze
wiek, osobowé¢, poziom stresu, nastroj, pora roku, warunki atrgsizne (temperatura,
cisnienie, upat, opady), jaké drég, natzenie ruchu (np. jazda w korku), a nawet pora
dnia, w ktorej prowadzimy samochod. Skutki enxenia objawiaj sie miedzy innymi

® Patrz szerzej: J.4&, D. Bak—Gajda,Proces szkolenia kandydatow na kierowcéw — wymagaerpieczéstwa
ruchu drogowegpw: VII Konferencja Naukowo-Techniczna LOGITRANSID
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pogarszaniem zdoldoi psychomotorycznej czyli refleksu i podziedod uwagi,
koordynacji wzrokowo-ruchowej, ocgmpredkosci oraz odlegtéci, a take wraliwoscia na
olsnienie i adaptagj wzroku do ciemngri. Niewypoczci kierowcy jad mniej ptynnie
i wykonuja czsto nagte ruchy kierowni¢c czsciej tez zjezdzaja na gsiadupcy pas,
powodupc ryzyko zderzenia siz pojazdem jagtym obok.

Rowniez kampania ,Zatrzymaj sii zyj” realizowara przez policg, GDDKIA oraz PKP
ma przyczynt sig do zmiany zachowa kierowcow przed przejazdem kolejowym.
Dziatania w tym zakresie to prowadzenie kamparfdrimacyjnej oraz zaostrzenie kontroli
pracy os6b odpowiedzialnych za obstug stan techniczny przejazdéw, a ek
umieszczenie tablic informacyjnych przed przejazdatd$wiadomienie kierowcom
prawidtowych wzorcow zachouigprowadzi do wyrobienia nawyku zatrzymania grzed
kazdym przejazdem, niezaiaie od kategorii do jakiej natg.

Znajoma¢ zasad jazdy, przestrzeganie przepiséw i wyrobied@ciwych nawykow
zachowania giw ruchu drogowym jest podstavzapewnienia bezpieckstwa wszystkich
jego uczestnikow. Naky pamkitaé, ze po drogach oprécz samochodéw osobowych
poruszaj sic réwniez samochody erarowe, ktére niejednokrotnie przeiwso tadunki
niebezpieczne. Rowniekierowcy tych samochoddw powinni wyka#zaic odpowiedn,
swiadomdcia i niezwykh dbaldcia 0o zapewnienie bezpieamdwa. Mae to odbywa si
dzieki prowadzeniu niezéinych szkolé w zakresie obowzujacych przepiséw i procedur
oraz systematycznemu sprawdzaniu poziomu wiedzy, tym uczulaniu na
nieprzestrzeganie przepiséw i promowaniu zachiowajcych na celu wyeliminowanie
niebezpiecznych kierowcéw z ruchu, wskazywaniu agr@&enia zwizane z nadmiem
predkoscia oraz konieczn& zachowania odpowiednich odleggd od innych pojazddw.
Wazne jest cigle podnoszenie kwalifikacji oraz sprawdzanie wiedma temat
obowigzujacych regulaciji.

WNIOSKI

Analizujac przyczyny duego zr@nicowania stanu bezpiedmtwa w poszczegoélnych
gakziach transportu nmima stwierdzi, iz transport drogowy zasadniczaznd sig od innych
gakzi transportu pod wzgtlem skali i rodzaju zytkownikow, liczby srodkéw transportu
(miliony samochodéw w skali kraju), a tekpojemnéci i tadowndci srodkdéw transportu
(mata w stosunku do transportu wodnego czy kolegmyeraz jakéci sieci transportowej
(duza gzstas¢ o sporym zrénicowaniu jakéciowym).

Wsrdd konsekwencji funkcjonowania transportu pglevymienic wypadki. W Polsce
do najcestszych przyczyn wypadkéw maa zalicz¢ niebezpieczne zachowanie
uczestnikdw ruchu oraz niskjakos¢ infrastruktury. Zly stan infrastruktury jest
konsekwengj wieloletnich zaniedkia ograniczania do minimum nakladéw na Zam
modernizag} i wydatkéw na wprowadzenie nowego taboru i rozlvugdstniepcej sieci
transportowe;.

Stosowanie metod oceny zageaia i dobdr najbardziej efektywnych dziata
zaradczych, a tak zapewnienie odpowiednichrodkéw finansowych na realizac
wybranych dziatla i wsparcie ze strony stosownych dduoraz pozyskanie akceptacji dla
wdrazanych restrykcyjnychérodkéw poprawy bezpiecastwa pozwoli na podniesienie
jego poziomu w transporcie.
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Mozliwosci zapewnienia bezpieczgtwa w transporcie nima upatrywa
w podejmowaniu spojnych dziatanfrastrukturalnych, integracyjnych i edukacyjnyaie
wszystkich gajziach transportu.

Badanie i modelowanie zintegrowanegoggawo systemu transportowego w regionie
zachodniopomorskim ze szczegélnym wwlnigniem srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego Pétnoc-Potudnieprojekt rozwojowy realizowany pod kierunkiem
Cz.Christowej w Akademii Morskiej w Szczecinie firswany przez Narodowe Centrum
Bada i Rozwoju w latach 2009 - 2011.
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