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Budownictwo morskie, Zielony paszport

Wojciech JURCZAK!
Mariola JASTRZBSKA 2

ZIELONY PASZPORT SZANS A DLA POLSKICH STOCZNI

Narastajcy problem recyklingu statkbw zmobilizowat Parlamefuropejski do
zwrOcenia uwagi na stosowane substancje niebezmepe na etapie budowy statku.
Zwaywszyze niemal wszystkie statki zawieranaczne iléci materiatléw niebezpiecznych
takich jak azbest, polichlorowane bifenylie, triplotyre, metale aizkie w farbach oraz
duze ilosci olejow itd., statki przeznaczone do zlomowaratedy traktowa' jak odpady
niebezpieczne. Przewiduje ¢siograniczenia w zakresie stosowania materiatow
niebezpiecznych w budownictwie gilkkvym i w tym celu opracowano dokument Zielony
Paszport, ktéry zawiera inwentarz niebezpiecznydbstaincji. Polskie stocznie ahbyd
bardziej konkurencyjne powinny propon@wdudove specjalistycznych jednostek z
Zielonym Paszportem. W przysziopozwoli to té na przygotowania terendéw stoczni na
ztomowanie statkéw oraz ubieganie siautoryzagj do recyklingu statkdw.

GREEN PASSPORT AN OPPORTUNITY FOR POLISH SHIPYARDS

Growing problem of recycling ships the European IRament gave attention to
hazardous materials during the design and consimacbf ships. Due to the hazardous
materials on board of older ships - in particulastkeestos, polychlorinated biphenyls,
tributyl tin, heavy metals in paints and large qtiaes of oils - ships going for demolition
usually have to be regarded as hazardous wasteitdtions are foreseen for the use of
hazardous materials in shipbuilding providing arvémtory of hazardous materials in
Green Passport. Polish shipyards might investyeard create business in building new
specialist ships with Green Passport. In futurwiit allow to preparation a recycling site
in shipyard and apply for approval of ship recydlin

1. WSTEP

W polskich stoczniach wybudowano w roku 2008 ty#bstatkow o ogolnej Boosci
373,7 tys. ton a portfel zamouiiena dzié 31.12.2008 roku wynosit 64 statki [1]. Na
Swiecie w 2007 roku wybudowano 2049 statkbw a porfaméwied wynosit 9331.
Najwiekszy portfel zamOwik maj stocznie azjatyckie w Korei, Japonii, Chinachdibach,
gdyz wykazup najwieksze moce produkcyjne. Najsze statki naswiecie produkuj
Chinczycy. Zawdziczap to gtdwnie bardzo niskim kosztom pracy. Obecnimatprzy
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narzekag na niedotrzymywanie standardéw jé&iostatkdw budowanych w Chinach. Aby
polskie stocznie miaty wcej zamowié na produkgj statkow, powinny podejmowasic
budowy statkdw bardziej ztonych technicznie oraz posiadeych Zielony Paszport.
Dobrym przyktadem jest Stocznia Crist, ktdrej w @0bku potaono stpke pod budow
jednostki hydrotechnicznej, tzw. ,Heavy Lift Jackp Wessel” z ajzkim systemem
dzwigowym do budowy i obstugi farm wiatrowych typu fetiore. W zwizku z
narastajcym problemem likwidacji statkdw kozacych swoja ekonomicznaywotnasé
Miedzynarodowa Organizacja Morska IMO opracowato prmhvik recyklingu statkéw[2-
4]. Zwazywszy, ze niemal wszystkie statki zawiegajznaczne iléci materiatdw
niebezpiecznych takich jak oleje, azbest, wata asekl metale ekkie itd., statki
przeznaczone do ztomowania ngla@raktowd& jak odpady niebezpieczne. Przewiduje si
ograniczenia w zakresie stosowania materiatdw zigleeznych w budownictwie
okretowym. Wprowadzono wymdg zapewniania wykazu sulrgtaniebezpiecznych
wprowadzajc podstawowy dokument akowy zwiazany z recyklingiem — Zielony
Paszport (Paszport Ekologiczny). Dokument zawiems swszystkich materiatow
potencjalnie  niebezpiecznych dla zdrowia cziowieklb dla $rodowiska,
wykorzystywanych w konstrukcji statku. Dokument itakpracowany w stoczni jest
przekazywany armatorowi i towarzyszy statkowi preate jegazycie. Powinien zawieka
wszystkie istotne zmiany materialowe i w wyposaiu i przekazany wraz ze statkiem do
stoczni recyklingowej.

Zielony Paszport powinien zawiéradane statku oraz inwentarz materialédw uznanych
za potencjalnie niebezpieczne, z podaniem lokglizaarzyblizonej obgtosci kazdego ze
zidentyfikowanych materiatéw na burcie statku.

Zielony Paszport zgodnie z paragrafem 5 Rezolid{d A.962 (23) [3] sklada siz
dwoch czsci: pierwszej dane statku zgodnie z wytycznymi @Gord Synopsis Rekord,
druga czé&c zwiera spis niebezpiecznych materiatéw na burtzitks.

Zalecenia w Zielonym Paszporcie r&stpujace:

— ldentyfikacja niebezpiecznych substancji

- Informacje o aktualnym ustawodawstwie zmanym z oddziatywaniem

tych substanciji
- Podawanie ostatecznych terminéiycia niebezpiecznych substanciji.
Inwentarz materiatéw niebezpiecznych zostat podnigina trzy czsci:

| — zawiera materiaty zawarte w konstrukcji i wypgeniu statkébw (np. w

lodéwkach, spregcie elektronicznym),

Il — zanieczyszczenia powstate w czasie eksplaatacj

I1I- szkodliwe zapasy statkowe.
Za wykaz substancji niebezpiecznych odpowiadajiministracje, projektanci, stocznie
budupce statki i wytwérnie wypogania oketowego.

2. POTENCJALNIE WYST EPUJACE NIEBEZPIECZNE SUBSTANCJE NA
STATKU

Obecnie w procesie produkcji statkbw mogwystpowa® takie substancje
niebezpieczne jak: azbest, farby antyporostowe a#ebtributylocyny, polichlorowane
bifenylie i inne.
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Zasadnicze znaczenie ma data i kraj, w ktérym badagwjest statek, w zwiku z
réznym krajowym ustawodawstwem dotycym niebezpiecznych substancji. Tak np.
stosowanie azbestu jest dozwolone USA a zabroniolerei Potudniowej. Budac nowy
statek Koreaczycy @ odpowiedzialni za wszystkie wolne od azbestu efeynstatku, te
sprowadzone z innych krajow np. obudowy windy ko@mej ze Standéw Zjednoczonych,
w ktéry dozwolone jest stosowanie azbestu. Od 188ku w celu wyeliminowania
produkcji, stosowania oraz obrotu wyrobami zawigraini azbest zakazano ich
wprowadzania na terytorium Rzeczypospolitej Pojskiena niebezpiecza substangj
spotykam na statkach jest farba przeciwporostowa. Kéedyosowane jako czynniki
zapobiegajcy wzrostowi mikroorganizmoéw byly zwaki rteci, potem zagpiono je
tributylocym, ktéra jest te juz zabroniona [5]. Obecniezywa sk tlenku miedzi jako
substancji przeciwporostowej. Inwentarz Zielonegasportu powinien te zawier@
obecne na statku tworzywa sztuczne oraz kauczukrektnie g§ substancjami
niebezpiecznymi w normalnych warunkach ale w czasigentualnego p@aru w
niekontrolowanych warunkach mgogwydziel& sig toksyczne gazy. Zalecane jest
stosowanie substancji ofiGajacych palenie do produkcji tworzyw sztucznych oraz
kauczuku szczegodlnie do elementéw statkOw jeaskich. Zabronione jestzywanie
materiatow zawieragych polichlorowanych bifenyli (PCB) i polichlorowgch trifenyli
(PCT) na poziomie ponad 50 mg/kg. Tego typu zagenzzenia znajdajsic ha statkach
budowanych przed 1981 rokiem w transformatorach,ndkasatorach, farbach,
op&niaczach palenia i innych. W wielu krajach zabroeigest ich aywanie, w Polsce od
1981 roku nie zawiergjich transformatory. Naky jednak pamitac , ze mog one
znajdowa sie jeszcze w izolacji kabli elektrycznych. Na poktedstatku wysipuja tez
gazy np. w chiodniach§rodkach pianotwérczych typu chlorofluoregtowodory, ktére
odpowiedzialne $ za niszczenie warstwy ozonowej w atmosferze. Wemarzu rownig
naley poda& chemikalia wysipujace w uradzeniach lub maszynach na statku np.
substancje zapobiegagp zamraaniu, olej smarowy. Réwnie sprzt elektroniczny i
elektryczny mae zawierd niebezpieczne substancje np. metadekie (w bateriach) lub
zwiazki radioaktywne (w detektorach dymu). Metalezkie mog tez wyskpowa w
farbach (tabela 1)

Tab. 1. Wybrane metalecgkie wysgpujgce w farbach[6]

Metal Podtoga w Nadburcie, Forpik, Poziom
steréwce mostek kotwica detekgiji
mg/kg
Arsen <10 62 73 30
Chrom 49 576 11100 1
Miedz 29,2 434,3 69,3 3
Oléw 1280 2010 53800 1
Cyna 7 51 28 2
Cynk 13900 5290 57600 5

Certyfikat Zielonego Paszportu nagl@jstytucje klasyfikacyjne. Przykladowo, Lloyd’s
Register przygotowat na podstawie wytycznych IMGsteyn certyfikacji, tzw. Green
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Paszport. W 2004 roku statek Granatina uzyska pm@niZielony Paszport wydany przez
Lloyd’'s Register. Obecnie w Polsce budowany jestiegt dla Greenpeace w stoczni
Maritim w Gdasku, ktory kdzie posiadat Zielony Paszport. Zainteresowanie
wprowadzaniem Zielonego Paszportu powinien wykate Polski Rejestr Statkow i
dopasowé swoje przepisy dotyeze budowy i Klasyfikacji z nowymi regulacjami
miedzynarodowymi w zakresie recyklingu statkéw.

3. WNIOSKI

Produkcja jednostek specjalistycznych (typu statkiertnicze, zaopatrzeniowce
gornictwa morskiego) w polskich stoczniach pozwohd podpisywanie kontraktow o
istotnej wartdci i odniesienie sukcesu. Wprowadzenie natomiastodego Paszportu dla
nowo budowanych statkbw w polskich stoczniachzenprzyczyné sie do ich wekszej
konkurencyjnéci. Trzeba pamiac, ze wykaz niebezpiecznych substancji w Zielonym
Paszporcie musi ldyaktualizowany zgodnie z oboygiujacymi wymaganiami. Niektore
materiaty dopuszczone obecnie dycia mog, okaza& si¢ niebezpiecznymi w przyszoi,
tak jak byto z farbami przeciwporostowymi zwiesgymi tributylocyrg. Stocznie polskie
powinny st tez ubieg& o zezwolenia na recykling statkow.
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