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PROBLEMATYKA PARKINGOWA W LOGISTYCE MIEJSKIEJ

Streszczenie

Wraz ze wzrostem liczby samochodéw w miastach rosnie zatloczenie, utrudniajace ptynne poruszanie sig¢
wszystkich uzytkownikow przestrzeni miejskiej. Przyjgta polityka Unii Europejskiej mowi o przywroceniu
przestrzeni dla ruchu niezmotoryzowanego i komunikacji publicznej. W niektorych czgsciach miastach zapar-
kowanie samochodu zajmuje zbyt wiele czasu, jednocze$nie negatywnie oddziatujac na srodowisko. Na tym tle
Miasto Poznan, sukcesywnie probuje wdraza¢ rozwiazania w tej dziedzinie i stosuje regulacje prawne, co ma
przynies¢ pozytywny wplyw na funkcjonowanie aglomeracji. Zarzadzanie miastem jest skomplikowanym
procesem, dlatego podejmowane dziatania musza by¢ dostosowane do biezacej sytuacji i prowadzone efektyw-
nie, do czego potrzeba sprzyjajacego makro i mikro otoczenia.

Celem referatu jest ocena sytuacji parkingowej na przykladzie Miasta Poznania, jako elementu logistyki
miejskiej, oraz sformutowanie zadan technicznych i organizacyjnych poprawiajacych mozliwosci parkowania
i ruchu pojazdow.

W referacie przedstawiona zostanie proba odpowiedzi, jakie mozna podjaé dziatania, aby zwigkszy¢ liczbe
miejsc parkingowych na parkingach z ograniczong przestrzenia, oraz w jaki sposdb zacheci¢ kierowcow do
zmiany $rodka transportu. Przedstawione zostana czynniki i ograniczenia majace wplyw na wysoko$¢ oplat,
ktére powinny zwigkszac rotacjg pojazdéw w rejonach o wysokim popycie na miejsca parkingowe.

Stowa Kkluczowe: logistyka miejska, ZTM Zarzadzanie Transportem Miejskim, ZCM Zarzadzanie Centrum
Miast, MCK Miejskie Centrum Koordynacji, CSR Centrum Sterowania Ruchem, KBR Kompleksowe Badania
Ruchu, SPP Strefa Ptatnego Postoju, ITS Inteligentny System Transportowy.

PARKING ISSUE IN THE URBAN LOGISTICS

Abstract

Increasing number of vehicles in cities causes traffic congestion what interrupts the smooth traffic flow for all
users of urban space. Established EU policy underlines importance of restoring spaces for pedestrian traffic and
public communication. The overall vehicle parking process in some parts of a city takes so much time that it has
the negative impact on the environment. The city of Poznan successively attempts to implement solutions in the
field mentioned above and applies regulations in order to achieve a positive impact on the urban agglomeration.
City management is a complicated process and because of that all undertaken activities have to be adjusted to the
current situation and have to be carried out effectively what subsequently requires favorable macro- and micro-
environment.

The aim of this paper is the assessment of the parking situation on the example of the city of Poznan and the
attempt to formulate technical and organizational tasks focused on the improvement of parking possibilities and
smooth traffic flow.

This paper contains the proposal of actions to be taken in order to increase the number of parking places at the
limited space parking lots and the way how to encourage drivers to change the means of transportation. Factors
and restrictions influencing on the level of parking fee which should increase the rotation of vehicles in the areas
of high demand for parking space are discussed.

Key words: Urban logistics, CTM City Transport Management, TCM Town Centre Management, CCC City
Coordination Center, Traffic Control Center, Parking Park&Ride, Park&Go, Bike&Ride, Bike Tree,
Comprehensive Study Of Motion, Stopping The Pay Zone, Intelligent Transport System.

' Wyzsza Szkota Komunikacji i Zarzadzania; ul. R6zana 17a, 61-577 Poznan.
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WPROWADZENIE

Jedna z dziedzin logistyki jest logistyka miejska, ktéra zajmuje si¢ wspomaganiem
funkcjonowania miast i aglomeracji. Pojawienie si¢ logistyki miejskiej jest nastgpstwem
rozwiazywania probleméw zwiazanych z funkcjonowaniem miast. Wg definicji’ logistyka
miejska — jest to ogdt proceséw zarzadzania przeptywem osob, tadunkéw i informacji
wewnatrz systemu logistycznego miasta, zgodnie z potrzebami i celami rozwojowymi miasta,
poszanowaniem ochrony §rodowiska naturalnego, uwzgledniajac, Ze miasto jest organizacja
spoteczna, ktorej nadrzednym celem jest zaspokajanie potrzeb swoich uzytkownikow.

Wraz ze wzrostem ludno$ci, rosna wymagania, ktérym musi sprosta¢ infrastruktura
miejska. Mieszkancy musza si¢ przemieszczaé, a wigc potrzebuja srodkéw transportu, infra-
struktury, paliwa.

Cele szczegotowe logistyki miejskie;j to:

e ZywnoS$ciowe,

e mieszkaniowe,

e zapewnienie miejsca pracy,

e zapewnienie opieki zdrowotnej i zdrowia,

e komunikacyjne i transportowe (w tym parkingowe),

e dostarczenie energii (prad, gaz, ciepto), wody, powietrza i odprowadzanie odpadow
(sciekow — ustugi komunalne),

e bezpieczenstwa i komfortu przebywania w miescie,

e laczno$¢ 1 informacja,

e kulturalno-oswiatowe,

e rekreacyjne i sportowe.

1. TRANSPORT. ZARZADZANIE PARKINGAMI

Stowo transport oznacza przenies$¢, przewiez¢. Termin ten dotyczy¢ moze w szczeg6l-
nosci tadunkoéw (transport towarowy) lub 0sob (transport osobowy), ewentualnie informacji
(komunikacja). Transport jest to ruch fadunku w przestrzeni z wykorzystaniem infrastruktury
jak drogi, szlaki morskie i powietrzne, punkty przetadunkowe (przesiadkowe).

Komunikacja indywidualna (transport indywidualny) jest to metoda transportu, wyko-
rzystujaca indywidualne $§rodki transportu, jak: samochod, motocykl, rower. W przypadku
komunikacji miejskiej najcze$ciej jest to samochod osobowy, ktory cechuje najwyzsze
zapotrzebowanie na paliwo, w przeliczeniu na osobg. Ruch tych pojazdow generuje naj-
wigksza uciazliwo$¢ dla innych uzytkownikéw, tworzac zjawisko kongestii.

Komunikacja zbiorowa (transport zbiorowy) jest to zorganizowany system transportu
dla wielu osob, wykorzystujacy zbiorowy $rodek transportu. W zaleznosci od zasiggu do
srodkow transportu zaliczamy:

e transport miejski: metro, autobus, mikrobus, tramwaj, kolej miejska, prom,
e transport regionalny: kolej, autobus, statek pasazerski, samolot.

Transport zbiorowy uwazany jest za przyjazny dla sSrodowiska, poniewaz w przeliczeniu
na osobe, wykazuje on niska emisje zanieczyszczen. Sredniej wielkosci autobus moze
pomiesci¢ 100 osob 1 zajmuje tyle powierzchni, co 5 samochodoéw osobowych, w ktérych
mozna pomiesci¢ 25 0sob, jednak najczesciej podrozuje nim tylko kierowca.

2 J. Szottysek, Podstawy logistyki miejskiej, Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej w Katowicach, Katowice
2007.
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1.1. DEFINICJA I RODZAJE PARKINGOW

Parkingiem nazywamy miejsce, ktére jest przeznaczone do pozostawienia na nim
srodka komunikacji, kiedy nie jest uzywany. Jest to wydzielona czgs¢ infrastruktury
drogowej, odpowiednio oznaczona i spetniajaca wymagania przepisOw Prawa Budowlanego,
oraz Kodeksu Ruchu Drogowego. Prawo okre$la, jakie wymiary powinno mie¢ miejsce
parkingowe w zalezno$ci od usytuowania w stosunku do drogi dojazdowej. Jezeli miejsce
parkingowe jest usytuowane prostopadle do drogi dojazdowej to jego szeroko$¢ powinna
wynosi¢ minimum 2,3 m, a optymalna szeroko$¢ zapewniajaca swobodny dostep to 2,5 m.
Parkingi mozemy podzieli¢ ze wzgledu na:
koszty: ptatne lub bezptatne;
przeznaczenie: samochody osobowe, cigzarowe, autobusy, rowery;
sposob ustawiania pojazdow: automatyczne, samoobstugowe;
usytuowanie wzgledem drogi dojazdowej: réwnolegte, prostopadte, skosne;
wiasnos¢: miejskie, prywatne;
dostepnosé: otwarte (dla wszystkich), zamknigte (dla upowaznionych);
polaczenie z infrastruktura miejska: Park&Ride (P&R), Park&Go (P&G), Bike&Ride
(B&R);
budowge: podziemne, naziemne (place), budynki;

e czas dziatania: sezonowe (parkingi przy cmentarzach, plazach itp.), catoroczne.

1.2. PARKINGI PARK&RIDE

Parkingi Park&Ride maja zacheci¢ kierowcow, do pozostawienia na nich swoich
samochodoéw i dojazdu do centrum wykorzystujac komunikacje publiczna. Pozwoli to na
zmniejszenie liczby pojazdow wjezdzajacych do centrum. Takie parkingi zlokalizowane sa
w poblizu przystankoéw przesiadkowych na autobus, tramwaj, metro, kolej. Bilet parkingowy
moze zastgpowac bilet na komunikacje (lub zmniejsza¢ jego ceng), dlatego przy tworzeniu
takich parkingow istotna jest wspotpraca pomigdzy zarzadzajacymi komunikacja oraz witasci-
cielami parkingéw.

W Polsce do tej pory tylko kilka miast ma takie parkingi, a jednym z tych miast jest
Warszawa. Obecnie dzialajace tam parkingi ciesza si¢ zainteresowaniem kierowcow. Nie ma
okreslonej stawki za post6j, do wyjazdu potrzeba okaza¢ wazny bilet 24 godzinny. Wtasci-
cielem i zarzadca parkingdéw jest miasto Warszawa.

1.3. PARKINGI PARK&GO

Idea parkingéw Park&Go jest taka, Zze sa to parkingi docelowe, z ktorych kierowca
moze pieszo dostac si¢ do celu swojej podrozy. Najczesciej sa lokalizowane w centrach miast,
w poblizu instytucji publicznych, biur itp. W Poznaniu planuje si¢ powstanie kilku takich
obiektow. W poréwnaniu z parkingami P&R, cena za postdj powinna na nich by¢ wyzsza.
Przyciagaja one kierowcoéw, ktorzy nie chca lub nie moga zrezygnowac¢ z samochodu
osobowego.

1.4. PARKINGI BIKE&RIDE

Parkingi Bike&Ride przeznaczone sa dla rowerzystow. Uzytkownik zamiast dojechac
do centrum samochodem wsiada na rower i dojezdza do odpowiadajacego mu parkingu, tam
pozostawia swoj jednoslad 1 korzysta z komunikacji zbiorowej. Te parkingi najczgsciej mozna
spotka¢ obok stacji PKP, petli autobusowych i na dzielnicach o$ciennych, gdzie jest stabo
rozwini¢ta komunikacja autobusowa.
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1.5. SYSTEMY ZARZADZANIA PARKINGAMI

Obecnie na rynku istnieje wiele firm oferujacych bardziej lub mniej skomplikowane
systemy umozliwiajace sprawne funkcjonowanie parkingdéw zamknigtych. Wigkszos$¢ z nich
wyposazona jest w jednostki komputerowe i1 uniwersalne oprogramowanie, ktére moga wy-
syta¢ informacje o stanie zajetosci parkingdw do gtdéwnego centrum, np. centrum sterowania
ruchem.

Elementem systemow zarzadzania parkingami moze by¢ system wspomagania par-
kowania (Parking Guidance System). Powstanie duzych parkingdw, liczacych nawet kilka
tysigcy miejsc parkingowych wymusily instalacj¢ urzadzen i systemow wspomagajacych
parkowanie. Kierowca juz przed wjazdem informowany jest o ilo$ci dostepnych miejsc dzigki
znakom zmiennej tre$ci, nast¢gpnie po wjezdzie na parking nie musi samodzielnie szukac
wolnego miejsca, tylko wykorzystuje informacje z wyswietlaczy 1 wie, dokad ma jecha¢, aby
pozostawi¢ swoje auto. Zarzadca parkingu ma mozliwos¢ doktadnego monitoringu wykorzy-
stania miejsc.

1.6. CENTRUM STEROWANIA RUCHEM I ITS

Inteligentny system transportowy (ITS) jest systemem optymalizujacym funkcjono-
wanie komunikacji miejskiej. Oddziatywaé on moze w zalezno$ci od sytuacji na wiele form
transportu, dzigki zastosowaniu bardzo elastycznych rozwiazan informatycznych.

System ITS, dziata w czasie rzeczywistym, co pozwala na generowanie informacji
wplywajacej na przeptyw pojazdow. Do tego celu wykorzystywane moga by¢ znaki zmienne;j
tresci, ktére moga wyswietla¢ rézne grafiki: znaki drogowe, informacje tekstowe, mapy
zalecanych objazdéw, lokalizacji parkingdw 1 ich zajetosci. Kierowcy majac informacje
o utrudnieniach, maja mozliwo$¢ zmiany swojej trasy, omijajac zatloczony odcinek, lub
wybieraja parking, na ktorym sa wolne miejsca, zamiast jezdzi¢ 1 szukac.

2. SYTUACJA PARKINGOWA POZNANIA

Poznan jest stolica wojewodztwa wielkopolskiego, przemystowo-rolniczego regionu,
w ktérym zyje blisko 3 miIn ludzi’. Miasto znajduje si¢ w polowie drogi pomiedzy Warszawa
a Berlinem, co daje przewage nad innymi metropoliami Polski. Odnoszenie sukcesu utatwia
dobrze rozwinigta sie¢ drogowa, kolejowa oraz lotnisko, z ktdrego rocznie korzysta 1 min
pasazerow. Na 1000 mieszkancéw wojewddztwa wielkopolskiego na dzien 31.12.2008 byty
zarejestrowane 484 samochody osobowe. Wspolczynnik ten jest najwyzszy w kraju.

2.1. KOMPLEKSOWE BADANIE RUCHU 2000

W roku 2000 Biuro Inzynierii Transportu z Poznania przeprowadzilo Kompleksowe
Badanie Ruchu (KBR 2000), ktore biorac pod uwage obszar i1 rozmach byto najwigkszym
badaniem komunikacyjnym w przeciagu kilkunastu ostatnich lat w Europie Srodkowe;.
Badanie obejmowato obserwacj¢ nat¢zenia ruchu, zapekienia pojazdéw komunikacji publicz-
nej oraz uzyskanie odpowiedzi od respondentéw ankiet. Wyniki pozwolily na stworzenie
mapy miejsc o najwigkszej liczbie zaparkowanych samochodéw na jednostke powierzchni.
Okreslono réwniez rejony, w ktorych najtrudniej znalez¢ miejsce do zaparkowania.

W przyjetych dokumentach okreslajacych polityke miasta, Poznan dazy do uwolnienia
od samochoddéw ulic centrum i tworzenia bardziej przyjaznych przestrzeni do podrézowania
komunikacja zbiorowa, rowerowa, piesza. Realizacja tych postulatow odbywa si¢ poprzez
tworzenie wigkszej ilosci parkingdw kubaturowych i1 likwidacj¢ miejsc parkingowych na
ulicach, lub ich zmniejszenie. Odzyskane przestrzen moze by¢ wykorzystywana rowniez
przez lokalnych restauratorow, lub sklepikarzy — wizja realizacji przebudowy ul. Wroctaw-
skiej w Poznaniu po zamknigciu jej dla ruchu samochodowego, podobnie jak to miato miejsce

3 Zréwnowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego na lata 2007-2015, Urzad Miasta Poznania, 2006.

986 Logistyka 5/2011




Logistyka — nauka

z ulica Potwiejska. Zlikwidowane zostanga tam wszystkie miejsca parkingowe znajdujace si¢
na ulicy. Kierowcy beda mogli zaparkowaé na jednym z pobliskich parkingdw: pod Kupcem
Poznanskim, lub projektowanym parkingu pod placem Bernardynskim, co na pewno nie
spotka si¢ zadowoleniem mieszkancow tej ulicy.

2.2. STREFA PLATNEGO PARKOWANIA W POZNANIU

W Poznaniu obecnie mozna zaparkowaé na 300 parkingach z ok. 60 tys.* miejsc
parkingowych. Na terenie centrum od roku 1993 dziata Strefa Platnego Parkowania (SPP).
Obejmuje ona cate Centrum ograniczone ulicami Kroélowej Jadwigi, Roosevelta, torami
kolejowymi PKP od poéinocy i rzeka Warta od wschodu. Trzeba podkresli¢, ze SPP ma
charakter obszarowy, tzn. nie zwalnia z obowiazku placenia za post6j na miejscu dla tego celu
nie przewidzianym i wbrew obowiazujacym przepisom ruchu drogowego (np. pod zakazem
postoju, w niedozwolonej odleglosci od skrzyzowania).

Dodatkowo strefg rozszerzono o tereny w poblizu MTP, oraz ulicg Roosevelta, Dabrow-
skiego, Zwierzyniecka, Gajowa, Stowackiego. W roku 2006, SPP obejmowata 6198 miejsc
postojowych.

Po terminie obowigzywania obecnego planu, strefa zostanie poszerzona prawdo-
podobnie do takiego obszaru, jak przedstawiono na rysunku 1.

B oosretas
Fodsirefa B

B Fodsvefa C

oA f B s - e e
¥ "__} hd '::&\'_h_'\in g . d .'.-d'rN. 3
Rys. 1. Strefa Ptatnego Parkowania w Poznaniu po II etapie zmian (od 01.05.2011)
Zrodto: ZDM Poznah.

Niewykluczone jest rowniez poszerzenie strefy o ulice dzielnicy Wilda, gdzie cigzko
jest ze znalezieniem wolnego miejsca do zaparkowania przez mieszkancow.

Na dzien dzisiejszy ceny za parkowanie w SPP okre§lane sa przez Urzad Miasta
Poznania, 1 musza by¢ podporzadkowane pod Ustawe o Drogach Publicznych z dnia 21 marca
1985, ktéora méwi o maksymalnej optacie 3 zt za pierwsza godzing parkowania i progresyw-
nym sposobie naliczania za dwie kolejne godziny z maksymalnym poziomem progresji 20%.
Optata za kolejne godziny nie moze by¢ wyzsza niz oplata za pierwsza godzing, tj. 3 zt.

* Polityka Parkingowa Miasta Poznania, Zatacznik do uchwaty Nr XXXVIII/409/V/2008 Rady Miasta Pozna-
nia z dnia 10.06.2008.
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Wysokos¢ oplat za parkowanie na prywatnych parkingach jest drozsze od parkowania w SPP.
Srednio w centrum zaptacimy 4-5 zt za godzing postoju, a w godzinach, kiedy strefa nie
obowiazuje stawki raczej si¢ nie zmieniaja.

2.3. WERYFIKACJA UPOWAZNIONYCH POJAZDOW OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Weryfikacja pojazdow przewozacych osoby niepelnosprawne w Poznaniu, na obecna
chwile odbywa si¢ poprzez pozostawienie w widocznym miejscu w samochodzie niebieskiej
plakietki wydawanej przez Wydziat Komunikacji. Roczny koszt za wydanie identyfikatora
to 60 zt (5 zI na miesiac). Ten sposob uniemozliwia sprawdzanie, kto i kiedy korzysta z tego
identyfikatora, poniewaz nie jest on przypisany na numer rejestracyjny, ani do konkretnej
osoby, co umozliwia naduzycia. Rozwiazanie proponowane przez jedna z firm eliminuje
mozliwo$¢ tych naduzy¢.

2.4. PARKINGI DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Oprocz miejsc parkingowych SPP oraz tych na parkingach buforowych istnieje mozli-
wos¢ pozostawienia samochodu na jednym z prywatnych parkingéw. Najczgsciej sa to
zwykte place, bez zabudowy, bez infrastruktury, gdzie wszystkie czynno$ci wykonywane sa
recznie, przez pracownika parkingu.

Jednym z nich jest powstaly w 2006 roku parking podziemny pod placem Wolnosci,
ktory oferuje swoim klientom 544 miejsca parkingowe. Jest to pierwszy obiekt w Poznaniu
wybudowany w systemie ,,Buduj — Eksploatuj — Przekaz”. Koszt budowy tego obiektu to
okoto 40 miln zlotych, 1 w calosci zostal pokryty kapitalem inwestora, ktorym jest Auto-Park
Poznan Sp. o.0., ktora przez okres 39 lat bedzie czerpata zyski z dziatalnosci parkingu,
a nastgpnie przekaze nieodplatnie obiekt Miastu Poznan. W zwiazku z kosztami, jakie musi
ponosi¢ firma zarzadzajaca tym obiektem, oraz w zwiazku z wigkszym komfortem uzyt-
kowania, ceny za postdj sa nieznacznie wyzsze niz w SPP. Zaleta pozostawiania samochodu
na takim parkingu jest to, ze ptacimy za postdj dopiero na jego koniec, a wigc nie musimy si¢
denerwowaé tym, ze z powodu przeciagajacej si¢ wizyty w urzedzie, spotka nas niemita
niespodzianka w postaci ,,mandatu” za brak optaty za parkowanie.

Wtadze Poznania planuja powstanie jeszcze kilku obiektow w ramach PPP. Pierwszym
obiektem ma by¢ 3-pigtrowy parking podziemny pod placem Bernardynskim, na ktorym
bedzie moglo zaparkowa¢ okoto 300 aut. Wraz z powstaniem tego parkingu zlikwidowane
zostanie okoto 200 miejsc postojowych w poblizu. Inne projekty” to budowa parkingdéw typu
Park&Ride w poblizu trasy PST: na petli os. Sobieskiego (1200 miejsc, 9 kondygnaciji),
ul. Strézynskiego/Szymanowskiego (600 miejsc, 6 kondygnacji), ul. Poznanskiej (400 miejsc,
9 kondygnacji). Na dzien dzisiejszy nie ma jeszcze wytonionego wykonawcy tych obiektow.
Powstanie tych parkingdéw ma zmniejszy¢ liczbg pojazdow wjezdzajacych do centrum.

2.5. SYSTEMY MODULOWE JEDNO- I WIELOPOZIOMOWE

Zabudowa tradycyjna parkingdéw, czyli bez urzadzen automatyki i sitowych, powoduje
nieoptymalne wykorzystanie powierzchni, poniewaz duza cze$¢ parkingu zajmuja drogi do-
jazdowe. Podobnie jak ma to miejsce w magazynach, samochody mozna ustawia¢ na przy-
stosowanych ,,regatach”. To rozwiazanie daje uzytkownikom wysokie bezpieczenstwo uzyt-
kowania oraz w pelni zabezpiecza przed wlamaniem 1 wandalizmem. W stosunku do konwen-
cjonalnych garazy — system zapewnia ograniczone koszty zwigzane z wentylacja, oswietle-
niem oraz ogranicza emisj¢ spalin. Korzysci otrzymuje administrator parkingu, poprzez
zwigkszenie mozliwych do uzyskania przychodéw, a klienci poprzez wigksza liczbg miejsc.

Aby efektywniej wykorzysta¢ dostgpna przestrzen mozna zastosowac jedno z urzadzen
firmy Klaus Multiparking (rys. 2) lub Woehr (rys. 3).

> www.poznanskie-nieruchomosci.pl/index.php?itemid=2216&catid=8.
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Oferowane urzadzenia sa prezentowane w kilku grupach:

e Palety parkingowe — montowane na posadzce ruchome ,,ptyty”, na ktorych pozostawia si¢
samochod. Przesuwane sa wedle potrzeby w celu umozliwienia dostepu do dalszych miejsc.
Poprzez ich wykorzystanie zmniejsza si¢ powierzchni¢ potrzebna na drogi dojazdowe.

e Parklifts — Komfortowy system parkujacy na poziomych platformach. Przeznaczony do
niezaleznego parkowania na dwoch poziomach, z zaglgbieniem, dla dwoch lub czterech
pojazddéw. Stosowany w obiektach mieszkalnych, biurowych i hotelach. Zapotrzebowanie
na powierzchnie dla jednego miejsca to ok. 5,3 m* (Parklift 403), lub 8,0 m* (Parklift 440).

e Combilift — System parkujacy z dwoma poziomami, bez zagl¢gbienia. System nie posiada
centralnego wjazdu, lecz dzigki zastosowaniu jednego wolnego miejsca na poziomie
wjazdowym umozliwia wjazd na platforme¢. Celem umozliwienia opuszczenia platformy
z gornego poziomu — platformy dolnego poziomu zostaja przesunigte, aby umozliwi¢
opuszczenie zadanej platformy. Powierzchnia potrzebna na jedno miejsce to 5,98 m’
w przypadku Combilift 553, oraz 8,65 m” dla Combilift 551.

e Parksafe — System Parksafe 580 jest automatycznie sterowanym systemem parkujacym
z jednym centralnym przenosnikiem transportujacym oraz umieszczonymi po obu stro-
nach korytarza przenos$nika regatami parkowania samochodéw. Pojazd przekazywany jest
na przenosnik za pomoca specjalnego wozka posredniczacego. Wjazd moze by¢ zlokalizo-
wany na dolnym, gérnym lub dowolnym poziomie. Po obu stronach korytarza przeno$nika
moga by¢ usytuowane od jednego do trzech rzgdow miejsc parkingowych. W zaleznos$ci
od wersji moze mie¢ od 36 do 54 miejsc wykorzystujac powierzchnig ok. 2,5 m*/miejsce.
W produkcji jest rowniez wersja Parksafe 585, tj. system automatycznego parkowania
z regatami postojowymi usytuowanymi dookola centralnego przenosnika pojazdow.
Mozliwe jest utworzenie 8, 10 lub 12 miejsc postojowych na jednym poziomie. Zapewnia
wysokie bezpieczenstwo uzytkowania oraz w pelni zabezpiecza przed wtamaniem i wan-
dalizmem. W stosunku do konwencjonalnych garazy — system zapewnia ograniczone
koszty zwiazane z wentylacja, o§wietleniem oraz ogranicza emisj¢ spalin. Mozliwe jest
zaparkowanie max. 118 pojazdéw na 10 poziomach.

e Multiparker — umozliwia parkowanie pojazdow w wielopigtrowych regatach postojowych.
Pojazdy na regale usytuowane sa poprzecznie w stosunku do osi ruchu przenosnika
pojazdow. Zapotrzebowanie na powierzchnie to ok. 2,95 m?, przy pojemnosci 160 miejsc.
Mozliwa rozbudowa do 40 miejsc na poziom i 8 poziomdéw, co daje taczng liczbg 320
miejsc.

Zaprezentowane rozwiazania maja na celu utworzenie dodatkowych miejsc parkingo-
wych w zattoczonej zabudowie. Koszty instalacji ww. systemow s obliczane indywidualnie,

w oparciu o rodzaj systemu, ilo$¢ miejsc i lokalizacje inwestycji.
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Objasnienie: W przypadku, kiedy kierowca pojazdu zaparkowanego na miejscu nr 7 chce wyjecha¢, wybiera na
konsoli sterowania numer swojego miejsca, co powoduje, ze palety nr 12, 13 i 19 przesung si¢ aby umozliwi¢
wyjazd. Analogicznie odbywa si¢ to w przypadku zajmowania miejsca zastawionego przez pojazd w innym
rzgdzie. Parking przeznaczony jest do dluzszych postojow, a nie do parkowania krotkoterminowego z uwagi
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Stationary parking spaces

Rys. 2. Palety parkingowe Klaus Multiparking

czas potrzebny do ,,0czyszczenia” drogi przejazdu.
Zrodlo: www.pateh.com.pl/klaus/uploads/media/PQ_AC.pdf.
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System Parksafe 583 System Parksafe 582

Rys. 3. Urzadzenia parkingowe Woehr
Zrédto: www.woehr.de.
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2.6. PARKINGI DLA ROWEROW

W Poznaniu na koniec 2008 roku byto 77,7° km drég rowerowych. Dla poréwnania
rowerowa stolica Holandii, Amsterdam posiada okoto 400 km drog rowerowych’. Wg KBR
2000° udziat transportu rowerowego w catym transporcie miejskim wynosit 2%. Wiadze
Poznania zaktadaja 3 krotny wzrost udzialu komunikacji rowerowej w ciagu najblizszych lat.
Aby tak sig¢ stato, nalezy zapewni¢, oprocz budowy nowych drég rowerowych, bezpieczne
miejsce dla zaparkowania roweréw w centrum lub w poblizu weztéw komunikacyjnych.
W Poznaniu rower zaparkujemy bezplatnie na parkingach buforowych i na obrzezach SPP.

Obecnie istnieje mozliwos¢ pozostawienia roweréw przy jednym ze stojakéw, zloka-
lizowanych np. na Starym Rynku, ul. Poétwiejskiej, lub w poblizu Muzeum Narodowego.
Pozostaje jednak niepewnos¢ o bezpieczenstwo jednosladu, ktéry moze zosta¢ uszkodzony
lub skradziony. Rozwiazaniem jest budowa parkingéw rowerowych w atrakcyjnych punktach.

Warto zastanowi¢ si¢ nad pomystem, czy budowane parkingi systemu PPP nie powinny
mie¢ zawarte w umowie dostosowanie infrastruktury do obstugi rowerdéw, oraz bezplatnej
ich obstugi. Parking pod placem Wolnosci mogiby obstugiwaé rowery, ale gdyby wczesniej
o tym pomyS$lano: rampy wjazdowe sa strome, a szlabany nie umozliwiaja bezpiecznego
poruszania si¢ rowerow, brak tez miejsc, do ktorych mozna przypia¢ rower. Ciekawym roz-
wiazaniem sa parkingi rowerowe stosowane w innych krajach.

Urzadzenie ,,Bike Tree” (rys. 4) pozwala na bezpieczne pozostawienie jednos$ladu,
przy jednoczesnym zmniejszeniu potrzebnej do tego przestrzeni. Zasada dzialania jest taka,
ze montujemy rower w uchwycie, skanujemy linie papilarne jednego z palcéw, akceptujemy,
nastepnie jednoslad unoszony jest do gory, gdzie pozostaje dopoki nie zeskakujemy ponownie
swojego palca. Urzadzenie jednocze$nie jest interesujacym elementem matej architektury
z ekologicznym charakterem, jako ,,drzewo rowerowe”. W Hiszpanii powstalo urzadzenie
umozliwiajace bezpieczne przechowywanie roweru w miastach, nazywa si¢ ono Biceberg
(rys. 4). Urzadzenie to pozwala na przechowywanie roweru w bezpiecznym ,,pojemniku”.
Po wprowadzeniu swojego kodu pin oraz ,,adresu”, uzyskujemy dostep do wykupionego
wczesniej miejsca. Takie parkingi pozwalaja na przechowywanie do 96 roweréw. Rozwia-
zanie to stosuje si¢ w poblizu szkot, przystankéw komunikacji publicznej, lub rejonach geste;j
zabudowy.

Rys. 4. Projekt parkingu dla roweréw ,,Bike Tree” firmy Bahrain and India Design
i urzadzenie parkingowe Biceberg (prawy rysunek)

Zrédto: www.trechugger.com/files/2008/05/bike-tree-keeps-bikes-high-and-safe.php
i materialy informacyjne firmy ma-SISTEMAS.

6 Rowerowy regres. Raport o komunikacji rowerowej w Poznaniu podsumowujgcy 2008, Sekcja Rowerzystow
Miejskich, Poznan 2009.

7 1. Jopkiewicz, W Amsterdamie rzqdzq rowerzysci, http://trojmiasto.gazeta.pl/trojmiasto/1,8653545 html.

¥ Kompleksowe Badanie Ruchu, Biuro Inzynierii Transportu w Poznaniu, Poznan 2000.
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Na uwage zasluguje jeden z najwigkszych na $wiecie parkingdw rowerowych,
znajdujacy si¢ przy stacji Kasai w Japonii (rys. 5). Moze on pomiesci¢ okoto 9500 rowerow,
a obstugiwany jest za pomoca zautomatyzowanego systemu. Czas dostgpu do roweru po
wywolaniu jest krétszy niz 30 sekund.

Rys. 5. Parking dla rowerow przy dworcu Kasai w Tokio w Japonii

Zrodho: www.tokyo-icc.jp/guide_eng/info/09.html.

2.7. PARKINGI DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

Parkingi dla pojazdow cigzarowych zlokalizowane sa w poblizu centréw logistycznych,
stacji obslugi pojazdow cigzarowych i z reguty sa oddalone od centrum. Przy lokalizowaniu
nowych obiektéw o takim charakterze brane pod uwagg jest gtoéwnie to, aby takie parkingi nie
byly uciazliwe dla mieszkancow i uzytkownikow obiektow bedacych w poblizu. Zgodnie
z Ustawa — Prawo o ruchu drogowym Dz.U. z 2005 r. Nr 108 poz. 908 art. 49 ust 2 pkt. 5 —
parkowanie pojazdoéw cigzarowych, moze si¢ odbywac na terenach baz transportowych i tere-
nach prywatnych. Lokalizacja nowych obiektdéw musi znajdowac si¢ poza strefa miejska.

Zaktada sig, ze pojazd cigzarowy, ktory musi wjecha¢ do centrum miasta, ma zostaé
roztadowany/zatadowany, a nastgpnie powiem opusci¢ centrum. Ogoélnodostepne miejsca
postojowe dla czasowego parkowania cigzarowek 1 pojazdow dostawczych mozna lokalizo-
waé wylacznie przy ulicach uktadu podstawowego, na zorganizowanych, oddzielonych od
jezdni parkingach. Zjazdy z takich parkingdw musza spelni¢ wymagania stawiane skrzyzo-
waniom. Nie dopuszcza si¢ stalego wyznaczania miejsc postojowych dla autobuséw i cigza-
rowek na jezdniach lub bezposrednio przy jezdniach ulic uktadu podstawowego.
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Wyznacza si¢ ogoélnodostgpne lokalizacje parkingéw czasowego postoju dla cigza-
rowek:

e migdzy ulicami J.H. Dabrowskiego 1 Wejherowska od strony wezta KrzyZzowniki,

e przy ul. Wichrowej; istniejacy,

e przy ul. Dojazd od strony ul. Lutyckiej, a po realizacji wezta Obornicka w jego poblizu,

e miedzy ulicami wylotem do Pity, Strzeszynska i Nowa Sucholeska po realizacji odcinka
wylot do Pity,

e przy ul. Baltyckiej (po stronie poinocnej), miedzy ulicami Janikowska i Syrenia,

e przy wezle Franowo pod istniejaca estakada w ciagu ul. B. Krzywoustego,

e w wegzle Splawie,

e przy ul. Oplotki, po stronie poinocne;j.

Parkingi dla samochodow cigzarowych, ktore sa zmuszone do postoju ze wzgledow
na czasowe ograniczenia ruchu lub zmegczenia kierowcy, powinny by¢ zlokalizowane poza
miastem. Jako dwie propozycje takich parkingdéw proponuje sig:

e rejon wezla ,,Gluchowo” — powiazanie autostrady A-2 z zachodnia obwodnica Poznania
w miejscowosci Gluchowo; potencjalny obszar oddzialywania — wloty drég krajowych
nr 11 z kierunku Pity, nr 92 z kierunku Pniew, nr 5 z kierunku Stgszewa i nr 2 — zachodni
wlot autostrady A-2 z kierunku Berlina;

e rejon wezla ,,Nagradowice” — powiazanie autostrady A-2 ze wschodnia obwodnica Miasta
w miejscowosci Nagradowice (dzi$ istniejaca droga wojewddzka nr 432); potencjalny
obszar oddziatywania: wloty drog krajowych nr 5 z kierunku Gniezna, nr 92 z kierunku
Wrzeéni nr 11 z kierunku Srody Wielkopolskiej i nr 2 — wschodni wlot autostrady A-2
z kierunku Warszawy.

2.8. PARKINGI DLA AUTOBUSOW TURYSTYCZNYCH

Autobusy turystyczne maja problem z zaparkowaniem w centrum Poznania. Organiza-
torzy wycieczek musza pozostawia¢ autobusy poza strefa centrum, a wigc okolica, gdzie
wystepuje duza liczba hoteli. Autokary musza dowies¢ turystow pod drzwi hoteli, aby oni
mogli pozostawi¢ tam swdj bagaz. TurySci odwiedzajacy Poznan, rowniez chca wysias$¢ jak
najblizej atrakcyjnych miejsc w Poznaniu, jak np. Stary Rynek lub Zamek Cesarski. Obecna
liczba miejsc, gdzie mozna zaparkowa¢ autobusy jest niewystarczajaca w zwiazku, z czym
nalezy wyznaczy¢ dodatkowe ogdlnodostepne parkingi dla tych pojazdow.

2.9. PARKINGI PRZY OBIEKTACH SPECJALNYCH

Parkowanie w poblizu cmentarzy jest utrudnione w zasadzie w ciagu kilku dni w roku,
w zwiazku, z czym nie ma potrzeby budowania dodatkowych parkingdw w ich poblizu.
Nalezy potozy¢ nacisk na umozliwienie dojazdu za pomoca srodkow komunikacji zbiorowej,
wlacznie ze zwolnieniem z optat za przejazd, oraz wprowadzeniem paséw ruchu dla komu-
nikacji zbiorowej. Dodatkowe parkingi z reguly sa aranzowane na terenach zielonych lub
ulicach, na ktérych zwykle nie mozna parkowac.

Przebudowa stadionu miejskiego na ulicy Bulgarskiej sprawi, ze na stadion begdzie
moglo wejs¢ okoto 46 000 oséb. Przewidywane jest utworzenie 2000 miejsc parkingowych.
Organizacja mistrzostw Europy EURO 2012, spowoduje znaczne obcigzenia dla komunikacji
drogowej. Przy ustalaniu specjalnej organizacji ruchu nalezy potozy¢ nacisk, podobnie jak w
przypadku cmentarzy, na komunikacj¢ zbiorowa. Organizatorzy powinni réwniez zapewnic
miejsca parkingowe dla osob, ktore przyjada samochodami, w poblizu stadionu, np. na
terenach parkingéw duzych marketéw i stamtad umozliwi¢ bezptatny dojazd na stadion.
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2.10. OGRANICZENIA W RUCHU POJAZDOW W CENTRUM POZNANIA

W centrum Poznania znajduja sig ulice wytaczone z ruchu dla samochodéw. Nie mozna
wjecha¢ na Stary Rynek, ulicg Potwiejska, Gwarna, Podgorna. Uniemozliwia to dojazd
samochodéw dostawczych z zaopatrzeniem do punktéw dostaw. Na Starym Rynku znajduja
si¢ gtownie lokale gastronomiczne i rozrywkowe, ktdére wymagaja zaopatrzenia w §wieze
towary. Niektore z tych punktow maja osobne wejscia od ulic na zapleczu budynku, co
pozwala na bezproblemowa realizacj¢ dostaw. Jednak takiego dost¢pu nie maja wszyscy.
Wiadze Poznania maja w planach dalsze zamknigcia ulic na terenie Starego Miasta, i tak
kolejna ulica, na ktdéra nie wjada samochody bedzie ulica Wroctawska. Na tej ulicy rowniez
znajduje si¢ wiele punktow ustugowych, oraz sklepow. Jezeli nie bedzie mozliwosci
realizowania dostaw do tych sklepdéw, uniemozliwi im si¢ dalsza praca, co wiaze si¢ z ich
zamknigciem. Rozwiaza¢ ten problem mozna na kilka sposobow. Jednym z nich jest
umozliwienie dostaw w oknie czasowym. Dostawy nie moga by¢ realizowane w nocy,
poniewaz, hatas moglby przeszkadza¢ okolicznym mieszkancom, w gre¢ wchodzi wigc
realizacja dostaw w godzinach przedpotudniowych, kiedy jest mate nat¢zenie ruchu pieszych,
np. w godzinach 7:00 do 11:00, podobnie jak ma to miejsce w Amsterdamie. Nalezy zwrdcic¢
uwage na to, w jaki sposob bedzie zatrzymany ruch na tej ulicy. Nie moze by¢ tam takich
blokad, jakie sa na ulicy Paderewskiego lub Szkolnej, ale raczej za pomoca znakéw, lub
ruchomych stupow.

Znaki maja t¢ wadg, ze nie blokuja na state ruchu, 1 konieczne beda kontrole policji, lub
strazy miejskiej. Chowane w ziemi¢ zapory drogowe maja t¢ zaletg, ze sterowane moga by¢
z pilota, lub zamkiem czasowym. Jednocze$nie nie ograniczaja ruchu pieszych ani rowe-
rzystow, jak ma to miejsce w przypadku zapor tancuchowych. Koszty zwiazane z montazem
zapor BFT lub podobnych nie sa wygorowane, poniewaz jedna taka zapora kosztuje okoto
7 tys. zt z montazem’. Wiasnie takie zapory moglyby by¢ stosowane w ograniczaniu dostepu
samochodow na okreslone ulice. Dostawcy, mogliby wjezdza¢ do zamknigtej strefy jedynie
w okres$lonych przez Miasto Poznan godzinach. Wjazd 1 wyjazd poza godzinami zwigkszo-
nego ruchu byltby niemozliwy lub dodatkowo platny. Mieszkancy ul. Wroctawskiej mogliby
korzysta¢ na preferencyjnych warunkach z planowanego parkingu podziemnego pod placem
Bernardynskim, ktory pomiesci ok. 300 samochodow.

2.11. INWESTYCJE PRZYGOTOWUJACE POZNAN
DO ORGANIZACIJI UEFA EURO 2012

Po wytonieniu w kwietniu 2007 roku przez Komitet Wykonawczy UEFA Polski
i Ukrainy do organizacji mistrzostw Europy UEFA EURO 2012 w pilce noznej powotano
spotke PL.2012, jako koordynatora dziatan. W jej sktad wchodzi kilkudziesigcioosobowy
zespot menadzerow i specjalistow, ktorych zadaniem jest wspotpraca z UEFA, Ministerstwem
Sportu 1 Turystyki, Polskim Zwiazkiem Pilki Noznej i partnerami z Ukrainy. Wtadze miasta
Poznania na podstawie ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 o przygotowaniu finalowego turnieju
Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO 2012 (Dz.U. z 2007 r. Nr 173, poz. 219)
powotaty spotki celowe dla realizacji przedsiewzig¢ UEFA EURO 2012.

Do gléwnych zadan spotki nalezy realizacja nastgpujacych inwestycji:

Budowa trasy tramwajowej os. Lecha — Franowo,
Przedtuzenie trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju (PST) do Dworca Zachodniego,
Odnowa infrastruktury transportu publicznego w zwiazku z organizacja EURO 2012,
Przebudowa ul. Grunwaldzkiej do uktadu dwujezdniowego na odcinku od ul. Smoluchow-
skiego do ul. Malwowe;.

el

? Informacje otrzymane od Firmy Szymkowiak.
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Rys. 6. Projekt Dworca Glownego PKP — Zintegrowane Centrum Komunikacji (ZCK)

Zrédto: http://poznan.gazeta.pl.

Powierzchnia nowego dworca bedzie miata 6 tys. m* powierzchni (obecnie 10 tys. m?).
Drugie tyle zajmie terminal autobusowy, od wschodniej strony budynku, ktory przejmie
obsluge pasazerow starego PKS. W ten sposob powstanie centrum komunikacyjne, gdzie
bedzie mozna przesias$¢ si¢ pomigdzy koleja, komunikacja publiczna, dalekobiezna komuni-
kacja autobusowa, a dojazd (po utworzeniu kolei bezposredniej) na lotnisko z tego miejsca
zajmie tylko 15 minut.

Potaczenie kolejowe lotniska Lawica z Dworcem Gléwnym jest réwniez wazne dla
usprawnienia komunikacji w miescie. Pasazerowie kolei, chcac przedostaé si¢ z pociagu
na samolot, obecnie moga wybra¢ bezposredni autobus pospieszny L, lub dojazd taksowka.
W godzinach szczytu przejazd tq trasa moze zaja¢ nawet ponad godzing, co w tym przypadku
jest zdecydowanie za dlugim czasem. Pasazero6w wozi¢ bedzie szynobus, ktérego operatorem
bedzie prywatna firma. Trasa bedzie przebiegata po istniejacych torach PKP i w okolicach
Woli przetnie ulicg Dabrowskiego i dalej wzdluz ulicy Przelot, przez ogrodki dziatkowe
do lotniska.

2.12. USPRAWNIENIA PARKINGOW PRZY LOTNISKU LAWICA

W Poznaniu znajduje si¢ najwigksze lotnisko w Wielkopolsce, Lawica. W roku 2009
zostato odprawionych 1,27 mln pasazeréw. Czgs¢ z tych podroznych przyjechata na lotnisko
samochodem, a wigc rowniez musiata gdzie$ ten samochdd zaparkowac¢ (chociaz na chwilg).
W zasadzie klientéw tych parkingdw mozna podzieli¢ na dwie grupy: pierwsza to kierowcy,
ktérzy nie odlatuja samolotem i odbieraja niezwlocznie swdj pojazd. Druga grupa to kierow-
cy, ktérzy odlatuja samolotem i pozostawiaja swoj samochdd na czas wyjazdu.

Optaty za wjazd na teren lotniska nie pobiera sig, jezeli postdj jest krotszy niz 15 minut.
Klienci, ktérzy beda chcieli pozostawi¢ swoj samochdd na dhuzej, zobowiazani sa do zaptaty
6 zt za kazde rozpoczgte 15 minut parkowania. Taki sposob naliczania oplat ma za zadanie
wymuszenie rotacji pojazdow w najblizszej strefie terminalu. Optaty w strefie A nieznacznie
nizsze 1 ksztaltuja si¢ podobnie do cen na parkingu pod Placem Wolnos$ci. Liczba miejsc
w strefie A — to 340, natomiast w strefie B — ok. 400.
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W ramach przygotowan do organizacji EURO 2012 lotnisko ma zosta¢ rozbudowane,
co spowoduje wzrost liczby chetnych do pozostawienia swojego samochodu na parkingu.
Tradycyjne rozwiazanie placu parkingowego nie jest najlepszym pomystem, poniewaz nie
oferuje najwigkszej liczby miejsc. Lepszym rozwigzaniem bedzie zabudowa wielopozio-
mowa: podziemna, naziemna lub mieszana. Na poziomie najtatwiej dostgpnym, mozna
umozliwi¢ postdj dla pierwszej grupy kierowcdw, a na innych kondygnacjach dla drugiej
(dlugoterminowych). Warto réwniez przeanalizowa¢ zabudowe z wykorzystaniem systemow
automatycznych Klaus Multiparking (rys. 2) lub Woehr (rys. 3), wczes$niej opisanych.
Rozwiazaniem nieopisywanym wczesniej jest zabudowa wg systemu oferowanego przez
firm¢ Arcelor Mittal, czyli z wykorzystaniem ksztaltownikéw goracowalcowanych w kon-
strukcji parkingu. Koszt budowy jest nizszy od tradycyjnej budowy obiektu, przy jedno-
czesnym skrdceniu czasu budowy, co jest istotne z uwagi na napigte terminy ukonczenia prac
przygotowujacych do Euro. Elewacje takich budowli moze by¢ ciekawie zaaranzowana, m.in.
z uzyciem roslin, co jest interesujacym, proekologicznym akcentem.

Najwazniejsza zaleta tradycyjnego rozwiazania budowy parkingu sa niskie koszty:
budowy oraz eksploatacji. Zwigkszenie tych kosztoéw, niekoniecznie oznacza mniejsze zyski
dla operatora, poniewaz znacznie zmieni si¢, jako§¢ swiadczonych ustug, co uzasadni wpro-
wadzenie podwyzki cen. Analizujac statystyki ruchu lotniczego na Lawicy, mozna zauwazy¢,
ze ruch w miesiacach od czerwca do konca sierpnia to ponad 523 tys. pasazerow, co stanowi
prawie potowe ruchu rocznego. W tym czasie wystgpuja wysokie temperatury i duze na-
stonecznienie. Wrazenia kierowcy po otwarciu samochodu pozostawionego na dwa tygodnie
w pelnym stoncu, na pewno przy¢mia wspomnienia wtasnie zakonczonych wakacji.

Oprocz parkingu na terenie lotniska, w poblizu znajduje si¢ wiele parkingoéw niezalez-
nych, zarzadzanych przez prywatnych przedsigbiorcow. Oplaty za postdj sa podobne lub
nieznacznie nizsze, a wigkszos¢ parkingéw dodatkowo oferuje bezptatny dowdz na lotnisko.

2.13. CENTRUM STEROWANIA RUCHEM I ITS W POZNANIU

W Poznaniu w roku 1997 powstato Centrum Sterowania Ruchem (CSR) przy ulicy
Goreckiej. W 2009' roku do tego systemu podiaczonych bylo 211 sygnalizacji. Obecnie
centrum kontroluje ruch pojazdéw na skrzyzowaniach, utatwiajac poruszanie si¢ po miescie
wykorzystujac zjawisko tzw. ,,zielonej fali”, czyli okreslonej sekwencji zmian $wiatet na
skrzyzowaniach pozwalajacej przejezdzac przez wiele skrzyzowan bez zatrzymywania (jezeli
poruszamy si¢ z przepisowa predkoscia). W przypadku rozwoju innych podsystemow
niewykluczone jest, ze wlasnie w tym miejscu powstanie zintegrowane centrum sterowania.

Kolejnym elementem ITS jest system informacji o czasach odjazdu autobuséw lub
tramwajow z przystankoéw, ktory dziata na wigkszych dworcach autobusowych miasta (rondo
Rataje, petla os. Sobieskiego, petla Gorczyn, pgtla Ogrody). Pasazer, nie musi szuka¢ na kilku
rozktadach jazdy odpowiedniego autobusu (tramwaju), tylko ma wyswietlone na duzym,
czytelnym wy$wietlaczu wszystkie odjazdy z przystanku w kolejnosci chronologiczne;j.
Nastepnym krokiem rozwoju bedzie instalacja tego systemu na wigkszych weztach komu-
nikacyjnych, aby docelowo sta¢ si¢ wyposazeniem kazdego przystanku. Obecnie podawane
czasy na wyswietlaczach sa jedynie planowanymi. W przypadku przystankow poczatkowych,
planowane godziny odjazdow raczej pokrywaja si¢ z godzinami rzeczywistymi, ale w przy-
padku przystankéw posrednich odchylenia sa wigksze. W niedalekiej przysztosci to pojazd
bedzie wysytat informacje o rzeczywistym czasie odjazdu na przystanek, wykorzystujac
taczno$¢ radiowa i1 pozycjonowanie GPS. Inna zaleta systemu jest mozliwo$¢ kontrolowania
roznic pomig¢dzy tymi czasami i ewentualne korygowanie rozktadu jazdy.

Poznanskie tramwaje posiadaja wbudowane urzadzenia TRACK firmy Nederland
Haarlem, ktora zajmowata si¢ budowa Centrum Sterowania Ruchem. Dziatanie detektora
TRACK polega na przekazaniu przez motorniczego sygnatlu z nadajnika zainstalowanego pod

% www.zdm.poznan.pl.
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pudtem tramwaju do sterownika poprzez anteng w postaci petli indukcyjnej umieszczonej
w torowisku. Motorniczy czyni to wciskajac odpowiedni przycisk na pulpicie. Moze w ten
sposob ,,poinformowac” sterownik np. o gotowosci do odjazdu lub o zamierzonym kierunku
jazdy. W przysztosci bedzie mozliwa rozbudowa systemu o autobusy z wykorzystaniem sieci
GSM. Zastosowanie tych sterownikoéw umozliwia zapewnienie uprzywilejowania srodkéw
transportu zbiorowego na skrzyzowaniach i dostosowanie do nich sygnalizacji $wietlne;.

2.14. KOSZTY PRZEJAZDU KOMUNIKACJA MIEJSKA
A KOSZTY DOJAZDU SAMOCHODEM

Komunikacja miejska w Poznaniu jest dobrze rozwinigta i cieszy si¢ popularno$cia
wsrod mieszkancow, co jest zastuga wielu czynnikow. Jednym z nich jest dobrze rozwinigta
sie¢ polaczen, realizowana przez autobusy i1 tramwaje. Przejazdy zapewniane sa dzigki
nowoczesnym pojazdom o odpowiednim standardzie, co jest wynikiem wielu inwestycji
w latach poprzednich, poczawszy od poczatku lat 90. Nad bezpieczenstwem uzytkownikow
czuwa system monitoringu, w ktory wyposazone sa wszystkie nowe pojazdy. Istotnym
problemem dla mieszkancow sa utrudnienia w zakupie papierowych biletow, co jest zwigzane
z polityka cenowa stosowana przez ZTM. Dlatego w celu zmniejszenia tej ucigzliwos$ci
wprowadzono kilka znaczacych rozwiazan, m.in. biletomaty (40 szt.), ktore umozliwiaja
zakup biletow o kazdej porze dnia i nocy, a w 21 biletomatach mozna dotadowaé¢ KOMKkarte.
Od niedawna biletomaty pojawily si¢ tez w kilku autobusach, w ktérych mozna kupi¢ bilet
tylko na aktualny przejazd — zakupiony bilet jest od razu skasowany. Inna mozliwos$cia
optacania biletow jest wykorzystanie programu na telefon komérkowy, moBILET.

W przypadku takich rozwazan, nalezy zwroci¢ uwage na wzajemne relacje pomigdzy
cenami biletow a kosztami dojazdu i parkowania w centrum. Koszt dojazdu do centrum to
$rednio 3 zt'! (powrdt drugie tyle). W przypadku dojazdu samochodem zaktada sie, ze koszt'
przejazdu 100 km to 50 zt (1 km — 0,5 z1).

Koszty przejazdu na trasie os. Sobieskiego — Stary Rynek:

Dystans do przejechania ~ 7 km.

Autobus: dwa bilety 30 minutowe — 6 zt (tam 1 z powrotem) x 2 osoby 12 zi.
Samochod: 0,5 zt x 20 km = 10 zt + koszty'” parkowania 11 zt =21 zt.

Roéznica w kosztach to 9 zt. Jezeli natomiast oddalimy si¢ od pe¢tli na os. Sobieskiego
w stron¢ Moraska, to koszty przejazdu komunikacja zbiorowa zwigksza si¢ o 8 zi (4 bilety
15 min), czyli catkowity koszt dojazdu wyniesie 20 zt, przy niewielkiej podwyzce kosztow
dojazdu samochodem. Ro6znica na korzys$¢ przewagi samochodu rosnie wraz z oddalaniem si¢
od punktu docelowego. Dlatego mieszkancom aglomeracji nie oplaca si¢ porusza¢ komu-
nikacja miejska, tym bardziej, ze istnieja czynniki, ktore nasilaja nieche¢ korzystania z ko-
munikacji zbiorowej, pomijajac wygode, niezalezno$¢ i komfort podrézy. Glownie chodzi
o pokrywanie kosztoéw dojazdu do pracy przez pracodawce. Pracownik nie ponosi zadnych
kosztéw zwiazanych z dojazdem, poniewaz otrzymuje do dyspozycji firmowy samochod,
wraz z paliwem. W jaki sposoéb mozna przekonac taka osobeg, aby zrezygnowala z tego
przywileju? Interesujacy moze by¢ wynik ankiety przeprowadzonej wsrod wilascicieli
przedsigbiorstw 1 0sob kierowniczych dotyczacej chgci pokrywania kosztow dojazdu komu-
nikacja miejska dla pracownikow.

"W ciagu 30 minut jeste$my w stanie przedostaé si¢ do centrum z prawie kazdego miejsca w Poznaniu.
12 Przyjety koszt eksploatacji samochodu 50 zt na 100 km.
" Na podstawie analizy czasu postoju na jednym z parkingoéw (80% klientow parkuje do 3 godzin).
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2.15. KOSZTY PRZEJAZDU KOLEJA DALEKOBIEZNA
A SAMOCHODEM OSOBOWYM

Ceny biletow kolejowych na jednych z najbardziej popularnych kierunkach z Poznania,
czyli Berlin, Warszawa, Wroctaw, réwniez maja wplyw na ilos¢ samochodow parkujacych
w miescie. Obecno$¢ MTP sprawia, ze Poznan odwiedza znaczna liczba osdb zwigzanych
z biznesem. Wigkszo$¢ hoteli, znajduje si¢ w centrum miasta, gdzie jest bardzo ograniczona
liczba miejsc parkingowych, co mozna tez zauwazy¢ w poblizu MTP.

Czas przejazdu samochodem osobowym z Berlina i Warszawy do Poznania, sa podobne
i zajmuja ok. 3—4 godzin. Koszt przejechania 300 km wynosi ok. 150 zt'*. W samochodzie
jednoczes$nie moze jecha¢ 5 osob, czyli za jedna osobeg ok. 30 zi. Do tej ceny nalezy doliczy¢
dodatkowe opftaty: przejazd ptatnymi odcinkami autostrad, koszty parkowania, ewentualnych
mandatéw, oraz amortyzacje¢ srodka transportu. Koszt przejazdu pociagiem ekspresowym
Warszawa — Poznafh wynosi 98 zt'’, natomiast potaczenie Berlin — Poznan kosztuje od
19 euro, czyli ok. 80 zt, tylko, ze liczba takich biletéw jest bardzo ograniczona. Normalna
cena za bilet wynosi 39 euro, czyli ok. 160 zt. W przypadku kiedy przejazd ma dotyczy¢
co najmniej dwoch osob, juz bardziej oplaca si¢ jecha¢ samochodem, a jezeli wigcej 0sob
to 0szczgdnos¢ jest zdecydowanie wigksza.

Zarzad VBB'® i PKP Szczecin doszly do porozumienia'’, aby wprowadzi¢ jeden tani
bilet umozliwiajacy przejazd pomigdzy Berlinem a Szczecinem, ktéry dodatkowo uprawnia
do przejazdu komunikacja miejska w obu miastach. Zamiast ptaci¢ 16,70 euro, cena za jeden
przejazd wynosi 10 euro. W zwiazku z tym wiele osob zdecydowalo si¢ na pozostawienie
samochodéw w domu i przejazd komunikacja zbiorowa. Jednocze$nie zmniejszyt si¢ ruch na
drogach, oraz pozostato wigcej miejsca na parkingach w centrum i obrzezach. W pierwszym
miesigcu po wprowadzeniu biletu liczba pasazeréw podwoita si¢'®, a sprzedaz biletow we
wrzesniu 2010 jest wigksza o 400% w odniesieniu do roku 2009. Jezeli podobne rozwigzanie
mozna by wprowadzi¢ pomigdzy stolicami Wielkopolski 1 Brandenburgii, to uzyskano by,
tansze, a wigc na pewno bardziej uczgszczane polaczenie turystyczne, przeznaczone dla
szerszego grona pasazeroOw z mniej zamoznymi portfelami. Obecnie przejazd koleja w jedna
strong kosztuje wigcej niz wycieczka autokarowa do Berlina'®, co stanowi o tym, ze ceny tych
przejazdéw powinny by¢ nizsze.

ZAKONCZENIE

Sytuacja parkingowa w Poznaniu nie do konca jest zadowalajaca 1 wymaga prowa-
dzenia dziatan majacych na celu ograniczenie popytu na miejsca parkingowe w zatloczonych
czesSciach miasta. O te rejony nalezy jak najszybciej poszerzy¢ strefe platnego parkowania,
co zredukuje liczbg pojazdow tam parkujacych i zwigkszy ich rotacje. Wyposazenie budowa-
nych parkingéw kubaturowych w modulowe systemy parkingowe zwigkszy ich pojemnos¢,
przy ograniczonej przestrzeni do zabudowy. Czg$¢ parkujacych na tych parkingach pojazdow
naleze¢ bedzie do mieszkancow, co nie obciazy zbytnio mozliwosci rotacyjnych, ktére beda
ograniczone przez zastosowanie urzadzen mechanicznych. Koszty inwestycji moga zostaé
pokryte przez partnera prywatnego.

Optaty za postdj] w SPP powinny by¢ wyzsze od cen biletow komunikacji publicznej,
a w tej chwili sa o potowe¢ nizsze. Wysoko$¢ cen za parkowanie ustalaja wladze miasta,
jednak nalozone ograniczenie stawki innymi ustawami powoduje, ze dopoki samorzady nie

Przyjety koszt eksploatacji samochodu 50 zt na 100 km.

www.intercity.pl/?page=ceny.

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH — niemiecki odpowiednik PKP Przewozy Regionalne
w Polsce.

www.szczecin.eu/baltic_neopolis/aktualnosci/14624-szczecin_blizej berlina.html.
www.transport-komunikacja.pl/pl/aktualnosci/6943.html.

Oferta Biura Podrozy Oskar Travel — Berlin w jeden dzien z przewodnikiem, cena 130 zt.
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uzyskaja swobody dziatania w tej kwestii, reszta zmian nie bedzie mozliwa do zrealizowania.
Wyzsze ceny w SPP zwigksza zainteresowanie partneréw prywatnych budowa parkingdéw
P&R, oferujac im mozliwe wigksze przychody. Podniesienie stawek zwigkszy koszty dojazdu
samochodem do centrum, ktére beda bardziej odczuwalne dla wszystkich kierowcow, jednak
catkowite pozytywne skutki zmniejszenia ruchu samochodéw sa bardziej istotne dla systemu
komunikacji. Zmniejszenie ruchu przetozy si¢ tez na zmniejszenie obciazenia Srodowiska
naturalnego, za sprawa ograniczenia emisji substancji szkodliwych w gesto zaludnionych
rejonach. Wigksze koszty postoju, to réwniez proporcjonalnie wyzsze mandaty za brak opfat,
ktore zniechegcaja do proby parkowania bez ponoszenia kosztoéw. Mozna wtedy zatrudnié
wigksza liczbe kontrolerow, ktorzy czesciej odwiedzaliby zatloczone rejony. W celu ogra-
niczenia liczby samochodow parkujacych w miejscach niedozwolonych, nalezy doda¢ zapis
w regulaminie SPP o tym, ze parkowanie w miejscu niedozwolonym rowniez wymaga
wniesienia oplaty za postdj i1 jest niezalezne od mandatu od Strazy Miejskiej lub Policji.
Warto zastanowi¢ si¢, ze moze dobrym rozwiazaniem bedzie nawiazanie blizszej wspolpracy
migdzy kontrolerami SPP a Straza Miejska w celu informowania o pojazdach parkujacych
w miejscach niedozwolonych.

Brak strzezonych parkingéw rowerowych w atrakcyjnych lokalizacjach, w poblizu
Starego Rynku, ul Sw. Marcin i ronda Kaponiera, nalezy szybko rozwiazaé poprzez
umozliwienie bezptatnego parkowania na istniejacych parkingach samochodowych lub dzigki
zastosowaniu systemow Biceberg, ewentualnie innych, ktére zapewniaja odpowiedni poziom
bezpieczenstwa. W przypadku utrudnien lub braku wystarczajacych funduszy mozna zamon-
towac¢ kilka urzadzen Biketree, ktore uatrakcyjnia przestrzen, a jednocze$nie rozwiaza proble-
my poznanskich rowerzystow. Istniejaca sie¢ drog rowerowych jest zadowalajaca, jednak
wymaga dalszych inwestycji. Bez dziatan wspierajacych komunikacje rowerowa cigzko
bedzie zachgci¢ kierowcoéw do zamiany §rodkow transportu na bardziej ekologiczne.

Zgodnie z dokonang analiza mozna stwierdzi¢, ze Poznan jest na dobrej drodze do
wywiazania si¢ z przyjetej lokalnie i globalnie polityki zrownowazonego rozwoju, ktora
pozwoli na racjonalne gospodarowanie zasobami i minimalizowanie negatywnych skutkow
rozrastania si¢ miasta i aglomeracji. Dalsze dzialania w celu przywrdcenia przestrzeni
miejskiej dla komunikacji publicznej, pieszej i rowerowej na pewno przyniosa pozytywne
efekty wszystkim mieszkancom. Poznaniacy beda wtedy mogli oddycha¢ mniej zanieczysz-
czonym powietrzem i beda bardziej zadowoleni z zycia w stolicy Wielkopolski.
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