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Szybka Kolej Miejska w Trojndie jest okrélana mianem ,kegostupa
komunikacyjnego” aglomeracji gaakiej. Praktycznie od lat 50. XX wieku kursuje
ona w niezmienionej formie pogdzy Gdaskiem Gléwnym i Wejherowem.
Tymczasem zmienily esipreferencje pas@réw oraz struktura urbanistyczna
i komunikacyjna miast.

W artykule zaprezentowano aktualne problemy koraogjke Srodmigcia
Gdaiska oraz przeobeznia sposobu przemieszczania i aspekcie rozbudowy
systemu komunikacji szynowej, w tym — przede Wsnyst planowanego
wydheenia trasy SKM do nowego przystanku @slasSrodmiescie. Przedstawiono
rowniez preferencje i zachowania pasmow kolei miejskiej w stosunku
do integracji z innymi systemami komunikacyjnymi.

THE ROLE OF RAPID URBAN RAILWAY IN TRICITY IN PROC ESS
OF IMPROVING THE LOGISTIC STRUCTURE OF THE CITY OF GDANSK

Rapid Urban Railway (Szybka Kolej Miejska, SKM)often referred to as the
backbone of Gd&sk agglomeration communication system. Connectithgi€k and
Wejherowo, SKM practically has not been changedesitf50’s. However, it must
be emphasized that in the meantime transit pretaerof passengers as well as
both the urban and transport structure of the sititeave been undergoing constant
transformation.

In this article, current transportation problems tife city center of Gdask were
presented. The issue of transit modifications & #spect of development of rail
transport system were demonstrated, and speciahtitin was paid to the planned
extension of SKM to the new station @skaSrodmigcie. The preferences and
passengers’ behaviors with reference to SKM inttigmawith other public transport
systems were also shown.
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1. WSTEP

Dzielnica Gdaska - Srodmigcie jest poldona w centralnej e#ci miasta. Na jej
obszarze znajduje esinajistotniejszy zespét zabytkowy miasta Gska oraz zespot
administracyjny o randze miejskiej (lz Miasta Gdaska) oraz wojewodzkiej (Usd
Wojewoddzki, Urad Marszatkowski). WSrédmieiciu na 5,56 krh powierzchni (2,2%
powierzchni miasta) zamieszkuje ok. 36 tys. miese&w i znajduje € 75 tys. miejsc
pracy i nauki. Na obszarze tym znajduje gitéwny dworzec kolejowy w Gdaku,
obstugujcy ruch dalekobiiy, regionalny, a tate aglomeracyjny. Stacja zlokalizowana
jest jednak nieco peryferyjnie w stosunku do obehngotrzeb zwizanych z dynamiczn
rozbudow potudniowych dzielnic miasta oraz z lokalizacfunkcji handlowych,
kulturalnych i administracyjnych wrédmiesciu.

Rys.1. Plan sytuacyjny obszatddmigicia miasta Gdaska [2]
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Potazenie stacji Gdask Gitoéwny, ktdre ostatecznie zostato uksztattowpod koniec
XIX wieku w gltéwnej mierze zdeterminowato uktad smow komunikacji miejskiej i
regionalnej w tym obszarze, w tym fak uklad linii kolei miejskiej, dla ktorej stacja
Gdaisk Gtowny jest punktem Kzowym linii.

Nie jest to sytuacja korzystna, gdwymusza na pasarach Szybkiej Kolei Miejskiej w
Trojmiescie odbywanie dodatkowych podsodo celu znajducego s¢ w Srodmigciu. Sy
to podré@e piesze lub innym$rodkiem komunikacji publicznej (tramwaj, autobuByzy
ograniczonych maiwosciach transportowych gtéwnegoagu komunikacyjnego miasta
Gdaiska sytuacja taka powoduje organizacyjny chaos.g@&ioeruje dodatkowe koszty:
transportu i strat czasu.

Tymczasem istnigj realne maliwosci zblizenia Szybkiej Kolei Miejskiej do
Srodmiescia  Gdaiska, poprzez budaw kolejnego przystanku, a tym samym
uporzdkowania struktury podefy i wtasciwej organizacji (integracji) innyclrodkéw
komunikacji miejskie;.

2. SYTUACJA KOMUNIKACYJNA W GDA NSKU SRODMIE SCIE

W rejonie dzielnicy Gdiask Srodmieicie cagi komunikacyjne Potnoc - Potudnigckza
sie w tylko jeden cig ulic: ul. Okopowa - Waly Jagieligkie - Podwale Grodzkie.

Najbardziej newralgicznymi skrzgwaniami w tym obszarze:s

- Okopowa / Al. Armii Krajowej / Podwale Przedmikis

- Hucisko / Waly Jagiellaskie

Wymagania transportu w tym obszarze przekracpajemndci sieci komunikacyjnej
w godzinach szczytu. Celem ogignia ulic w rejonie Srodmiecia od ruchu
samochodowego polityka rozwoju przestrzennego mi&daska przygta dwa kierunki
dziatania:

- odchzenie Srodmigicia od ruchu tranzytowego kiemgj go na Obwodnig
Trdjmiasta i na @ig Most Siennicki - ulica Nowa Watowa (w projektoviain

- zmniejszenie obgkenia Srodmigicia ruchem samochodowym przez osoby
podr&zujace do i zeSrodmieicia, albo do innych e#ci Tréjmiasta poprzez znacgn
poprave poday transportu zbiorowego w obszarze eddy Dworcem Gléwnym a
wiaduktem w Al. Armii Krajowej oraz dojazdu komuaitja zbiorows do tego obszaru.

Podstawowym problemem tego obszaru jest brakzlimesci bezpdredniego
korzystania z aglomeracyjnego systemu kolejoweggbldej Kolei Miejskiej. Najblzsza
stacja tej kolei znajduje siw odlegidgci 1-1,5 km. Przez taki uktad komunikacyjny
Srodmieicie traci na swej atrakcyjsoi.

Podstawowymirodkami transportu zbiorowego na tym obszakzawgobusy, ktérych
efektywna¢ jest niska, gdy tkwiag w korkach razem z pojazdami.a@ami, na ktorych
wystepuja najgorsze warunki ruchu dla transportu zbiorowagtrédmiesciu s m.in.:

- Aleja Zwycistwa,

- Podwale Grodzkie,

- Waly Jagiellaskie — Okopowa,

- Trakt Sw. Wojciech na odcinku skrzgwanie z Toraska — skrzyowanie z
Matomiejska,

- Kartuska — Nowe Ogrody - Hucisko na odcinku skawyanie z ul. Powsteow
Warszawskich — skrzpwanie z Waly Jagielltskie,
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- Podwale Przedmiejskie na odcinku skiayanie z Chmielp — skrzyowanie z
Okopows,

- Swigtokrzyska, Podmiejska, Matomiejska,
czyli ulice znajdujce sk w Srodmigiciu lub bezpérednio z nim ssiadupce [3].

Mozliwos¢ rozwoju transportu szynowego stworzyto wprowadeemamwaju na tzw.
Gorny Taras poprzez otwarcie wika roku 2007 linii ramwajowe§rodmiescie — Chetm.

2.1 Poda ustug komunikaciji zbiorowej w rejonie Srédmiescia

ObszarSrédmiecia obstugiwany jest obecnie przezd@ipodsysteméw komunikacii
zbiorowej, ktére nie sw pelni zintegrowane. Jedyna integracja istniejeday liniami
tramwajowymi i autobusowymi obstugiwanymi przez ZKBflask.

1) SKM i regionalna komunikacja kolejowa

Linia kolejowa Gdynia - Gdsk - Tczew przebiega bezpednio przez obszar
Srédmigicia. Mimo tego, jedys stach kolejowa (i SKM) obstugujca rejon Srodmiescia
jest stacja kolejowa Gdak Gléwny.

Potazenie dworca gtéwnego dla obstu§iodmiecia jest niekorzystne dla pasaow,
gdyz odlegiad¢ do samego centrum wynosadt0,9 km (Targ Wglowy) do 1,5 km (Dtugi
Targ). Przesiadaniegsha tramwaj lub autobus, aby pokéna odlegta¢ jest utrudnieniem
pod wzgedem taryfowym, czasowym oraz wygody padr&ania.

2) Komunikacja tramwajowa

W dzielnicy Gdaska -Srédmiecie funkcjonuje osiem linii tramwajowych, z ktérych
trzy konczy swoj bieg wSrodmieiciu. Trasy pozostatych linii prowagprzezSrédmigcie
srednicowo. Rozktady jazdy tramwajow ge soly zsynchronizowane — poza nielicznymi
wyjatkami cata sié funkcjonuje w oparciu o jednakowe modutestotliwosci: 10 minut w
godzinach szczytow przewozowych, 20 minut w god#inamigdzyszczytowych i
wczesnowieczornych dnia powszedniego orazagwidnia w dzié swiateczny i wreszcie
— 30 minut — w godzinach pdowieczornych we wszystkie dni tygodnia. W poraciszej
czestotliwosci kursowania tramwajow, w celu utatwienia przesiadna przystankach przy
Dworcu Gtdwnym PKP zaplanowano jednoczesny posady ramwajow dwoch linii; 8-
12 i 10-13. Najwiksze nagzenie ruchu tramwajow Wrodmiesciu wysepuje na ul. Waly
Jagielloiskie — Podwale Grodzkie w kierunku Wrzeszcza i vgyno godzinach szczytu 45
pociagéw na godziga. Najmniej wykorzystane jest torowisko w ul. 3 Majal2 pocigéw
na godzig w kierunku Centrum i O w kierunku Wrzeszcz.

3) Miejska komunikacja autobusowa

Sie¢ komunikacji autobusowej w Gdsku obejmuje 75 linii dziennych i 10 linii
nocnych. Z tegasrodmieicie Gdaiska obstugiwane jest przez 38 linii dziennych irgi |
nocnych. Dla wikszdci linii dziennychSrodmiecie jest relacj docelova, jedynie dwie:
210 (B) i 166 przejedzaja przez nie srednicowo. Przystanki kf@owe dla linii
autobusowych wSrédmieiciu stanowa petle: Watowa (dla kierunkéw z ul. Podwale
Przedmiejskie i ul. Nowe Ogrody), Jana z Kolna (d&xunku z ul. Trakéw. Wojciecha) i
Targ Sienny (dla wybranych linii z kierunku Piedkigowo). Powanym ograniczeniem w
ksztattowaniu tras komunikacji autobusowej w regoSrodmiescia jest brak gtli w
poblizu Dworca Gtéwnego PKP i — w sytuacji ograniczongjemndci petli przy ul. Jana
z Kolna — zwizana z tym konieczrié wydtuzenia czsci linii do peryferyjnie potaonej
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petli przy ul. Watowej (angaujaca bez potrzeby tabosiodki finansowe na wykonywanie
nieefektywnych wozokilometrow).

Charakterystyczn cechy uktadu tras linii komunikacji autobusowej frédmiegciu
Gdaiska jest jego komplementargow stosunku do linii tramwajowych i SKM. Powsza
cecha powodujeze przystanki ,Dworzec Gtéwny PKP” i ,Brama \dynna” staj sie
weztami przesiadkowymi najwigzej rangi. Najwiksze nagzenie ruchu autobuséw ZKM
wystepuje na ul. Waly Jagielfskie — Podwale Grodzkie w kierunku pétnocnym i w
godzinach szczytéw przewozowych ggm wartd¢ 96 pojazdéw na godzin Pohczenie
pomiedzy przystankami ,Dworzec Gtéwny PKP” i ,Brama Wyna” zapewnia 26 linii
autobusowych, oferggych w godzinach najwkszego natzenia ruchu ok. 75 odjazdéw na
godzire.

4) Komunikacja autobusowa podmiejska wykonywanaap@aradem Transportu
Miejskiego

Srédmigicie Gdaiska jest take punktem docelowym dla licznych poken
podmiejskich, realizowanych przez firmy prywatneictnie w dzié roboczy wykonuj
one 76 kurséw autobusowych w okresie wakacji i 8% w okresie nauki, w jedrstroreg.

5) Autobusowa komunikacja regionalna PKS

W Gdaisku jedyny dworzec komunikacji regionalnej PKS zlidowany jest w
Sroédmieiciu, przy ul. 3 Maja. Dworzec PKS obstuguje quzienia regionalne gtéwnie w
kierunkach zachodnim, potudniowym i wschodnim (grzel. Kartusl, Trakt $w.
Wojciecha i Podwale Przedmiejskie). Trasy linii kamikacji regionalnej z dworca PKS
prowada przez ul. 3 Maja, natomiast do dworcaetpuliczra Podwale Grodzkie — Waly
Jagielloiskie (z przystankiem dla wysiadaych przy Dworcu Gtéwnym PKP) — &inik —

3 Maja. Maksymalne rozktadowe ratnie przyjazdéw autobuséw PKS do Gslka
wystepujace w godzinach szczytu przewozowego wynosi 70 gidjazna godzia.

Rejon Srodmigcia jest obszarem o najpkiszej intensywnéci ruchu pojazdéw
komunikacji zbiorowej w calym Gdaku. W obszarze ograniczonym ulicami: Podwale
Grodzkie — Waly Jagiellskie — Okopowa — Armii Krajowej — 3 Maja wytyczoggetrasy
linii komunalnej komunikacji tramwajowej i autobwsej, linii autobusowej komunikaciji
regionalnej, realizowanej przez przetsdrstwa PKS. Ponadto, w rejonkrédmiecia
Gdaiska operyj licencjonowani przewmicy prywatni, wykonuicy przewozy do i z
okolicznych miejscowixi oraz podmioty realizage przewozy do centréw handlowych. W
konsekwenciji, odcinki ulic poraizy przystankami: ,Dworzec Gtéwny PKP” i ,Brama
Wyzynna” s obszarami o najwkszej koncentracji pods ustug komunikacji zbiorowej w
Gdaisku.

3. WARUNKI RUCHU W SRODMIE SCIU GDANSKA

W przekroju ul. Podwale Grodzkie ga¢nie ruchu w typowym dniu tygodnia ztdi sy
do 110 000 pojazdéw/deh(drugi w Gdasku przekrdj uliczny pod wzgllem nagzenia
ruchu — po al. Zwyestwa z Traktem Konnym — blisko 115 000 pojazdéwbéjow
przekroju ul. Podwale Przedmiejskie przy wlocie §tédmiecia osiga wartéé 80 000
pojazdéw /dob, w ul. Nowe Ogrody — 44 150 pojazdéw /dph w przekroju ul. Trakiw.
Wojciecha i al. Armii Krajowej — odpowiednio 42 8Y388 830 pojazdow /dab
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7 Jadleliorsyie

Srodmiescie

Wilanowska

Klasyfikacja warunkéw ruchu:
\ . bardzo zte warunki ruchu

= . bardzo zte warunki ruchu

Rys.2. Lokalizacja skrzgwari na ktérych wyspujg bardzo zte i zte warunki ruchu [3]

Trudne warunki ruchowe zaobserwowano Swodmieciu réwniez w badaniach
nakzenia ruchu na poszczegolnych skmwaniach Gdaska. Skrzyowania w rejonie
projektowanego przystanku SKM Gask Srodmieicie naleza do najbardziej obgzonych
ruchem kotowym — na skrzgwaniach Waly Jagiellskie — Hucisko i Okopowa — al.
Armii Krajowej zanotowano w szczycie popotudniowyponad 10 000 pojazdéw na
godzire. Znaczne natenia ruchu powodowaly powstawanie kongestii drogowe
najwicksze zaobserwowane kolejki pojazdow wapdly na skrzyowaniach Waly
Jagielloiskie — Hucisko (90 pojazdéw — 700 metréw z kierumpkiinocnego na kalym
pasie ruchu) i Podwale Przedmiejskie — Okopowa (POfazdow — 2000 metréw z
kierunku wschodniego na kdym pasie ruchu).

Zte warunki ruchu drogowego w analizowanym obsza@Géaiska Srodmiescie
potwierdzity sk takze w badaniach przepustoyed skrzyzowan. Wszystkie skrzgowania

glbwne w omawianym rejonie charakteryzugic natzeniem ruchu przekraczaym
nominalry przepustowse.
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4. MIEJSCE SRODMIE SCIA W ROZKLADZIE PODRO ZY

Z udziatem dzielnicySrédmigcie odbywa si 21% wszystkich dobowych podtp
wykonywanych przez mieszkedw Gdaéska, z czego 8% stanawi podr&e
wewntrzdzielnicowe.

Najwigksze powizania zeSrodmigciem wykazuj dzielnice: Wrzeszcz (ok. 20 000
podr&y na dol) oraz Chetm z Gdekiem Potudnie (ok. 30 000 podsow dobie).

Srodmieicie jest gtéwnym celem podip wykonywanych w granicach Gfiska przez
mieszkacow innych miejscowdzi. Jako cel podrly wsrdd nie-mieszkacow Gdaska
wskazuje na nie 13% przekracgajch granice miasta zytkownikbw samochodow
osobowych i 16% podidjacych komunikagj zbiorows. Zwraca réwnie uwag, ze w
Srédmiesciu rozpoczyna sii konczy a 11% wszystkich zewgtrznych jazd samochodami
Cigzarowymi.

W ciagu doby na obszarze Gika Srodmigicie wykonuje si okoto 370 tys. podedy,

z czego 67% przypada na mieszé@w Gdaiska, a 33% na osoby przyjezdne.

Atrakcyjncs¢ Srodmieicia jako celu podrdy nie wynika ze zlokalizowania w jego
obrebie zakladow przemystowych o #m zatrudnieniu, ale z rozwitej funkciji
ustugowej.

W rejonie srodmieicia Gdaiska zdecydowanie najedej podréy stanows przejazdy
samochodem oraz pode piesze (razem 59%)Srodkami komunikacji zbiorowej
wykonuje s¢ 40% podray. Z tego podrée z udzialem SKM stanowil2% (sam SKM 5%,
SKM+tramwaj 7%).

SKM + tram (bushozos tate

SKM 7 i _

5%

pilesze
27%

wylacznie tram lub bus
28%

samochéd
32%

Rys.3. Struktura podt§ w obebie dzielnicy Gdask Srodmigcie

Na podstawie bagaankietowych, dobowliczbe wykonywanych w Gdiasku podray
komunikacy zbiorowa oszacowano na 310 000. Z tej liczby,dda 52 000 (16,7%) celem
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podr&y jest Srodmiescie. Z powyszego wynika wiksze od przeetnego dla catego
Gdaiska znaczenie komunikaciji zbiorowej w obstuSrédmiecia.

Analiza wynikow bada natzenia i warunkéw ruchu ulicznego $vodmieiciu Gdaiska
w pehni potwierdza zasadfioprzedsiwzig¢ inwestycyjnych, ktére wphylyby na popraw
warunkéw ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej, zkszapc jej atrakcyjnéé. W tym
kontekcie budowa wzta komunikacyjnego w Srodmigiciu oraz  stworzenie
alternatywnego w stosunku do istaigjych pokczer drogowych, dodatkowego prizenia
kolejowego na najbardziej olgbnym ruchem drogowym odcinkitddmiejskim, wydaje
sie by¢ przedstwzieciem catkowicie uzasadnionym.

Zbiorowa komunikacja autobusowa $Svodmiesciu Gdaiska nie jest uprzywilejowana
w ruchu drogowym, nie korzysta z wydzielonych pasdshu (pomimoz w godzinach
szczytu na najbardziej olagbnym odcinkudczne natzenie ruchu autobuséw komunikacji
miejskiej ZKM, komunikacji podmiejskiej i regionanoskhga warté¢ 194 pojazdéw na
godzirg). Warunki przejazdu autobuséw przémdmigcie s wiec identyczne jak dla
pozostatych uczestnikéw ruchu.

Duze obchzenie obszarSrédmigcia ruchem pojazdéw indywidualnych oraz pojazdéw
komunikacji zbiorowej, trudnimi eksploatacyjne istnigfego uktadu ulicznego, zty stan
obiektow technicznych (gtownie wiaduktu Biskupia ré®) oraz realizowane prace nad
koncepcy programowo-przestrzearzagospodarowania obszaru Targu Rakowego i Targu
Siennego (zakladaebudowve ptyty zelbetowej zakrywajcej wykop kolejowy porsidzy
wiaduktem w ulicy Hucisko i wiaduktem wzdtAl. Armii Krajowej i zagospodarowanie
tej przestrzeni) sktonity Zagzl Drég i Zieleni w Gdasku do rozpoczia przygotowa do
przebudowy Wzta Srédmiecie.

Pierwszym elementem, ktdry powinien {tasie wyznacznikiem zintegrowanej
infrastruktury komunikacyjnej wSrodmieiciu bedzie nowy przystanek Szybkiej Kolei
Miejskiej (rys. 1). Dz¢ki niemu mae nasipi¢ zoptymalizowanie kierunkéw i wielléoi
podr&y na obszarze centralnej gaiej dzielnicy. Giéwnie chodzi tu o wielka podré&y
pieszych na odcinku dworzec kolejowy — Brama ZWhna. Przystanek Gdsk
Srédmigicie kedzie niewatpliwie optymalnym rozwizaniem w przypadku tzw. podnp
taczonych z dzielnic potudniowych Gakska, szczegodlnie w aspekcie plandw rozwoju w
tym rejonie infrastruktury tramwajowej.

5. BADANIA PREFERENCJI PASAZEROW NA PERONACH SZYBKIEJ KOLEI
MIEJSKIEJ W TROJMIE SCIE

W  kwietniu 2009 roku na peronach i w pabli przystankbw PKP SKM
przeprowadzono kompleksowe badanie preferencjizeada oraz natzen przewozéw na
nastpujacych przystankach SKM: Gdynia Gtéwna, Gdynia Redipvopot, Gdask
Oliwa, Gdask Wrzeszcz, Gdsk Giowny. Badania prowadzono przez 13 godzin w
godzinach 6.00 — 19.00akznie przeprowadzono 6377 ankiet.

W ramach bada przeanalizowano m. in. populagtoposzczeg6lnych przystankéw
SKM jako celu podrgy pasaerow. Najwece] pasaeréw korzysta z przystankow
potozonych w obszarach o de chlonndci miejsc pracy oraz bardzo dobrze
skomunikowanych z innymirodkami transportu publicznego (Gdynia Gtéwna -15%,
Gdaisk Gtowny — 11,09%, Sopot — 7,8%, GdeR Wrzeszcz — 7,18%, Wejherowo —
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5,34%). Na obszarze samego miasta fSka zdecydowanie najedej pasaerow
podr&zuje do Gdaska Gtownego (29%), a naphie do Gdaska Wrzeszcza (18%).

Mozna stwierdzi, ze prawie 35% korzystaggych z przewozéw SKM dojeza do
przystankéw kolejki innymiérodkami komunikacji, a prawie 30% korzysg@jch z SKM
po zakdiczeniu podrdy pojedzie dalej innyrdrodkiem transportu.
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Rys.4. Popularné srodkéw transportu przy dojazdach/odjazdach do/ad/grankéw SKM

Wsrdd badanych klientéw Szybkiej Kolei Miejskiej pranpotowa podréowata do
przystankéw oddalonych od miejsca wyjazdu 6-15 k@znacza to,ze wsréd
podr&ujacych pocigami SKM przewaaja podr&e stosunkowo krétkie. Na odlegtook.
21 km, czyli tyle ile wynosi odlegéé miedzy Gdaskiem Gtéwnym i Gdyni Gtéwna,
podr&uje zaledwie 11% respondentow.

Jednoczénie, zdecydowana wksza¢ respondentdw wyta zainteresowanie i
potrzely budowy kolejnego przystanku SKM Gdk Srodmiescie, deklarujc cheé
korzystania z tego przystanku (60%).

6. PROGNOZY PRZEWOZOW NA LINII SKM

Model sieci zostat zbudowany dla stanu istiiepo sieci kolejowej Polski. Na jego
bazie powstaly kolejne modele dla okresu progngdyje zostaly uwzghnione wszystkie
zmiany w infrastrukturze mage wplyw na poprawienie oferty przewozowej. W tyma t
uwzgkdniono budow odcinka torow SKM od Gdska Gitéwnego do Gdaka
Srodmiescie oraz budow tzw. kolei metropolitalnej. Prognoza przewozow gaasskich
oparta zostata na analizie trendéw oraz modelaastyglznéci popytu.

Najwieksze obcizenie ruchem pasgarskim wys¢puje na odcinku Gdesk Zaspa -
Gdassk Wrzeszcz. W roku 2030ctizie to 49 tysicy pasaeréw na dob w jednym
kierunku. Powyej 40 tys¢cy pasaeréw na dob bedzie na catym odcinku Gdak Gléwny
- Sopot, co przy zak®niu, ze w godzinie porannego szczytu odbywa 5% podray
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dobowych daje potok 6 tysiy pasaeréw na godzia Planowany przystanek koowy
SKM Gdaisk Srodmieicie obshiy ponad 30 tyscy pasaerow na dob, czyli 4,5 tys.
pasaeréw w godzinie szczytu [1].

Tab. 1.Sredniodobowa liczba przewiezionych pzes@w na okrglonych odcinkach
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2015 23 100 30 700 33 600 33 100 24 950
2025 30 200 39 900 40 200 43 100 33600
2035 36 800 48 600 49 000 52 500 40 900
2040 40 200 53100 53 500 57 400 44 700

7. WNIOSKI

Nowoczesne planowanie systemOw transportu zbiorowpgwinno uwzgidnia
przede wszystkim utatwienia w podawaniu po miécie i kanalizowaniu ruchu pieszego.
Zmiany struktury urbanizacyjnej miast w ostatnicitkdnastu latach oraz pegtujace
zmotoryzowanie spotecastwa doprowadzity do przeswdi komunikacyjnychsrodkow
ciezkosci. Miasta staj zatem przed wyzwaniem budowy nowych ezdw
komunikacyjnych, gdi zabiegi organizacji i itynierii ruchu przestajjuz wystarcza.

W przypadkuSrédmieicia miasta Gdaska, gdzie jia dawno wyczerpano parametry
przepustowéci uktadu komunikacyjnego, wydienie linii SKM zwikszy niewtpliwie
dostpnas¢ tego najbardziej atrakcyjnego obszaru miasta di@szRacow i turystow,
zwiekszy atrakcyjné¢ kolei miejskiej jako podstawowego systemu porugzaskt po
Trojmiescie, integracja kolejowo-tramwajowa przyczyni piopularyzowania komunikacji
tramwajowej w dzielnicach potudniowych, e by wykorzystane do optymalizaciji
rozktadu wztéw przesiadkowych w obszarzedbdmiejskim i powinien stasic podstavy
do budowy gtownego wezta integracyjnego obstugigego potudniowe dzielnice miasta
oraz planowane inwestycje handloweSmwdmigciu.
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