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STRESZCZENIE

W pracy przeprowadzono statystyczng analize porownawczq obrotow
portowo-towarowych w polskich portach morskich w latach 2007/2008. We wstgpie
zostaly podane podstawowe informacje o polskim transporcie morskim w badanym
czasookresie. W kolejnych punktach rozpatrzono: ruch statkéw w poszczegélnych
portach, wyposazenie infrastrukturalne glownych portow polskich, ksztaltowanie si¢
globalnych obrotéw przeladunkowych. Szczegotowej analizie poddano przeladunki
W4 gléwnych portach polskich, ti. Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu.
Rozpatrzono takze obroty tadunkow tranzytowych, kontenerow oraz tadunkow typu
ro-ro, tj. wagonow, przyczep ipodwozi cigzarowych. Na zakonczenie omodwiono
migdzynarodowy ruch pasazerow w polskich portach morskich.
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PRZEWOZY FLOTA TRANSPORTOWA

Morska flota transportowa na koniec 2008r. liczyta 123 statki
0 nosnosci (DWT) — 2.613,7 tys. ton i pojemnosci brutto (GT) — 1.930,8 tys.
ton. W poréwnaniu z rokiem 2007 przybyto 8 statkow o no$nosci 166,5 tys.
ton i pojemnosci brutto GT 124,7 tys. ton ijednoczesnie ubylo 6 statkow
0 nosnosci 34,3 tys. ton i pojemnosci GT — 30,5 tys. ton. Sredni wiek statku
w 2008r. wynosit 21,2 lat, podczas, gdy w roku poprzednim 20,0 lat. Udziat
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no$nosci statkow w wieku powyzej 20 lat wogdlnej nosnosci floty
transportowej zmniejszy! sie nieznacznie z 38,3% do 38,1% w roku 2008°.

W roku 2008 morska flota transportowa przewieziono 10,4 min ton
fadunkow, tj. o 8,6% mniej niz przed rokiem, przy jednoczesnym wzroscie
pracy przewozowej floty liczonej tonomilach o 5,9%. W Zegludze regularnej
(liniowej) przewieziono 7,9 mln ton tadunkéw, notujac spadek przewozéw na
poziomie 7,1%, przy jednoczesnym spadku zdolno$ci przewozowych
03,2,1%. Zegluga nieregularng przewieziono 2,6 min ton tadunkéw, czyli
0 13% mniej, natomiast praca przewozowa byta wigksza o0 29,1% niz w roku
ubieglym.

Odczuwalnie zmalaly obroty polskiego handlu zagranicznego
realizowane drogg morska o 19%, a ich udziat w strukturze catosci
przewozow zmniejszyt si¢ z 33,0% w roku 2007 do 29,0% w roku 2008.
W relacji z portami polskimi przewieziono 7,5 min ton tadunkéw, czyli
03,6% mniej niz w roku 2007, a pomigdzy portami obcymi wolumen
przewozoéw w wysokosci 2,7 mln ton byt takze mniejszy o 20,7% niz w roku
poprzednim. W relacjach przywozowych z polskich portow morskich
wywieziono statkami floty transportowej 06,6% mniej tadunkow,
a przywieziono o 0,5% takze mniej niz w roku 2007. W zegludze kabotazowej
miedzy portami polskimi przewieziono 226 tys. ton tadunku, tj. o 4,0% mniej
niz w roku poprzednim.

W roku 2008 morska flotg transportowa w komunikacji krajowej
I migdzynarodowej przewieziono 693,1 tys. pasazeréw, tj. o 8,1% mniej niz
w roku poprzednim. Towarzyszyl temu spadek pracy przewozowej rzedu
6,3%, przy czym dotyczy to gtownie relacji migdzynarodowych. Decydujaca
wigkszo$¢ pasazerow — 97,4% przewieziono w zegludze promowej, ktorej
roczna dynamika zanotowata takze spadek przewozow o 8,5%.

W roku 2008 do polskich portow morskich zawingto ponad 22 tys.
statkow tj. 0 3,5% wigcej niz w roku poprzednim, o tgcznej pojemnosci netto
(NT) rzgdu 63,4 min ton, takze wigkszej o 7,7% niz przed rokiem. L.aczna
nos$no$¢ statkow, ktore odwiedzily polskie porty wyniosta 96,9 min ton, tj.
02,1% wiecej niz w roku 2007. Zmniejszyla si¢ natomiast przecigtna
nos$nos¢ statku goszczacego w portach polskich o 1,3% w stosunku do roku
poprzedniego. Najczesciej goszczacg banderg w portach polskich, podobnie
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jak poprzednio byta bandera polska — 6,2 tys. statkéw i dalej niemiecka — 3,8
tys. bahamska — 2,8 tys. oraz Antiqua i Barbuda — 1,6 tys. statkow.

RUCH STATKOW W POLSKICH PORTACH MORSKICH

W roku 2008 do polskich portow weszto tacznie 22.219 statkéw, co
oznacza przyrost w stosunku do roku 2007 o 3,5% (Tabela 1.). Implikowany
tym trendem byl takze przyrost tacznej pojemnosci netto NT rzedu 107,7%
oraz przyrost przecietnej pojemnosci rzgdu — 104,1%. Najwiecej statkow
przyjat port w Swinoujéciu 5.188 szt., co stanowi 23,4% ogélnej liczby
i 0znacza wzrost rocznej dynamiki na poziomie 109,3%. Kolejne lokaty zajety
porty: Gdynia (4.238 szt.) — 19,1% udziatu i 99,4% dynamika roczna, Gdansk
(3.990 szt.) — 13,9% udziatu i 76,9% dynamika roczna oraz Szczecin (3.313
szt.) — 14,9% udziatu i 1,14% dynamika roczna.

Wedhug kryterium pojemnosci netto NT wchodzacych statkow, to
pierwsza lokate zajmuje takze Swinoujscie z liczba 21.965 tys. NT, co
stanowi 34,7% og6lnej pojemnosci NT, a roczna dynamika wynosi 126,7%.
Analogiczne parametry kolejnych portow ksztaltuja si¢ nastgpujaco: Gdynia —
31,7% udziatu i1 98,5% roczna dynamika, Gdansk — 24,5% udziatu i 101,7%
roczna dynamika. Wedlug kryterium przecigtnej pojemnosci netto pierwsza
lokate zajmuje Gdynia z liczbg 4.741 tys. NT, co stanowi 166,3% globalnej
sredniej pojemnosci, a roczna dynamika tego wskaznika wynosi 99,2%. Na
dalszych miejscach w analogicznym ukladzie odniesienia wystepuja:
Swinoujécie — 148,5% powyzej wartosci $redniej i 115,7% dynamika roczna,
Gdansk 136,6% powyzej pojemnosci §redniej i 102,4% dynamika roczna.

Tabela 1.
Ruch statkdw w polskich portach morskich w latach 2007 i 2008

Ogodtem Z tadunkiem
Port Rok . Pojemno$é NT
Statki [Tys.] | Przeciet. Statki | NT
Ogolem 2007 21477 58 795 2738 15609 45615
2008 22219 63 351 2851 17149 52493
Gdask 2007 4014 15 269 3804 2680 8613
2008 3090 15542 3895 2685 10300
Gdynia 2007 4265 20384 4779 3390 17405
2008 4238 20 090 4741 3509 17491
Szczecin 2007 2901 4221 1458 1577 2403
2008 3313 4223 1275 1275 2425
Swinoujécie 2007 4758 17 409 3659 3659 16074
2008 5188 21 965 4234 4588 21184
Police 2007 317 812 2563 198 616
2008 381 873 2292 233 594




Dartowo 2007 46 25 536 30 17
2008 19 7 370 17 6
Kolobrzeg 2007 218 77 355 153 43
2008 177 65 370 137 45
Nowe 2007 1852 261 142 990 142
Warpno 2008 1895 269 141 1001 157
Trzebiex 2007 133 19 142 4 -
2008 88 15 167 1 -
Ustka 2007 13 4 337 3 1
2008 21 7 323 9 3
Wiadystaw. 2007 226 17 155 155 12
2008 154 11 116 116 8
Miedzyzdroje 2007 657 132 561 561 127
2008 568 108 526 526 107
Hel 2007 973 129 132 973 129
2008 1066 143 135 1066 143
Frombork 2007 200 10 48 190 10
2008 156 - - 159 -
Krynica 2007 181 8 46 171 8
Morska 2008 156 - - 156 -
Sopot 2007 697 15 21 629 15
2008 794 31 38 784 10

Zrédlo: Transport — Wyniki dziatalnosci w 2008r. GUS Warszawa 2009.

DLUGOSC NABRZEZY W POLSKICH PORTACH MORSKICH

Liniowa, tgczna dlugo$¢ nabrzezy w polskich portach morskich
wynoszaca 81,473 km wzrosta w roku 2008 o 7,6% w stosunku do roku
poréwnawczego (75,691km) (Tabela 2.). Sposrdd wszystkich portéw polskich
najwicksza dlugoscig nabrzezy dysponuje port w Gdansku 28,111 km, co
stanowi 34,5% sumarycznej dlugosci. Kolejne pozycje zajmuja Szczecin
28,2% i Gdynia 16,1%. Dlugos$¢ nabrzezy w tych trzech portach absorbuje
az 78,8% linii nabrzezy wszystkich portow polskich. Stosunkowo diugim
nabrzezem dysponuje Dartowo (5,738 km) — 7,1% i Elblag (3,666 km) —
5,2%. Zwraca uwage krotkie nabrzeze portu w Swinoujsciu — 3,052 km, co
stanowi 3,7%.

Tabela 2.
L.aczna dlugos¢ nabrzezy w polskich portach morskich

Port Ogoélem [m] W eksploatacji [m]

2007 | 2008 2007 | 2008
Ogotem 75 691 81473 66 087 66 606
Darlowo 5739 5739 3426 3426
Elblag 2680 3 666 2 680 3 666
Gdansk 21 409 28 111 19 396 20292
Gdynia 13 070 13071 12 963 13071




Kolobrzeg 786 1170 786 1030
Police 1000 1000 1000 1000
Stepnica 376 376 225 225
Swinoujscie 3101 3052 2871 2761
Szczecin 22 957 22 966 19 054 18 833
Ustka 4232 1981 3372 1961
Wiadystawowo 341 341 341 341

W dynamice rocznej ogodlna dlugo$¢ nabrzezy portowych wzrosta
07,6% w stosunku do roku 2007. Rekordowym, rocznym wskaznikiem
rozbudowy nabrzezy legitymuje si¢ Kotobrzeg — 48,8%. Rownie wysoka
dynamike wykazuje port w Elblagu — 36,8% oraz port w Gdansku — rzedu
31,3%. Dobrze $wiadczy to o zrealizowanych inwestycjach portowych w tym
miastach. Znaczacy regres odnotowal port w Ustce, ktory ze wzgledu na
prowadzone inwestycje portowe skurczyl si¢ az o 46,8% dlugosci swoich
nabrzezy w stosunku do roku 2007.

Interesujaca jest analiza dlugosci nabrzezy portowych, bedacych
aktualnie w eksploatacji, czyli w codziennym uzytkowaniu, ktorych
sumaryczna dtugos¢ wynosi 66,606 km, co stanowi 81,75% ogo6lnej dlugosci
nabrzezy. Oznacza to, ze potencjal nabrzezowy polskich portdw jest
wykorzystywany tylko w 82% do biezacej eksploatacji portowej, na
pozostatych dtugosciach nabrzezy (14,867 km) trwajg réznego rodzaju prace
remontowo-budowlane lub modernizacyjne. Czotowke tej klasyfikacji otwiera
tradycyjnie Gdansk — 30,4 %, Szczecin — 28,3% i Gdynia — 19,6%. Sposrod
wszystkich klasyfikowanych portéw jedynie Gdynia w 100% wykorzystata
w roku 2008 swdj potencjal nabrzezowy do obslugi portowej. W grupie
duzych portow najwicksze rezerwy w wykorzystaniu nabrzezy maja Gdansk —
72,2%, Szczecin — 82,0% oraz Darlowo — 59,7%.

Liniowa dlugos¢ nabrzezy portowych kwalifikujacych si¢ do
prowadzenia przetadunkéw w polskich portach wynosi aktualnie 44,688 km
i w stosunku do minionego roku zmalata do poziomu 98,4%. (Tabela 3.).
Analityczny wskaznik dtugo$ci nabrzezy przetadunkowych (44,688 km) w
stosunku do catkowitej dlugosci wszystkich nabrzezy w portach polskich
(81,473 km) wynosi aktualnie 54,8%. Podobny wskaznik, ale odniesiony do
dhugosci nabrzezy bedacych aktualnie w eksploatacji portowej (43,924 km)
oraz (66,606 km) wynosi 65,9%. Najwicksza dlugos¢ nabrzezy
przetadunkowych posiada port Szczecin (15,736 km) — 35,2% i dalej wybitnie
drobnicowa Gdynia (9,544 km) — 21,4% oraz wielki Gdansk (8,595 km) —
19,2%. Tradycyjnie najmniejsze mozliwo$ci przetadunkowe posiadajg mate



porty Stepnica (0,294 km) — 0,65%, Wtadystawowo (0,341 km) — 0,76%
i Police (1,0 km) — 2,2%.

Tabela 3.
Dhugo$¢ nabrzezy przetadunkowych w polskich portach morskich

Port Ogotem [m] W eksploatacji [m]

2007 | 2008 2007 | 2008
Ogbtem 45 393 44 688 43618 43924
Darlowo 1875 1875 1612 1612
Elblag 2 680 2 240 2 680 2 240
Gdansk 8421 8 495 7 318 8 422
Gdynia 9544 9544 9544 9544
Kotobrzeg 786 1006 786 1006
Police 1000 1000 1000 1000
Stepnica 294 294 145 145
Swinoujscie 3041 2931 2821 2711
Szczecin 14 275 15736 14 235 15 696
Ustka 3136 1226 3136 1207
Wiadystawowo 341 341 341 341

W przypadku nabrzezy przeladunkowych, czyli takich ktore sg
uzbrojone albo wyposazone w odpowiednie urzadzenia przetadunkowe
dysproporcje migdzy dlugoscig wszystkich nabrzezy ogoétem, a dlugoscia
nabrzezy bedacych rzeczywiscie w eksploatacji portowej sa niewielkie.
Wigkszos¢ portéw morskich prawie w 100% wykorzystuje potencjal
przetadunkowy tych nabrzezy. Do takich portow naleza: Elblag, Gdynia,
Kotobrzeg, Police i Szczecin. Dynamika rocznych zmian w pordéwnaniach
dhugosci nabrzezy bedacych w eksploatacji — rok do roku jest zréznicowana.
Znaczacy przyrost odnotowat Kotobrzeg — 127,9%, Gdansk — 115%, Szczecin
— 110,2%. Mocny spadek odczuta Ustka — 38,4% oraz Elblagg — 83,6%
i Swinoujécie — 96,1%, w ktorych w roku 2008 prowadzone byly prace
remontowo-modernizacyjne.

GLOBALNE OBROTY LADUNKOWE W PORTACH MORSKICH

Globalne obroty fadunkowe w portach morskich wedtug kategorii
i relacji przetadunkowych ksztattowaty sie na poziomie 48.832 tys. ton, co
w stosunku do roku 2007 oznacza spadek przetadunkéw do poziomu 93,1%
(Tabela 4.). Zasadniczym stymulatorem tych obrotow sa potrzeby handlu
zagranicznego 1 wymiany mie¢dzynarodowej, na ktora przypada wielkosé



47.805 tys. ton, co stanowi 97,9% ogdlnej masy towarowej. Dynamika
wymiany mig¢dzynarodowej prowadzona droga morska w roku 2008
w stosunku do roku poprzedniego wynosita 92,6%. Znaczng tendencja
spadkowa cechuje si¢ globalny zatadunek 78,5%, natomiast obroty
wyladunkowe byly wyraznie wyzsze — 107,1% niz w roku poprzednim.

Tabela 4.

Obroty tadunkowe w portach morskich wedlug kategorii
i relacji przetadunkowych [tys. ton]

Kategorie . W tym obroét miedzynarodowy

przeladgnkowe Rok | Ogétem Razem | Zatadunek | Wyladunek
Ogolem 2007 52 433 51 603 26 029 25574
2008 48 832 47 805 20433 27 372

Masowe ciekle 2007 15 665 15 067 9 865 5202
2008 13670 12 963 7553 5410

Masowe suche 2007 20412 20 202 8 607 11594
2008 19 993 19742 5 856 13 886

Kontenery duze 2007 5900 5899 2 364 3534
2008 5609 5 607 2295 3312

Toczne samobicsne 2007 4178 4178 1940 2238
2008 4 394 4 346 1966 2379

Toczne 2007 1677 1677 686 990
niesamobiezne 2008 1320 1320 554 765
Pozostate 2007 4599 4579 2 565 2013
drobnicowe 2008 3844 3825 2 208 1617

Najwyzsze obroty w kategoriach przeladunkowych wystapity
w towarach masowe suche 19.993 tys. ton, co stanowi 40,9% masy
przetadunkowej z roczng tendencja spadkowa rzgdu 97,9%. Roczna dynamika
obrotow wykazala tendencje spadkowa takze w wymianie migdzynarodowej
97,7% oraz w zaladunku 68,1%, a jedynie wyladunki utrzymaly trend
wzrostowy — 119,7%. Znaczacy potencjal przetadunkowy byl tez
zaangazowany przy kategorii masowe ciekte 13.670 tys. ton, stanowiacy
27,9% masy ogolnej, przy ostrej tendencji spadkowej rzedu 87,3%. Rowniez
masowe suche odznaczajg sie trendem spadkowym w wymianie
mi¢dzynarodowej — 86,1%, w zatadunku — 76,6% i nieznacznym wzrostem
w wyltadunku - 103,9%. Na trzeciej pozycji znalazly si¢ przetadunki
kontenerowe w tacznej ilosci 5.609 tys. ton, stanowiace 11,5% ogblnej masy,
przy minimalnej tendencji spadkowej rzedu 95,1%. Ladunki kontenerowe
cechuje takze tendencja spadkowa w obrotach mig¢dzynarodowych — 95,1%
w zatadunkach — 97,1% oraz w wytadunkach — 93,7%.



Obroty ladunkowe w porcie Gdansk

W roku 2008 globalne obroty tadunkowe w porcie Gdansk zamknely
si¢ wielkoscig 17.072 tys. ton, co oznacza spadek dynamiki rzedu 85,6%
w stosunku do roku 2007 (Tabela 5.). W obrotach portowych dominowat
handel migdzynarodowy w wysokosci — 16.597 tys. ton przy spadkowym
trendzie rocznym na poziomie 84,5%. W strukturze obrotow
migdzynarodowych z liczba 9.367 tys. ton przewazal eksport — 56,4%,
a wielkos¢ importu na poziomie 7.230 tys. ton stanowita 43,6% obrotow
migdzynarodowych. Dynamika przetadunkéw eksportowych — 75,3% byla
spadkowa, a importowych — 100,4% wzrostowa.

Tabela 5.
Obroty tadunkowe w porcie Gdansk [tys. ton]
Kategorie . W tym obrét migdzynarodowy

przeladgnkowe Rok | Ogdlem Razem | Zatadunek | Wyladunek
Ogolem 2007 19 944 19 648 12 447 7201
2008 17 072 16 597 9 367 7230

Masowe ciekle 2007 12 058 11817 8 405 3411
2008 10 608 10291 6 324 3966

Masowe suche 2007 5735 5731 2 869 2 862
2008 4 037 3888 1540 2 348

Kontenery duze 2007 600 600 376 224
2008 954 953 583 370

Toczne 2007 427 427 133 294
samobiezne 2008 592 592 186 406
Toczne 2007 8 8 6 2
niesamobiezne 2008 9 9 7 2
Pozostale 2007 1068 1064 656 407
drobnicowe 2008 870 862 726 136

Dominujaca kategoriag przetadunkowa w porcie Gdansk byly tadunki
masowe ciekle, w tym przypadku eksportowana rosyjska ropa naftowa
i produkty ropopochodne na poziomie 10.608 tys. ton, co stanowi 60,1%
globalnej wielko$ci rocznych przetadunkéw portowych. Roczna dynamika
przetadunku masowych ciektych byta spadkowa rzgdu — 87,9%, podobnie jak
pozostatych przetadunkéw: migdzynarodowych — 87,1% oraz eksportu —
75,2%. Jedynie wskaznik importu - 116,3% byl rosnacy. Zatadunek
eksportowy (6.324 tys. ton), czyli 61,4% prawie dwukrotnie przewyzszat
wielkos¢ wyladunku (3.966 tys. ton), stanowigcego 38,6% 1 procentowo
wyraza si¢ za pomocg wskaznika 159,4%.



Na drugiej pozycji (4.037 tys. ton) wystepuja przetadunki masowe
suche, ktérych roczna dynamika we wszystkich kierunkach jest spadkowa:
globalnie 70,1%, w obrocie migdzynarodowym 67,8%, w tym zatadunek —
53,6%, wyladunek — 82,1%. W obrotach migdzynarodowych dominuje import
(2.348 tys. ton) nad eksportem (1.540 tys. ton) ze wskaznikiem rzgdu 1,91.

Obroty ladunkowe w porcie Gdynia

W roku 2008 globalne obroty tfadunkowe w porcie Gdynia zamknety
si¢ wielkoscig 12.859 tys. ton, co oznacza spadek dynamiki do poziomu
85,69 w stosunku do roku 2007 (Tabela 6.). W obrotach portowych
dominowal handel migdzynarodowy w wysokosci 12.832 tys. ton, przy
spadkowym trendzie rocznym na poziomie 86,5%. W strukturze obrotéw
mig¢dzynarodowych zatadunek (eksport) w wysokosci 33,9% byl prawie
2-krotnie mniejszy od wyladunku (importu) na poziomie 66,1%. Roczna
dynamika globalnych przetadunkéw eksportowych - 77,8% oraz
importowych — 91,8% byta spadkowa. Drobnicowy charakter portu Gdynia
ma potwierdzenie w strukturze przetadunkéw, w ktorej dominowaty
przetadunki masowe suche (4.779 tys. ton) i kontenerowe (4.121 tys. ton).

Tabela 6.
Obroty tadunkowe w porcie Gdynia [tys. ton]

Kategorie , W tym obroét migdzynarodowy

przeiadlgmkowe Rok | Ogdlem Razem | Zatadunek | Wyladunek
Ogolem 2007 14 849 14 837 5597 9239
2008 12 859 12 832 4 354 8477

Masowe ciekle 2007 2023 2021 712 1309
2008 1331 1308 386 921

Masowe suche 2007 4744 4743 1707 3035
2008 4779 4779 1405 3374

Kontenery duze 2007 4 806 4805 1755 3050
2008 4121 4120 1446 2673

Toczne 2007 1242 1242 566 676
samobiezne 2008 1152 1151 511 640
Toczne 2007 989 989 313 676
niesamobiezne 2008 739 739 264 475
Pozostate 2007 1043 1035 543 492
drobnicowe 2008 735 732 341 391

Przetadunki masowe suche stanowia 37,2% globalnej wielkosci
przetadunkéw, a roczna dynamika przetadunku byta stabilna na poziomie —
100,7%. Natomiast roczna dynamika obrotoéw migdzynarodowych wynosila



100,6%, w tym eksport — 82,3% i import — 111,1%. Wielko$¢ zatadunku
W obrocie mi¢dzynarodowym stanowita 29,4%, wyladunku - 70,6%, co
oznacza przewage¢ importu nad eksportem rz¢du 240,1%.

Na drugiej pozycji (4.121 tys. ton) wystepuja przetadunki kontenerowe,
ktore stanowia 32,1% przetadunkéw globalnych, a ich roczna dynamika —
85,7% ma charakter spadkowy. Dynamika obrotow mi¢dzy-narodowych
fadunkéw kontenerowych w roku 2008 wynosita 85,7%, w tym eksportu —
82,4% i importu — 87,6%. W obrocie migdzynarodowym wielko$¢ zatadunku
konteneréw stanowila 35,2%, a wyladunku 64,8%, co oznacza przewage
importu nad eksportem rzgdu 185,1%.

Obroty ladunkowe w porcie Szczecin

W roku 2008 globalne obroty przeladunkowe w porcie Szczecin
zamknely si¢ wielkoscia 7.787 tys. ton, co oznacza spadek dynamiki do
poziomu 97,2% w stosunku do roku 2007 (Tabela 7.). W obrotach portowych
dominowal handel mig¢dzynarodowy w wysokosci 7.531 tys. ton, przy
minimalnie spadkowym trendzie rocznym na poziomie 98,2%. W strukturze
obrotow migdzynarodowych zatadunek (eksport) stanowit 45,1%,
a roztadunek (import) — 54,9%, co oznacza przewage importu nad eksportem
rzgdu 121,8%. Strukture przetadunkdéw w porcie Szczecin wyraznie dominuja
tadunki masowe suche (4.678 tys. ton) oraz pozostate drobnicowe (1,770 tys.
ton).

Tabela 7.

Obroty tadunkowe w porcie Szczecin [tys. ton]

Kategorie . W tym obroét miedzynarodowy
prze%adgnkowe Rok | Ogotem Razem | Zatadunek | Wytadunek
Ogolem 2007 8008 7671 3650 4021

2008 7787 7531 3394 4136
Masowe ciekle 2007 738 567 152 415
2008 817 629 138 490
Masowe suche 2007 4774 4611 2112 2499
2008 4678 4614 2 050 2563
Kontenery duze 2007 417 417 162 254
2008 520 520 253 267
Toczne 2007 1 1 1 -
samobiezne 2008 - - - -
Toczne 2007 1 1 1 -
niesamobiezne 2008 - - - -
Pozostate 2007 2076 2072 1221 851
drobnicowe 2008 1770 1765 952 815
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Przetadunki masowe suche stanowia 60,1% globalnej wielkosci
obrotéw, a ich dynamika byta znizkowa na poziomie — 97,7%. Roczna
dynamika miedzynarodowych obrotéw materiatow suchych byta wzglednie
stabilna i wynosita 100%, w tym eksportu — 97,6% i importu — 102,2%.
Wielko$¢ zatadunku w obrocie miedzynarodowym stanowita 45,5%,
natomiast wytadunku 55,5%, co oznacza przewage importu nad eksportem
rzedu 125%.

Na drugiej pozycji ( 1.770tys. ton) wystepuja przetadunki pozostate
drobnicowe, ktore stanowia 22,7% przetadunkéw globalnych, a ich roczna
dynamika — 85,2% ma charakter spadkowy. Dynamika mig¢dzynarodowych
obrotéow tadunkow drobnicowych w roku 2008 wynosita 85,2%, w tym
eksportu — 77,9% oraz importu — 95,8%. W obrocie migdzynarodowym
wielko$¢ zatadunku drobnicy stanowila 53,9%, natomiast wyltadunku -
46,1%, co oznacza przewagg eksportu nad importu rzgdu 116,8%.

Obroty ladunkowe w porcie Swinoujscie

W roku 2008 globalne obroty przetadunkowe w porcie Swinoujscie
zamknely si¢ wielkoscig 8.843 tys. ton, co oznacza wzrost dynamiki do
poziomu 119,7% w stosunku do roku 2007 (Tabela 8.). W obrotach
portowych dominowat handel migdzynarodowy w wysokosci 8.654 tys. ton,
przy wyraznym trendzie wzrostowym — 119,8%. W strukturze obrotow
miedzynarodowych zatadunek (eksport) stanowil 29,9%, a rozladunek
(import) — 70,1%, co oznacza przewagg importu nad eksportem rzgdu
234,0%. Strukture przetadunkéow w porcie Swinoujécie dominujg tadunki
masowe suche(4.531 tys. ton) oraz toczne samobiezne (2.648 tys. ton).

Tabela 8.

Obroty tadunkowe w porcie Swinoujscie [tys. ton]

Kategorie , W tym obroét migdzynarodowy

przelad?mkowe Rok | Ogotem Razem | Zaladunek | Wyladunek
Ogolem 2007 7 385 7223 3745 3479
2008 8843 8 654 2591 6 063

Masowe ciekle 2007 732 591 524 66
2008 658 536 505 30

Masowe suche 2007 3037 3017 1418 1599
2008 4531 4511 349 4162

Kontenery duze 2007 76 76 70 6
2008 13 13 12 1

Toczne 2007 2 507 2 507 1240 1267
samobiezne 2008 2648 2 602 1269 1333
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Toczne 2007 679 679 367 313
niesamobiezne 2008 571 572 283 288
Pozostate 2007 354 353 126 228
drobnicowe 2008 420 421 172 248

Przetadunki masowe suche stanowia 51,2% globalnej wielkosci
obrotéow, a ich dynamika byla zwyzkowa na poziomie — 149,2%. Roczna
dynamika migdzynarodowych obrotow materiatéw suchych byla generalnie
zwyzkowa rzedu 149,5%, przy spadkowej tendencji eksportu — 24,6%
i bardzo pr¢znym trendzie importu — 260,3%. Wielkos¢ wytadunku w obrocie
miedzynarodowym stanowita 92,7%, natomiast zatadunku — 7,8%, co oznacza
rekordowa, ponad 10-krotng przewage importu nad eksportem rzedu
1192,5%.

Na drugiej pozycji (2.648 tys. ton) wystepuja toczne samobiezne, ktore
stanowia 29,9% przetadunkow globalnych, a ich roczna dynamika — 105,6%
ma tendencj¢ wzrostowag. Dynamika miedzynarodowych obrotéw tadunkdéw
drobnicowych w roku 2008 wynosita 103,7%, w tym eksportu — 102,3% oraz
importu — 105,2%. W obrocie migdzynarodowym wielkos$¢ zatadunku
tocznych samobieznych stanowita 48,7%, natomiast wytadunku — 53,1%, co
0znacza przewage¢ importu nad eksportem rzedu 105,0%.

PRZELADUNKI TRANZYTOWE W PORTACH MORSKICH

Laczne obroty tadunkéw tranzytowych w polskich portach morskich
w roku 2008 przekroczyly poziom 10.530 tys. ton i byly 0 93,7% mniejsze niz
w roku 2007 (Tabela 9.). Dynamika spadkowa utrzymata si¢ przede
wszystkim w portach Trojmiasta: Gdansk — 79,8%, Gdynia — 62,6%,
natomiast Szczecin — 106,2%, a zwlaszcza port w Swinoujéciu odnotowat
wyrazny wzrost przetadunkow tranzytowych rzedu 141,6%. Zgodnie
zogllnym trendem portow polskich ukierunkowanym na obsluge
przetadunkéw masowych, takze w obrocie tranzytowym dominowat ten
asortyment. Ladunki masowe ciekle (5.682 tys. ton) stanowily az 53,9%
rocznych przetadunkéw globalnych. Gtownym przetadowcom byt tradycyjnie
Port Pélnocny w Gdansku, ktory wykonal az 99% tych przetadunkow.
Sladowe ilosci przetadunkowe portu Szczecin — 0,6% i Swinoujécie — 0,4%
zupehnie si¢ nie liczg w obrotach tranzytowych. Drugg lokate zajmujg masowe
suche (2.671 tys. ton), w przetadunku ktorych przoduja porty w Swinoujsciu —
62,6% i Szczecinie — 36,5%.
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Tabela 9.
Obrét fadunkdéw tranzytowych w portach morskich [tys. ton]

Kategorie Rok | Razem | Gdansk | Gdynia | Szczecin | Swinouj.
przetadunkowe
Ogolem 2007 | 112375 | 74331 273,3 1663,4 1867,6
2008 | 10530,4 | 5932,7 171,8 1766,8 2644,1
- masowe ciekle - 5682,1 | 5628,0 - 30,9 23,3
- masowe suche - 26717 10,3 - 975,3 1671,0
- kontenery TEU - 41,1 25,6 15,5 0,2 -
- toczne samobiezne - 836,7 231,1 55 - 600,1
- toczne niesam. - 290,7 - - - 290,7
- drobnicowe - 1008,1 37,6 150,9 760,4 59,1
Wyladunek 2007 26729 538,6 122,8 653,5 1357,9
2008 42419 | 12378 86,1 755,4 2162,5
Zatadunck 2007 8564,6 | 6894,5 150,5 1009,9 509,7
2008 62735 | 4694,8 86,7 1011,4 481,6

Calkowity wolumen wytadunkéw (4.241 tys. ton) stanowi 40,3%
w strukturze obrotow i byt zdecydowanie wyzszy az o 158,6% niz w roku
ubieglym, co oznacza wzrost na kierunku import. Wysokg dynamika
wzrostowa cechowat si¢ w roku 2008 port Gdansk — 229,7% i Swinoujscie —
159,2%, a znacznie mniejsza Szczecin — 115,6%. Jedynie Gdynia zanotowala
spadek rocznych wytadunkéw na poziomie 70,5%.

W przypadku zatadunkoéw wolumen rocznych obrotéw tranzytowych
(6.273 tys. ton) ulegt dos¢ radykalnej obnizce — 59,7% w stosunku do roku
2007. Najwigksze spadki zatadunkowe wystgpity w portach Trojmiasta:
Gdansk — 68,1% i Gdynia — 58,1% i minimalne w Swinoujéciu — 94,4%.
Jedynie port w Szczecinie uzyskal symboliczng nadwyzke — 100,2%
w stosunku do roku ubiegtego.

KONTENERY W OBROTACH PORTOW POLSKICH

Laczna wielko$¢ przetadunkow duzych jednostek kontenerowych,
glownie 20 i 40-stopowych w polskich portach morskich w roku 2008
osiggnela poziom 533.523 szt. (386.340+ 147.183), co wobec 496.267 szt.
(359.490+136.777) z roku 2007 daje wskaznik dynamiki rzedu 107,5%
(Tabela 10.). We wszystkich kontenerowych relacjach przetadunkowych
dominuje port morski w Gdyni, ktorego 2 terminale przeladunkowe BCT
i GCT obsluguja globalnie 73,5% kontenerow z tadunkiem i 68,8%
kontenerdw pustych.

13



Liczba przetadowanych konteneréw z tadunkiem (386.340 szt.) w roku
2008 w stosunku do roku poprzedniego wykazuje lekka tendencje wzrostowa
rzedu — 107,4%. Roczna dynamika importu konteneréw z tadunkiem wynosi
106,9%, a eksportu — 108,4%. Liderem przetadunkéw kontenerow jest port
Gdynia, ktory przetadowat tacznie 283.915 zatadowanych pudet
kontenerowych, co stanowi 73,5% ogolnej wielkosci przetadunkow
portowych. Roczna dynamika Gdyni ksztattuje si¢ na poziomie 95,9%, w tym
import — 98,1%, a eksport — 89,1%. Na drugiej pozycji zostat sklasyfikowany
port Gdansk (68.902 szt.), ktérego roczna dynamika wynosi globalnie —
196,9%, natomiast na kierunku import — 241,8% i eksport — 173,2%.

Tabela 10.
Kontenery w obrotach fadunkowych portow polskich
Port Rok Z tadunkiem [sztuki] Puste [sztuki]
Ogotem | Import | Export Ogotem | Import | Export
Ogslem | 2007 | 359490 222437 137053 | 136777 24442 112355

2008 386 340 237742 148 598 147183 25221 121 962
2007 34978 12 105 22873 23911 8070 15841

Gdafisk | 5508 68 902 29 279 39 623 36 505 13607 22898
Gaynia | 2007 | 295987 194083 105032 | 10503 15773 89259

2008 | 283915 190 324 93501 | 101324 10827 90497
Szczeci | 2007 24750 16 042 8708 7162 54 7108
n 2008 31058 17526 13532 8938 703 8235
Swino- 2007 3775 237 3538 672 545 127
ujicie 2008 2 465 613 1852 416 84 332

Wielkos$¢ przetadowanych konteneréow pustych (147.183 szt.) w roku
2008 w stosunku do roku poprzedniego wykazuje takze pewna tendencje
wzrostowa rzedu — 107,6%. Roczna dynamika eksportu konteneréw pustych
wynosi 103,2%, a importu — 108,6%. Liderem przetadunkdw kontenerow
pustych jest takze port Gdynia, ktory przetadowat tgcznie 101.324 szt.
pustych pudel kontenerowych, co stanowi 68,8% ogolnej wielkosci
przetadunkow portowych. Roczna dynamika Gdyni ksztaltuje si¢ na poziomie
96,4%, w tym import — 68,6%, a eksport — 101,4%. Na drugiej pozycji w tej
klasyfikacji wystepuje port Gdansk (36.506 szt.), ktorego roczna dynamika
wynosi globalnie — 152,6%, natomiast na kierunku import — 168,6% i eksport
—144,5%.

Globalna wielko§¢ przetadunkéw standardowych, 20-stopowych
jednostek kontenerowych TEU w polskich portach morskich w roku 2008
osiggneta faczny poziom 859.175 szt. (635.378+223.797), co wobec 772.690
szt. (576.336+196.354) z roku 2007 daje wskaznik dynamiki rzedu 111,2%
(Tabela 11.). We wszystkich kontenerowych relacjach przetadunkowych TEU
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liderem jest port morski w Gdyni, ktory obstuguje globalnie 98,1%
konteneréw TEU z tadunkiem i 65,5% TEU pustych.

Liczba przetadowanych kontenerow TEU z tadunkiem (635.378 szt.)
wroku 2008 w stosunku do roku poprzedniego wykazuje tendencje
wzrostowa rzedu — 110,2%. Roczna dynamika importu konteneréw
Z tadunkiem wynosi 111,1%, a eksportu — 109,2%. Liderem przeladunkoéw
konteneréw TEU jest port Gdynia, ktory przeladowat tacznie 464.319
zatadowanych TEU, co stanowi 73,1% ogo6lnej wielkosci przetadunkow
portowych. Roczna dynamika Gdyni ksztattuje si¢ na poziomie 98,1%, w tym
import — 111,2%, a eksport — 93,2%. Na drugiej pozycji =zostat
sklasyfikowany port Gdansk (121.236 szt.), ktorego roczna dynamika wynosi
globalnie — 204,2%, natomiast na kierunku import — 268,7% i eksport —
175,4%.

Tabela 11.
Przetadunki kontenerow TEU w portach polskich
Port Rok Z tadunkiem [TEU] Puste [TEU]

Ogotem | Import | Export | Ogodtem [ Import | Export

Ogolem 2007 576 336 336182 240154 | 196354 47220 149134
2008 635 378 373232 262155 | 223797 49058 174740

Gdaiisk 2007 59 369 18348 41021 37012 15699 21313
2008 121 236 49204 71942 61972 26790 35182

Gdynia 2007 473130 292582 180548 | 146433 30245 116188
2008 464 319 206101 168218 | 146626 21201 125425

Szczecin | 2007 38512 24897 13615 11541 69 11472
2008 46 680 27176 19504 14514 877 13637

Swino- 2007 5325 355 4970 1368 1207 161
ujécie 2008 3152 661 2491 685 189 496

Wielkos$¢ przetadowanych TEU pustych (223.797 szt.) w roku 2008
w stosunku do roku poprzedniego wykazuje wyrazna tendencje wzrostowa
rzedu — 113,9%. Roczna dynamika eksportu konteneréw pustych wynosi
103,9%, a importu — 117,2%. Liderem przetadunkow kontenerOw pustych jest
takze port Gdynia, ktory przetadowal tacznie 146.626 pustych TEU, co
stanowi 65,5% ogodlnej wielkosci przeladunkow TEU. Roczna dynamika
Gdyni ksztattuje si¢ na poziomie 101,1%, w tym import — 70,1%, a eksport —
107,9%. Na drugiej pozycji w tej klasyfikacji wystepuje port Gdansk (61.972
szt.), ktorego roczna dynamika wynosi globalnie — 167,4%, natomiast na
kierunku import — 170,6% i eksport — 165,1%.
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PRZEWOZ WAGONOW, PRZYCZEP I PODWOZI CIEZAROWYCH

Przewozy drogg morska $rodkow transportowych z udziatem portow
polskich zostaly rozpatrzone w 3 zasadniczych kategoriach — wagony,
przyczepy ciezarowe i podwozia niskie (Tabela 12.). W roku 2008 fgczny
transport wagondéw kolejowych droga morska osiagngt poziom 21.659
wagonéw na co procentowo zlozylo si¢: 69,9% wagondéw z tadunkiem
i 30,1% wagonow pustych. Wskazniki rocznej dynamiki w stosunku do roku
2007 w kategorii wagony z tadunkiem ksztattowaty si¢ nastepujaco: globalnie
—91,9%, w tym import — 93,1% i eksport — 91,8%.

Tabela 12.
Przewbz wagonow, przyczep ciezarowych, podwozi niskich
Z tadunkiem [sztuki] Puste [sztuki]
Porty Rok Suma | Import |  Eksp. Suma | Import | Eksp.
Wagony kolejowe
Wagony - 2007 16 485 5217 11 168 6 742 6 194 548
ogolem 2008 15154 4859 10 295 6 505 5995 510
Swinoujécie 2007 16 485 5217 11 168 6742 6 194 548
2008 15154 4859 10 295 6 505 5995 510
Przyczepy cigzarowe

Przyczepy — | 2007 31842 15013 16 829 4311 4021 290
ogbtem 2008 28 928 12 958 15970 4070 3536 534
Gdansk 2007 809 143 666 473 469 4
2008 1261 198 1063 867 867 -

Gdynia 2007 26 403 13373 13030 1678 1505 173
2008 24 212 11471 12741 1971 1588 383

éwinoujécie 2007 4630 1497 3133 2160 2047 113
2008 3455 1289 2 166 1232 1081 151

Podwozia niskie

Podwozia — 2007 15124 11134 3990 4 376 700 3676
ogolem 2008 9762 7057 2705 3360 443 2917
Gdynia 2007 15002 11134 3868 4373 697 3676
2008 9762 7057 2705 3360 443 2917

Szczecin 2007 102 - 102 - - -
2008 - - - - - -

Swinoujscie 2007 20 ) 20 3 3 )
2008 - - - - - -

Analogiczne wskazniki transportu drogg morska wagonoéw pustych
wygladaty jak ponizej: globalny — 96,5%, w tym import — 96,8% i eksport —
93,1%. Wida¢, ze w obu przypadkach wystepuje lekka tendencja spadkowa.
Gléwnym i jedynym portem obstugujacym zatadunek / roztadunek wagonow
kolejowych jest port Swinoujscie, ktory obstuzyt doktadnie 100% transportu
wagonow droga morska.
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W roku 2008 laczny transport przyczep ciezarowych droga morska
osiagnat wielkos$¢ 32.998 sztuk, na co procentowo ztozyto sie 87,3% przyczep
z tadunkiem i 12,3% bez tadunku. Wskazniki rocznej dynamiki w stosunku do
roku 2007 w kategorii przyczepy z tadunkiem ksztattowaty si¢ nastepujaco:
globalny — 90,8%, import — 86,3% i eksport — 94,9%. Analogiczne wskazniki
transportu droga morska przyczep pustych wygladaja jak ponizej: globalnie —
94,4%, w tym import — 87,9% i eksport — 184,1%.

Przetadunkiem przyczep samochodowych zajmuja si¢ 3 polskie porty
Gdynia, Swinoujécie i Gdansk, jednak wyrdzniajacym si¢ liderem jest tylko
Gdynia. Port Gdynia przeladowal lacznie 26.183 przyczepy cigzarowe, co
stanowi 79,3% ogolnego taboru przyczep przekraczajacych bramy portéw
polskich. Roczng dynamike obrotow przyczepami z tadunkiem w badanym
roku 2008 cechowata mata tendencja znizkowa w zakresie przetadunkow:
globalnych — 91,7%, w relacji import — 85,7%, eksport — 97,8%. Analogiczne
wskazniki dla przyczep pustych, z wyraznym trendem wzrostowym,
wygladaty nastepujaco: globalne — 117,5%, import — 105,5% i eksport —
221,4%.

Transport podwozi niskich droga morska w roku 2008 osiagnat poziom
13.122 sztuk, na co procentowo ztozylo si¢ 74,4% podwozi ztadunkiem
i 25,6% bez tadunku. Wskazniki rocznej dynamiki w stosunku do roku 2007
w kategorii podwozia z fadunkiem ksztattowaly si¢ nastgpujaco: globalny —
64,5%, import — 63,4% i eksport — 67,8%. Analogiczne wskazniki transportu
droga morska podwozi pustych wygladaty jak ponizej: globalny — 76,8%,
import — 63,3% i eksport — 79,4%. Przetadunkiem podwozi niskich zajmuja
si¢ 3 polskie porty Gdynia, Gdansk, Swinoujscie, ale absolutnym liderem jest
Gdynia. Praktycznie pozostate porty morskie w tej klasyfikacji zupelnie si¢
nie liczag. W roku 2008 wszystkie przetadunki podwozi niskich (13.122)
zostaty przeprowadzone w porcie Gdynia, ktory obstuzyt wszystkie mozliwe
kategorie i kierunki obrotdw transportowych polskiej gospodarki morskiej.

MIEDZYNARODOWY RUCH PASAZERSKI W PORTACH

Miedzynarodowy ruch pasazerski w polskich portach morskich w roku
2008 zamknat si¢ liczbg 1.527,769 mln 0s6b, co oznacza pewien regres ustug
przewozowych rzgdu 91,1% w stosunku do roku 2007 (Tabela 13.). Roczna
dynamika miejsca rozpoczecia podrdézy wynoszaca 92,1%, imiejsca jej
zakonczenia 90,2% wskazuje na malg tendencj¢ spadkowa rok do roku.
Stosunek podroznych rozpoczynajacych podréz w portach polskich — 49,93%
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i konczacych w tych portach — 50,06% wynosi niemal doktadnie 1, co
oznacza, ze byly one jedynie chwilowymi punktami zatrzymania na trasie
rejsow morskich.

Tabela 13.

Migdzynarodowy ruch pasazerski w portach morskich wedtug miejsca
rozpoczecia / zakonczenia podrozy

Kraj / port . _—
rozp(J)CZFf,;cia / Rok Ogodtem PrZybyll Odpraw[enl
, . . z portéw do portow
zakonczenia podrozy
0wl 2007 1676 700 828 299 848 401
goem 2008 1527 769 762 922 764 847
- Szwecja - 1174756 581 334 593 422
- Niemcy - 181 027 94 209 86 818
- Dania - 163 604 83175 80 429
- Rosja - 6474 3225 3249
- Finlandia - 1780 901 879
- pozostate kraje - 128 78 50
Swinoujs’cie 2007 876 325 428 794 447 531
2008 825 467 412 613 412 854
Gdynia 2007 470014 239 006 231008
2008 383292 190 938 192 354
Gdahsk 2007 170833 84 900 85933
2008 175133 86 408 88 725
Migdzyzdroje 2007 95110 49 097 46 013
2008 73733 38010 35723
Kolobrzeg 2007 34 391 16 826 17 565
2008 37 336 18 673 18 663
Nowe Warpno 2007 11016 5421 5595
2008 13 359 6 526 6 833
Darfowo 2007 9438 4698 4740
2008 11 553 5755 5778
2007 - - -
Ustka 2008 5212 2583 2629
Trzebies 2007 1984 28 1956
2008 1275 47 1228
Szczecin 2007 102 61 41
2008 1381 1336 45
Police 2007 23 5 18
2008 18 13 5

W klasyfikacji generalnej wedlug miejsca (kraju) rozpoczecia/
zakonczenia podrézy morskiej zdecydowanym liderem jest Szwecja
(1.174.756 0s6b), a po niej Niemcy (181.027) i Dania (163.604). Procentowy
udziat czotowki krajow decydujacych o ruchu turystycznym w polskich
portach morskich przedstawia si¢ nastepujaco: Szwecja — 76,9%, Niemcy —
11,8% i Dania — 10,7%. Kierunek rosyjski — 0,42% i finski — 0,12% obstuguje
sladowe strumienie pasazerskie, a udzial innych panstw morskich
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w migdzynarodowym ruchu pasazerskim w portach polskich jest praktycznie
nieistotny.

Liderem migdzynarodowego ruchu pasazerskiego jest port
w Swinoujsciu (825.467), ktory w roku 2008 obshuzyt 54,03% ogélnej liczby
pasazerow odbywajacych podroze morskie przez porty polskie. Roczna
dynamika ruchu pasazerskiego w porcie Swinoujscie wykazuje spadek rzedu
94,2% w stosunku do roku 2007. Minimalnie wigcej pasazerdw rozpoczynato
swoja podr6z morska w porcie Swinoujscie — 100,06%, niz tam ja konczyto.

Na drugiej pozycji wystepuje port Gdynia (383.292), ktéry w 2008
roku obstuzyt 25,08% ogodlnej liczby pasazeréw odwiedzajacych porty
polskie. Roczna dynamika ruchu pasazerskiego w porcie Gdynia wykazuje
wyrazny spadek rzedu 81,55% w stosunku do roku 2007. W strukturze ruchu
pasazerskiego w porcie Gdynia nieznacznie dominowaty wyjazdy — 100,74%
w stosunku do przyjazdow.

Trzecig lokatg pod wzgledem ruchu pasazerskiego zajmuje port Gdansk
(175.133), ktory w 2008 roku obstuzyt 11,46% ogoélnej liczby pasazerdw
odwiedzajacych porty polskie. Roczna dynamika ruchu pasazerskiego
w porcie Gdansk wykazuje minimalny wzrost rzgdu 102,52% w stosunku do
roku 2007. W strukturze ruchu pasazerskiego w porcie Gdansk w roku 2008
dominowaly wyjazdy — 102,68% w stosunku do przyjazddow.

Zwraca uwage wysoka czwarta pozyCja Sezonowej przystani
W Migdzyzdrojach (73.733), ktora obsluguje glownie ruch turystyczny do
Niemiec. Udziat portu Migdzyzdroje w migdzynarodowym ruchu pasazerskim
portow polskich wynosi 4,83%. Roczna dynamika ruchu pasazerskiego
w porcie Migdzyzdroje wykazuje wyrazny spadek rzgdu — 77,52% w stosunku
do roku 2007. Dominujagcym kierunkiem tego ruchu sa przyjazdy, ktérych
udziat w roku 2008 wynosit 106,37%, w relacji do liczby pasazerow
wyjezdzajacych.

Liczace pozycje w miedzynarodowym ruchu pasazerskim zajmuja
jeszcze porty w Kolobrzegu, Nowym Warpnie i Dartowie, obstugujace przede
wszystkim sezonowy ruch turystyczny. W strukturze ruchu pasazerskiego
udziatl portu w Kolobrzegu (37.336), zorientowanego na kierunek dunski
wynosi 2,44% i wykazuje tendencje wzrostowa rzedu 108,6% w stosunku do
roku 2007. Udzial portu w Nowym Warpnie (13.359), obstugujacego kierunek
niemiecki wynosi 0,87% i cechuje go roczna tendencja wzrostowa rzedu
121,3%. Ruch pasazerski w porcie Darfowo (11.553), specjalizujgcego si¢ na
kierunku dunskim stanowi 0,75% ogolnego strumienia tego ruchu i cechuje
go takze roczna tendencja wzrostowa rzedu 122,4%.
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UWAGI I WNIOSKI KONCOWE

Z przeprowadzonych badan statystycznych i analiz poréwnawczych

wynika szereg strategicznych dla sektora polskiej gospodarki morskiej
wnioskow i uwag, z ktérych najwazniejsze mozna sformutowac jak ponize;j:

1.

Obroty tadunkowe w polskich portach morskich w roku 2008 wyniosty
48,8 mln ton, czyli o 6,9% mniej niz przed rokiem. Dynamike spadku
odnotowano we wszystkich kategoriach tadunkowych, za wyjatkiem
fadunkow tocznych samobieznych, gdzie wystapit wzrost o 5,2%.
W roku 2008 w polskich portach przetadowano mniej tadunkéw
masowych cieklych o 12,7%, masowych suchych o 2,1%, kontenerow
duzych o 4,9%, tadunkow tocznych samobieznych o 21,3% oraz
pozostatych tadunkéw drobnicowych o 16,4%. W globalnej strukturze
obrotéw tadunkowych najwigkszy udziat miaty tadunki masowe suche —
40,9%, ktére odnotowaty niewielki wzrost 38,9% w stosunku do roku
2007. W grupie tej udziat wegla i koksu byt rzedu — 14,8%. Na drugim
miejscu znalazty si¢ tadunki masowe cieklte — 28,0%, takze z tendencja
spadkowa - 29,9% w roku poprzednim. Udzial ropy naftowej
i produktéw naftopodobnych w tej grupie byt na poziomie 23,7%.
Tradycyjnie najwigkszy udzial w obrotach tadunkowych miaty w roku
2008 porty glowne o podstawowym znaczeniu, ktérych rozktad
przetadunkow uktadat si¢ nastepujaco: Gdansk — 35,0%, Gdynia —
26,3%, Swinoujscie — 18,1%, Szczecin -  15,9%, Police — 4,4%
i pozostate porty — 0,3%. W roku 2008 najwigksze porty odnotowaty
spadek przetadunkow: Gdansk — 14,4%, Gdynia — 13,4%, Szczecin -
2,8%. Wzrost przetadunkow zanotowaly jedynie porty w Swinoujsciu
0 1,5 min ton tj. 0 19,7% wigcej oraz Police o 0,1 mln ton, czyli o 5,1%
wigcej niz w roku poprzednim. Krajowy obrot morski, czyli przeptywy
miedzy portami polskimi stanowit 2,1% wolumenu obrotow ogoélnych
i wzrést o0 23,8% w porownaniu z rokiem ubiegtym.

W roku 2008 w miedzynarodowym obrocie morskim przetadowano
facznie 47,8 mln ton towarow tj. o 7,3% mniej niz w roku ubiegtym,
a dominujacy udziat w tacznych obrotach tadunkowych polskich portow
mialy porty Unii Europejskiej, ktéore wyniosty 74,1%, w tym z krajami
UE - 63,8%. Na dalszych miejscach znalazty si¢ kraje kontynentu
amerykanskiego — 15,1%, w tym z Ameryka Poinocng — 9,1%, z Afryka
- 5,5% oraz Azja — 2,6%. Sposrod panstw Unii Europejskiej najwigkszy
udziat w morskim ruchu towarowym migdzy polskimi portami miaty
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kraje: Szwecja — 14,3%, Niemcy — 12,2%, Finlandia — 6,9%, Wielka
Brytania — 6,8%, Niderlandy — 6,3%, Dania — 3,5%, Belgia 2,4%, Litwa
- 2,3% oraz Francja — 2,1%.

W roku 2008 obroty w ruchu tranzytowym wyniosty 10,5 min ton
I zmniejszyly si¢ w porownaniu z rokiem poprzednim o 6,2%. Tendencja
spadkowa dotkneta glownie przetadunkow ropy naftowej i produktow
ropopochodnych  rzgdu 22,4%. Najwigkszy spadek obrotow
tranzytowych wystapit w Gdyni — 37,2% oraz w Gdansku — 20,2%.
Wazrost obrotéw odnotowano w Swinoujéciu — 41,6% i w Szczecinie —
6,2%. W portach tych wzrosty przede wszystkim obroty wegla i koksu
033,7% oraz zboza 0 20,0%. Ponad potowg¢ ladunkéw tranzytowych
przepltywajacych przez porty polskie stanowity tadunki masowe ciekte —
54,0%. Generalnie w poréwnaniu z rokiem 2007, przywoz tadunkow
tranzytowych do polskich portéw wzrost o 59,3%, a wywoz zmniejszyt
si¢ 0 26,8%.

W roku 2008 w polskich portach morskich miedzynarodowy ruch
pasazerow ksztaltowat si¢ na poziomie ponad 1,5 mln os6b i byt
mniejszy o 8,9%, niz w roku ubiegtym. Najwigkszy spadek zanotowano
w portach: Gdynia — 18,5% oraz Swinoujscie — 5,8%, natomiast wiekszy
ruch wystapit w portach: Szczecin az 1300%, Darlowo — 22,4%,
Kotobrzeg — 8,6% oraz Gdansk — 2,5%. Najwiecej relacji przyjazdow
i wyjazdow pasazeréw drogg morska odnotowano z portami szwedzkimi
— 76,9%, niemieckimi — 11,9% i dunskimi — 10,7% globalnego udziahu.
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TURNOVER RATE IN POLISH MARITIME PORTS IN 2007/2008

ABSTRACT

The study conducted a comparative statistical analysis of port and cargo
turnover in Polish seaports in 2007/2008. In the introduction, are given basic
information about the Polish maritime transport during the selected period of time.
following points were considered: the movement of ships in different ports,
infrastructural facilities of the main Polish ports, development of the global turnover
of reloading. Transshipments were analyzed in detail in 4 main Polish ports: Gdansk,
Gdynia, Szczecin and Swinoujscie. Consideration was also the turnover of transit
cargo, containers and cargo, ro-ro, ie, cars, trailers and truck chassis. In conclusion,

tere is discussed international passenger traffic at Polish ports.

Keywords: sea port, shipping industry, port infrastructure, speed, handling, cargo

handling categories, transit cargo, container cargo, passenger traffic.
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