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WYBRANE PROBLEMY W INTEGRACJI SYSTEMOW ZARZ ADZANIA
TRANSPORTEM

W pracy oméwiono zatenia przygte dla priorytetow rozwoju transportu,
obszary rozwoju transportu w regionie t0dzkim,edmy innymi: kolej digj
predkasci i tunelu srednicowego, todzki Tramwaj Regionalny — TR, tidzk
propozycje na fcie projektow kluczowych w Programie Infrastrurdrodowisko.
W ramach przedstawionych obszaréw rozwoju transperskazano na problemy
w integracji systeméw, m.in. niekompatybithoformatéw danych, zbieranie
tych samych danych w kilku niezsynchronizowanydadia Stwierdzonoz ibrak
integracji rozumianej jako nitwosé wymiany informacji poradzy budowanymi
systemami zagzlzania ruchem, znacznie ogranicza ich wiasnouniemadliwia
ich synergiczny wptyw na popraiunkcjonowania.

CHOOSEN PROBLEMS AT INTEGRATION OF MANAGING TRANSP ORT
SYSTEMS

At this paper there were described taken presumgtior transport increase
priorities, areas of transport development at Lodgion, e.g.: large speed railway
and corss-town tunnel, Lodz Regional Tram - £ TRdZ proposals at key project
list of Infrastructure and Environment Program. Acding to presented areas
of transport improvement there were showed problanteeir management systems
integration, e.g. : incompatibility dates formagliecting of the same dates at some
no synchronized data bases. There was find thaerate of integration defined
as a possibility of information’s exchange betwderit movement management
systems, it considerably decreases their properéesables their synergy influence
into improvement of functionality.

1. WSTEP
W ostatnich latach coraz gkisze znaczenie odgrywa problem integracji tworzbnyc

systeméw zargdzania ruchem. Budowane systemy, mimo otwarteksiry, powinny by
na wczesnym etapie projektu przygotowywane nazlimos¢ wspOtpracy z innymi
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systemami. Na poziomie Unii Europejskiej tworzone systemy standaryzacji szeroko
rozumianej telematyki transportu, architektury ligientnych Systemow Transportu.

2. PRIORYTETY ROZWOJU TRANSPORTU.

Unia Europejska dostrzega potrzetintensyfikowania dziafa na rzecz rozwoju ITS
oraz konieczn@& zdefiniowania wspolnych standardéw systemowychoaedr. Dlatego
pod koniec zesztego roku Komisja Europejska opolléta ,Plan dziatania na rzecz
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w EigbpZostat te przygotowany
projekt dyrektywy, ktéra ma ustanaivramy prawne dla koordynacji wdmen ITS w
Europie. Nasze Ministerstwo Infrastruktury aktywnigzestniczy w wypracowaniu
koncowej wersji tej dyrektywy, bralo tak udzial w przygotowaniu wnioskéw fistw
cztonkowskich do planu dziatg1].

Obecne prace Ministerstwa Infrastruktury w zakrebi& skupiaj sie w trzech
obszarach. Pierwszy ma charakter strategiczny,ca dotyczy przygotowania ,Strategii
rozwoju ITS w Polsce”. Drugi obszar dziataobejmuje koordynowanie gtownych
projektow ITS w poszczegblnych galach transportu. Trzecim obszarem jest
przygotowanie legislacyjne i organizacyjne do wkdatania srodkéw unijnych na
projekty ITS [1].

Ministerstwo Transportu w roku 2007 okiio priorytetowe obszary w rozwoju
transportu:
a) Transport intermodalny:
« Budowa i modernizacja ogdélnodeghych terminali kontenerowych na
liniach kolejowych i portach morskich;
e Budowa i modernizacja ogélnodephych centrow logistycznych oraz
pomoc w integracji centrow justniepcych.
b) Transport miejski:
e Tworzenie infrastruktury szybkiej kolei miejskiej;
e Budowa kolei duej predkosci;
e Tworzenie zintegrowanychemtéw komunikacyjnych;
e Zwiekszenie atrakcyjni@i transportu miejskiego, w tym przez popeaw
jego standardu i stanu bezpietztava;
* Integracja taryfowa;
«  Wspierania budowy drog rowerowych.
¢) BRD — Bezpieczistwo ruchu drogowego:
 Wzmocnienie prewencji i kontroli w ruchu drogowynmy tym
wprowadzenie nadzoru nagpkoscia;
* Prowadzenie kampanii medialnych;
e Usprawnienie ratownictwa drogowego;
« Sledzenie stanu bezpiedmwa ruchu drogowego.
d)ITS - Inteligentne Systemy Transportowe:
e Stworzenie krajowej architektury ITS;
« Wspieranie projektéw zagdzania ruchem drogowym w miastach i na
sieci zamiejskiej;
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» Realizacja projektow zagdzania komunikagjmiejslg;
*  Wspodtfinansowanie zakupow systemow informatyczngth transportu
intermodalnegos(edzenie tadunkdéw, obstuga centréw logistycznych).

Dla w/w priorytetowych obszaréw rozwoju transpootreslono priorytetowe zagadnienia
badawcze:
a) Priorytet 1: Narzdzia planowania strategicznego i polityki transpuos;:
« Modelowanie proceséw transportowych;
e Narzdzia oceny projektéw inwestycyjnych;
e Zaawansowane instrumenty badgnkowych w transporcie i logistyce
e Monitoring i modelowanie oddziatywania transportusrodowisko.
* Model przestrzennego, zintegrowanego systemu  inélasiry
transportowo-przesytowej.
b) Priorytet 2: Budowa i utrzymanie infrastrukturyrsportowej:
» Nowoczesne materialy i technologie;
» Standardy techniczne;
» Efektywndi¢ systemu pobierania optat;
» Bezpieczéstwo i interoperacyjnid systeméw transportowych;
e Bezpieczéstwo infrastruktury transportowe;.
c) Priorytet 3: Zréwnowzenie gaéziowe i polityka mobilnéci:
« Narzdzia polityki mobilndci;
* Mozliwosci ograniczenia ruchu wzbudzonego;
* Wzmocnienie konkurencyjioi transportu koklejowego.
d) Priorytet 4: Rozwjzania proekologiczne w transporcie:
» Ograniczenie wptywu nowej infrastruktury transpavép nasrodowisko;
* Redukcja hatasu;
» Pojazdy ekologicznie czyste;
» Efektywna¢ energetyczna w transporcie;
» Efektywna¢ stosowanych kompensacji przyrodniczych w inwestylgj
transportowych.
e) Priorytet 5: Zréwnowzony transport miejski:
e System optat;
» Integracja transportu publicznego;
» Optymalizacja obstugi transportowej obszarow matdlicgrnych;
» Transport szynowy miastach;
* Innowacyjne rozwjzania w transporcie miejskim.
f) Priorytet 6: Poprawa BRD (Bezpiedmstwa Ruchu Drogowego):
* Monitoring skuteczn¢i stosowanych rozwean;
e Ksztaltowanie postaw kierowcow
e Systemy automatycznej kontroligoikosci;
e Poprawa bezpiecastwa pieszych i rowerzystow;
« Efektywna¢ kompanii medialnych.
g) Priorytet 7: Rozwdj Inteligentnych Systeméw Transpaych:
e Zarzmdzanie ruchem drogowym;
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e Zarzmdzanie transportem zbiorowym;
« Systemy elektronicznego poboru optat;
» Efektywnd¢ ekonomiczna zastosowdrsS.

3. WYBRANE OBSZARY ROZWOJU SYSTEMOW TRANSPORTU
W WOJEWODZTWIE LODZKIM.

3.1. Kolej duzej predkosci i tunelu srednicowego [2].

Polska sié kolejowa w swoim zasadniczym ksztatcie pochodXiX wieku i pozostaje
do dzi luznym pohczeniem trzech odbnych systemow z epoki rozbioréw. Kolejezgiah
predkosci maj ogromne znaczenie dla rozwoju gospodarczego espoego, cisto stag
sie kluczowym elementem programow rozwoju gospodarezeistw.

Koleje duych prdkosci stanowd przetom w transporcie ze wzdu na podniesienie
sredniej pedkaosci ponad 200 km/h (nawet 250 km/h) na odcinkachkacych centra miast.
Budowa linii kolejowych diych prdkosci Warszawa-t6d/Poznad/Wroctaw kxdzie jedn
z najwkkszych inwestycji infrastrukturalnych w Polsce wjblizszym dziesicioleciu.
Liczaca ponad 450 km, zbudowana od podstaw nowa linimcpp bezpérednio
aglomeracje miejskie ligze ponad 4,5 miliona mieszi@w. Uktad nowej linii, okrédany
jako Y, ma by rozwinicciem najlepszych wzorcéw z UE.

Dla bezpiecznego prowadzenia ruchu zostanie zéimgay Europejski System
Sterowania Ruchem ERTMS, ktéry ushiovi automatyzaci prowadzenia poggu z
zachowaniem najwyszych standardow bezpiedstwa. Na pierwsze wdzenie takiego
systemu w Polsce, na razie degkosci 200 km/h na CMK, zostat zawarty w sierpniu
zesztego roku kontrakt finansowy @@dkow unijnych.

3.2. Rozwdj ITS w ramach RPO wojewddztwa tédzkiego (dzianie 1.5) [3].

a) Cel i uzasadnienie dziataniaCelem dziatania jest poprawa bezpigstera ruchu
drogowego, jak réwnie wzrost konkurencyjriei oraz poprawa jakei transportu
publicznego w miastach, poprzez m. in. gkgizenie zakresu stosowania inteligentnych
systeméw transportowych. Wsparcie skierowane z@stam in. na projekty dotyeze
sterowania ruchem drogowym Ilub sygnaliaacprojekty z zakresu wykorzystania
telematyki stazace komunikacji publicznej. Realizacja przesigie¢c pozwoli na
podniesienie poziomu bezpieéstva w ciagach komunikacyjnych, zmniejszenie
zattoczenia na drogach, poprajakosci srodowiska naturalnego, optymalizagtrumienia
ruchu oraz polepszenie jada swiadczonych ustug.

b) Komplementarn&z z innymi dziataniami i priorytetami

- Priorytet VIII: Bezpieczastwo transportu i krajowe sieci transportowe.

- Priorytet 8.3: Rozwadj Inteligentnych Systemow fisportowych.

W zakresie projektow dotygzych inteligentnych systemow transportéw -
kryterium demarkaciji édzie kategoria drogi.

c) Przyktadowe rodzaje projektow:

- projekty z zakresu tworzenia obszarowych systermémdania ruchem drogowym,
w tym m. in. projekty z zakresu systeméw sterowayignalizacj i ruchem (w tym znaki
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drogowe 0 zmiennej téei) oraz systemy monitorowania ruchu wraz z infowaaiem o
aktualnej sytuacji drogowej,

- projekty z zakresy wykorzystania telematyki,zglte komunikacji publicznej i mage
na celu midzy innymi popraw jakosci obstugi podréanych, monitoring bezpiecastwa,
koordynacg ukfadu linii tramwajow, autobuséw i kolei oraz symonizacg ich rozktadéw
jazdy,

- projekty z zakresu komputeryzacji systeméw transppublicznego,

- inne projekty zwizane z wykorzystaniem ITS w transporcie drogowymidjskim.

d) Typ beneficjentéw:

- Jednostki samosdu terytorialnego, ich zwkki i stowarzyszenia,

- Jednostki organizacyjne ITS posiag& osobow& prawr,

- Przedsibiorcy- podmiotyswiadczice ustugi z zaresu transportu publicznego,

- Administracja radowa.
e) Wkiad ze&rodkdw unijnych na dziatani€ 665 650 euro.

3.3. LTR- £odzki tramwaj regionalny [4].

Realizac} projektu £6dzki Tramwaj Regionalny podzielono napy. Ze wzgidow
organizacyjnych najpierw zrealizowanoeéz projektu w todzi. Na trasie przebiegu £t TR
wymieniono tory, wszystkie przystanki (31 sztuk)adernizowano i przystosowano dla
0s6b z dysfunkgj naradéw ruchu. Dla zapewnienia sprawnego i niezawodresgilania
tramwajoéw unowoczmiono dziesi¢ podstaciji trakcyjnych. Ptynisé przejazdu tramwajow
zapewnia centrum sterowania ruchem oraz okolo 6€cjajmie zmodernizowanych
sygnalizacjiswietinych na skrzgowaniach.

Po zrealizowaniu odcinka t6édzkiego, najtrudniejszesg wzgédu na ogrom prac
torowo-sieciowych oraz innych skomplikowanych dafalogistycznych powinno nastic
realizowanie kolejnych etapéw adzapcych do systemu tdédzkiego Tramwaju
Regionalnego miasta: Zgierz i Pabianice. ZMee bedzie take pohczenie z LTR
komunikacji tramwajowej kursagej do Ozorkowa. Pozwoli to na znacznie lepsze
zorganizowanie komunikacji zbiorowej w aglomerdgégizkiej, a tym samym unitiwi jej
mieszkacom tatwiejszy i szybszy dagt do wielu miejsc w Pabianicach, todzi, Zgierzu
oraz punktéw leacych w poblku przebiegu trasy tramwajowe;.

Podczas opracowywania TR przeprowadzono badanidetawe, przedstawione na
rysunku 1, ktére potwierdzapotrzele uruchomienia proponowanegedka transportu.
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Rys. 1. Wyniki badeankietowych okm#ajqcych preferencje sposobu komunikaciji w

centrum miasta [4].

Cechy L TR zdefiniowane przez MPK:

szybki i wygodny przejazd przez miasto

latwe dotarcie do szkét, placowek kulturalnychzmawkowych, grodkow
zdrowia, urzdow i instytucji wyteczndci publicznej

mniejszy ruch samochodowy w centrum miasta

mniej spalin

wieksze bezpieczstwo w ruchu kotowym

nowoczesne tramwaje niskopodwoziowe

nowe wiaty

automatyczne sterowanie ruchem zapewn&@jramwajom pierwsastwo
przejazdu

nowe tory

3.4. Lodzkie propozycje na lcie projektéw kluczowych w Programie Infrastrura i

Srodowisko [5].
Projekty indywidualne (kluczowe) to najwrsejsze inwestycje, ktére w najdizych

latach maj szang na otrzymanie dofinansowania s@dkéw unijnych bez konieczgo
udzialu w konkursie. Stanowiprzedsiwziecia 0 strategicznym znaczeniu, ktérych
wdrozenie w istotny sposéb przyczyni ¢sido przyspieszenia rozwoju spoteczno-
gospodarczego regionu.

a) Rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacgcbd-Zachod (Retkinia -

Olechdow) wraz z systemem zasilania i systemem obszgo sterowania ruchem,
sktadajicy sk z:

- modernizacja linii tramwajowej na odcinku 12,8%;k

- budowa nowego torowiska na odcinku 4,1 km;
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- modernizacja i budowa sieci energetycznej i pagjstrakcyjnej;

- budowa zintegrowanych, wysokosprawnychziéw przesiadkowych w rejonie
Dworca £6d Kaliska i Tramwaj Wschod- Zachod.

- schemat obszarowego sterowania ruchem.

Cele projektu:

- Podniesienie efektywsoi inwestycyjnej terenéw polonych w okolicach
fabryki DELL przez zapewnienie ich depnhdsci transportowej;

- efektywniejsza obstuga intensywnie urbameygh sé obszar6w miasta Janow
(10 000 mieszkiecdw) i Olechéw (15 000 mieszkedw);

- zwiekszenie udziatlu przyjaznej dlarodowiska publicznej komunikacji
tramwajowej w obstudze mieszi@w — redukcja zattoczenia motoryzacyjnego;
- zmniejszenie negatywnego oddziatywaniasmaowisko w tym redukcja hatasu i
drgan a tym samym oddziatywanie zdrowotne — wyna wplyw na popraw
jakasci zycia w miecie;

- znacaca poprawa standardéw jalkmwych komunikacji i skrécenie czasu
przejazdu pomidzy powstaicym kompleksem sportowym a centrum miasta i
osiedlami mieszkalnymi (Retkinia 80 000 miesma@v, Widzew 40 000
mieszkacow, Olechéw 15 000 mieszk@dw);

Efekty projektu:

- skrocenie czasu przejazdu;

- poprawa komunikacji przez uptynnienie ruchu wzdiatej trasy;

- poprawa paiczenia z innymi miastami aglomeracji (Zgierz, Ralce) przez
wprowadzenie zintegrowanego emta przesiadkowego z tTR - tédzkim
Tramwajem Regionalnym.

- zwigkszenie bezpiechstwa Ruchu;

- likwidacja barier dla os6b niepetnosprawnych stdeowanie przystankéw dla
0s0b z ograniczanzdolndcia ruchowva, informacja audiowizualna.

- budowa zintegrowanych punktéw przesiadkowych RtAwigkszapcych liczhy
sprawnych, strategicznych w rbiée relacji.

- zmniejszenie iléci przejazdow  komunikagj indywidualy  na rzecz
komunikacji zbiorowej i przegie ruchu autobusowego z osiedli przez transport
Szynowy.

- poprawa standardu i komfortu pododvania;

b) Poprawa funkcjonowania transportu publicznego wiredme] strefie miasta todzi
poprzez zastosowanie systemoéw telematycznych:
- System sterowania obszarowego obejimypjcentralny obszar todzi, ktérego
zewretrzne granice wyznaczgjory kolei obwodowe;j.
- Dostawa, monta zaprogramowanie i uruchomienie tablic pasakiej informacji
przystankowej — uzupetnienie i rozbudowa systemiorinacji pasaerskiej
zapocatkowanej przez LTR.
- system parkingéw dla samochodéw ,Rark & Ride"ypkencowych przystankach
LTR, wraz z towarzysica infrastruktup stuzaca obstudze pasaréw w ramach
tédzkiej Karty Miejskiej;
- Lodzka Karta Miejska- system identyfikacji i dygiucja biletéw.
Cele projektu:
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- dostarczenie zintegrowanych ngizi do realizacji zadaw zakresie zaggdzania i
sterowania transportem zbiorowym.

- poprawa warunkow ruchu wszystkichytkownikéw (pojazdéw indywidualnych,
pojazdéw komunikacji zbiorowej, pieszych);

- optymalne wykorzystanie istnigjej infrastruktury transportowej;

- zwigkszenie atrakcyjnimi transportu publicznego poprzez uprzywilejowanie
pojazdéw komunikacji miejskiej oraz zastosowaniestspnu P&R i Karty
Miejskiej.

- poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego uczestnikow;

- uzyskanie szybkiej i kompleksowej informacji ochu w zakresie transportu
indywidualnego i zbiorowego;

- §cisty nadz6r nad przeptywem pojazdéw w centralnghszarze miasta todzi;

- ptynne nadzorowanie zekszonego ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej i
indywidualnej;

- usprawnienie przemieszczaniag Siv todzi, przeplyw danych dotygzych
zajetosci miejsc parkingowych, przepustoged ciagéw komunikacyjnych, zmiany
kierunku pasow komunikacyjnych w przypadku znacmonegmazenia ruchu w
jednym kierunku;

- poprawa jakéci obstugi podranych, przez komputeryzacpgystemu transportu
publicznego, polegaga na wdréeniu nowoczesnego systemu dystrybucji i
identyfikacji elektronicznych biletéw elektroniczrty oraz systemu optymalizacji
transportu publicznego w todzi.

- mazliwos¢ uzyskiwania przekrojowych, wieloaspektowych anafia celow
optymalizacji zargdzania uktadem transportu zbiorowego;

- poprawa warunkow sprzymgych rozwojowi gospodarczemu i spotecznemu
aglomeracji t6dzkiej przez:

- polepszenie jakmi funkcjonowania systemu transportu publicznegedukcja
zatloczenia;

- zredukowanie czasu podso

4. WYBRANE PROBLEMY W INTEGRACJI W/W OBSZAROW.

Integracja systemow zaydzania transportem jest ograniczona ze wigha:

a) Interdyscyplinarné¢ problematyki.

b) Rozproszony system zadzania. Poszczeg6lne elementy systemuadaenia § w
gestii  r&nych shib administracyjnych, przyktadowo: Zaz Drog
Wojewddzkich, Zargd Drog i Transportu, Ued Miasta, Urad Marszatkowski.

c) Brak jednolitych standardéw budowy systeméw zdrania. Na poziomie UE
ustalono przyktadowo standardy budowy infrastruktifFS. Nazywany jest on
FRAME, definiuje on ramy budowy systemow ITS. Gloee s: sposoby
komunikacji pom¢dzy elementami infrastruktury, podstawowe funkgppsoby
podejmowania decyzji itp.

d) Brak mazliwosci wymiany danych poradzy poszczeg6lnymi bazami danych.
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4.1. Problem 1: Dokumentacja techniczna.

Dokumentacja techniczna rozumiana jest jako ogdlorimacji jednoznacznie
okreslajacych dziatanie danego systemu. Wskazane jest bymdektacja techniczna
poszczegolnych systemow zadzania byla budowana na wspdlnej platformie
informatycznej, zapewniagej szyblq i tatwa wymiarg danych pomidzy nimi. Czstym
zjawiskiem jest tworzenie autonomicznych baz danyctpostaci map dla kdego z
podrzdnych celéw, dziaka poszczeg6lnych dziatdw wydziatéw, czy zatéaw (ZDIT —
Zarzd Drég i Transportu, ZDW- Zagd Drég Wojewodzkich), WODGIK — Wojewddzki
Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznejzyktadowo, zcentralizowanie
ewidencji mienia, drég i znakéw na poziomie wojewtdeh przez WODGIK nie daje
mozliwosci wprowadzania danych z ewidencji drég tak przeBiTZ czy ZDW.
Konsekwengj tego jest tworzenie réwnoleglej bazy danych zaayeej wyniki ewidencji
poszczegolnych drég na oddzielnej platformie etmktiznej. W tej chwili trwaj prag; nad
integracy tych srodowisk, jednak znacznie trudniej jest dostosowywid wzajemnej
wspotpracy istnigjce systemy wiich integrowania na poziomie budowy. Proponowany
rozwigzaniem istnigjcej sytuacji jest wprowadzenie tzw. elektroniczegyjidencji jako
systemu informacji przestrzennej, a gkzitemu maliwe jest uzyskanie nagiujacych
korzysci:

a) tatwos¢ poradkowania informaciji;

b) Szybki dostp do duej ilosci danych;

c) tatwos¢ przeszukiwania,

d) tatwos¢ sporadzania raportow;

e) Doskpnas¢ danych dla wielu zytkownikow;

f) tatwos¢ wymiany, analizy informacji;

g) Mozliwos¢ gromadzenia danych w jednym miejscu;

h) Przyspieszenie podejmowania decyzji.

4.2. Problem 2: Zarzadzanie kryzysowe.

Zarzmdzanie kryzysowe rozumiane jest jako dziat&nwmrganéw administracii
rzadowej i samorzdu terytorialnego na zapobieganiu sytuacjom krymgso Iub
przejmowaniu nad nimi kontroli w drodze zaplanowamydziatsh oraz na odtwarzaniu
infrastruktury lub przywrdceniu jej do pierwotnegbarakteru. W kontdkie zaradzania
kryzysowego koniecznym jest zdszenie integracji systemami zagzania ruchem,
szczegllnie ze wzgllu na dosfpnas¢ tych informacji dla struktur centréw zadzania
kryzysowego.

4.3. Problem 3: Informacje o aktualnej sytuacji na drodz.
Istniejace platformy zawierage informacje na temat aktualnej sytuacji na drodze

a) Natezenie ruchu;
b) Obecné¢ stuzb drogowych w celach remontowych;
c) Czasowe wyczenia odcinkéw drogi (planowane blokady);budowane jako
oddzielne systemy informatyczne. Bk temu g fatwiejsze w obstudze ale gsto
niespdjne merytorycznie. Przykladowo baza danychagzeniu ruchu przedstawia
informacje na nieaktualnych mapach drdg.
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4.4. Problem 4: Automatyczne systemy zargdzania BRD [6].

Systemy automatycznego zadzania BRD zwjzane § z rozwojem Inteligentnych
Systeméw Transportowych. Z zakresie BRD systemmden zawierd takie elementy jak:
automatyczne wykrywanie zdafzdrogowych, automatyczny nadzo6r nad niebezpiecznymi
zachowaniami uczestnikdw ruchu, wspomaganieagaemia stubami ratowniczymi.

5. WNIOSKI
Zaprezentowane powsgj informacje n.t. systemow zadzania ruchem, wskazupa:
- konieczné¢ ich integracji ze wzghu na zapewnienie poprawy ich funkcjonowania;
- konieczné¢ angaowania duo wiekszych srodkéw finansowych przy budowie
spéjnego systemy w poréwnaniu z kosztami poszcpgghl jego komponentéw.
Jednak za cen budowy bardziej rozbudowanego systemu uzyskujenowen
funkcjonalngci. Dodatkowo informacje teghla mogty byt wykorzystane w przysztych
tzw. Inteligentnych Systemach Transportowych.
- celowa¢, przy budowie nowych systeméw zadzania ruchem, okékenia struktury
systemu zgodnie z przyymi standardami budowy ITS przyymi dla Europy w
ramach projektu eFRAME.

6. BIBLIOGRAFIA

[1] http://edroga.pl/inzynieria-ruchu/its/169-potsktrategia-its.

[2] http://lodz-sitk.org.pl/pliki/forum/3.pdf.

[3] http://www.rpo.lodzkie.pl/wps/portal/rpo/.

[4] http://www.mpk.lodz.pl/.

[5] http://www.funduszestrukturalne.gov.pl.

[6] Krystek R.: Zintegrowany System Bezpiecstva Transportu, | tom: Diagnoza
bezpieczéstwa transportu w Polsc&Varszawa, WKit 2009.



