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Uwarunkowania obstugi logistycznej przewozu tadunkd transpor-
tem morskim — w aspekcie teoretycznym i praktycznym

Wstep

Transport odgrywa kluczowa role w zyciu go-
spodarczym. Rozwdj transportu zbliza do siebie
rynki, umozliwia zwiekszenie produkcji (determi-
nuje wzrost gospodarczy), aktywizuje obszary in-
frastruktury gospodarczej - wzdtuz drég i weztow
powstajg nowe zaktady przemystowe i gospodarcze.

Trendy zmian zachodzacych w gospodarce
skupiajg sie na zwiekszeniu intensywnosci prze-
ptywu materiatéw do produkcji oraz wyrobow go-
towych, a takze na skroéceniu czasu, jaki uptywa
pomiedzy poszczegdlnymi etapami produkcji a od-
biorca konncowym. Powoduje to wzrost wymagan
stawianych sektorowi transportu, ktéry jest taczni-
kiem miedzy obszarami produkcji, a regionami
konsumpcji, ktéry taczy poszczegoélne osrodki pro-
dukcyjne i ustugowe miedzy sobg i zapewnia wy-
miane towarowa. W swych miedzygateziowych
funkcjach system transportowy zapewnia¢ powi-
nien, w odniesieniu do ruchu materialéw, surow-
cow, potfabrykatow i wyrobéw gotowych - droz-
no$¢ wszystkich kanatéw zaopatrzeniowych i dys-
trybucyjnych w tancuchach dostaw. Droznos$¢ to
inaczej zapewnienie optymalnych proporcji miedzy
masg wyprodukowanych towaréw, zdolnos$cia
przewozowa Srodkow transportu, przepustowoscia
sieci transportowej oraz zdolnoscig przetadunkowa
magazynow oraz wielko$cia zaméwien i zapaséow.
Specjalizacja pracy, masowa konsumpcja i ekono-
mia skali produkcji powoduja, ze miejsca wytwa-
rzania produktéw nie pokrywaja sie  z miejscem,
gdzie zgtaszany jest na nie popyt. Stad tez transport
jest niezbedny do wypeknienia luki przestrzennej
miedzy nabywca a sprzedawca.

[stotna jest tu rowniez racjonalizacja czynno-
$ci organizacyjnych w obrebie transportu, ktéra
umozliwia usprawnienie catego taficucha przepty-
wu materiatéw oraz wyrobéw gotowych obejmu-
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jacego skiadniki dostawy, tj.: czas, niezawodnos¢,
zdolnos¢, jako$c¢ oraz elastycznosc.

Zatem celem transportu jest zapewnienie do-
stawy tadunku w odpowiednim czasie, w dobrym
stanie i przy akceptowanym koszcie. Transport wy-
stepuje we wszystkich ogniwach organizacji logi-
stycznej tancucha dostaw, poczawszy od pozyski-
wania surowcéw do produkcji, skonczywszy na
dystrybucji gotowych produktéw do klientéw.
Szczegblnie istotne znaczenie odgrywaja tu Srodki
transportu, dzieki ktérym przemieszczanie tadun-
kow jest mozliwe. Kryteria wyboru $rodka trans-
portu sa nastepujace: koszt, czas przewozu, nieza-
wodnos¢, dostepno$¢ przestrzenna, bezpieczen-
stwo.

Z definicji, wedtug Covla oraz Bardiego, wyni-
ka ze: (...)logistyczny taricuch dostaw firmy jest se-
kwencjg ustalonych miejsc, do ktérych docierajg
transportowane towary.* Zatem transport umozli-
wia przeptyw towaré6w miedzy tymi miejscami
i wypelnia w ten sposdéb luke, czyli tworzy pomost
pomiedzy nabywcg a sprzedawca.

W cze$ci rozwazan teoretycznych przedsta-
wiono znaczenie i funkcje transportu w obstudze
logistycznej. Przedstawiono uwarunkowania dobo-
ru Srodkdw transportu do obstugi logistycznej, takie
jak: rodzaje przewozonych tadunkéw i ich podatno-
$ci oraz mozliwe do zastosowania technologie
transportowe. Konkluzja powyzszych rozwazan jest
prezentacja S$rodkéw transportu wykorzystywa-
nych w obstudze logistycznej w transporcie mor-
skim.

W drugiej czesci rozwazan uwage skupiono
na analizie statystycznej przewozu ilosci i rodzaju
tadunkéw oraz wykonanej pracy przewozowej
w przewozie tadunkéw transportem morskim
w latach 2008-2010.

4 Cole ].J,, Bardi E.J., Lngley JR.C., Zarzadzanie logistyczne, PWE, War-
szawa 2002
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Znaczenie i funkcje transportu
w obstudze logistycznej w aspekcie
teoretycznym

W ostatnich latach rozwija sie podaz ustug lo-
gistycznych, co jest spowodowane przede wszyst-
kim zwiekszeniem sie popytu na ustugi transporto-
we obejmujace coraz wiekszy zakres czynnoSci.
Zapotrzebowanie na ustugi transportowe wiaze sie
Scisle z rozwojem logistyki. Mozna dopa-
trywaé sie wielu przyczyn tego zjawiska, wsrod
ktérych wymienia sie globalizacje gospodarki i
rozwoj technologii informatycznych pozwalajacy na
doktadne planowanie, zamawianie i $ledzenie wy-
konania ustug transportowych.

Logistyka jako cato$ciowa organizacja prze-
plywéw débr jest elementem optymalizacji kosztow
w przedsiebiorstwie, a wybdér dostawcow ustug
transportowych i modelu wspéipracy z nimi s3
nieodtacznym elementem tego procesu. Tym sa-
mym transportowanie obok magazynowania jest
podstawowym procesem wpisujacym sie w zakres
ustugi logistyczne;j.

Ustuga logistyczna jest organizowana i wiad-
czona przez specjalistyczng firme, ktéra zarzadza
systemem logistycznym innego przedsiebiorstwa w
odniesieniu miedzy innymi do transportu i maga-
zynowania®. MenedzZerowie firmy logistycznej zaj-
mujg sie negocjacjami dotyczacymi trasowania
przebiegu transportu. obstugi tadunku w fazie
przewozu itp. Z drugiej strony firmy logi-
styczne podpisuja kontrakty dotyczace tylko efek-
tywnego ekonomicznie, profesjonalnego procesu
magazynowania i obstugi zapasow.

Wraz z rozwojem gospodarki i systemu spo-
tecznego wyksztatcita sie konieczno$¢ rozbudowa-
nia systemu transportowego do przewozu osoéb,
towaréw i informacji oraz rozwoju elementéw
sktadowych tych systeméw. Poprawa systemu eko-
nomicznego kraju i procesow technologicz-
nych przyczynita sie do wzrostu gospodarczego,
podnoszac tym samym zapotrzebowanie na trans-
port. Dzieki temu rozwojowi, wyksztaltowat sie
popyt na zréznicowane ustugi transportowe, ktore
pojawity sie dzieki :

* rozwojowi komunikacji spoteczenstwa,

* wzrostowi gospodarki miedzynarodoweji $wia-
towej,

» globalizacji gospodarki i ludnosci,

* zwiekszonemu przeplywowi wiadomosci wsréd
ludnosci,

* potrzebie odpoczynku,

5 E. Gotembska (red.), Kompendium wiedzy o logistyce, PWN, Warszawa
2002, s. 254.
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* wiedzy na temat nowych $rodkéw, ktore reali-
zujg okreslone procesye®.

Transport jest podstawowym elementem sys-
temu logistycznego, ktérego dziatalno$¢ koncentru-
je sie na fizycznym przemieszczaniu lub przeptywie
dobr albo na sieci, w ktérej przemieszczane s3 pro-
dukty. Na te sie¢ skladajg sie m.in. firmy transpor-
towe, ktére Swiadcza ustugi na rzecz roéznych
przedsiebiorstw. Zarzadzajacy logistyka w przed-
siebiorstwie powinien podja¢ decyzje odnosnie do
wyboru sposobu realizacji potrzeb przewozowych:
czy rozwija¢ wtasny podsystem transportu w firmie,
czy skorzysta¢ z ustug operatora logistycznego. W
tym drugim przypadku jest konieczne dokonanie
wyboru wtasciwego operatora przewozu i podpisa-
nie stosownych umdéw wraz z wynegocjowaniem
odpowiednich stawek za przewozy oraz za dodat-
kowe czynnosci logistyczne. A zatem logistyk zaj-
mujacy sie zagadnieniami transportowymi zainte-
resowany jest: konsolidacja przesytki, stawkami
przewozowymi, wyborem przewoznika, dokumen-
tacjg, ustaleniem tras i wysytka, odszkodowaniami
w wyniku strat i uszkodzen, reklamacjami, przesto-
jowym i zatrzymaniem przesytki, przemieszczeniem
niebezpiecznych tadunkéw, pracownikami $wiad-
czacymi ustugi, wykorzystaniem wtasnego trans-
portu.

Operacjami towarzyszacymi transportowaniu
sg czynnosci spedycyjne, do ktédrych mozna zaliczy¢:
zawieranie umow przewozowych, ustalanie cen
i warunkéw przewozu z klientem, organizacja pro-
cesu przewozowego, awizowanie klienta w kwe-
stiach potozenia tadunku, regulacja kwestii zwigza-
nych z kontrola celng jak réwniez z innymi urze-
dowymi kontrolami, doradztwo spedycyjne. Me-
nadzer ds. logistyki w firmie moze powierzy¢ orga-
nizowanie przewozu wyspecjalizowanym operato-
rom spedycyjnym, ktérzy zazwyczaj posiadaja
umowy o wspoéipracy z réznorodnymi przedsie-
biorstwami transportowymi.

Rozw6j technologii produkcyjnych oraz
zwiekszone stosowanie roéznorodnych systemow
informacyjnych powoduja zmiany w zakresie loka-
lizacji fabryk i magazynéw. Zmiany te stawiaja réw-
nieZ nowe wymagania sektorowi transportowi, co
oznacza, ze staje sie on coraz bardziej zintegrowa-
nym elementem gospodarczego systemu zaopa-
trzenia, produkcji i dystrybucji. Innymi stowy
transport jako tacznik miedzy obszarami produkcji
a regionami konsumpcji taczy poszczegélne osrodki
produkcyjne i ustugowe miedzy sobg i zapewnia
wymiane towarowa. W swych miedzygateziowych
funkcjach system transportowy powinien zapew-
nia¢, w odniesieniu do ruchu materiatéw, surow-
cow, potfabrykatow i wyrobéw gotowych - droz-

6 W. Grzywacz, Infrastruktura transportu, WKit, Warszawa 2002, s. 11
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no$¢ wszystkich kanatéw zaopatrzeniowych
i dystrybucyjnych w tancuchach dostaw. Droznos¢
to inaczej zapewnienie optymalnych proporcji mie-
dzy masa wyprodukowanych towaréw, zdolnoscia
przewozowa Srodkéw transportu, przepustowoscia
sieci transportowej oraz zdolnoscig przetadunkowa
magazynéw oraz wielkoscig zamdéwien i zapaséw.
[stotnym elementem jest réwniez racjonalizacja
czynnoSci organizacyjnych w obrebie transportu,
ktéra poprawia sprawno$¢ catego tancucha prze-
ptywu materiatéw i wyrobow gotowych obejmuja-
cego sktadniki dostawy, to jest czas, niezawodnos¢,
zdolnos¢, jako$c¢ oraz elastycznosc.

Zatem celem transportu jest zapewnienie do-
stawy tadunku w odpowiednim czasie, w dobrym
stanie i przy akceptowanym koszcie. Transport wy-
stepuje we wszystkich ogniwach organizacji logi-
stycznej tancucha dostaw, poczawszy od pozyski-
wania surowcéw do produkcji, skonczywszy na
dystrybucji gotowych produktéow do klientow.

Zaleznie od charakteru produkcji przedsie-
biorstwa, koszty transportu obejmuja zazwyczaj
wieksza czes¢ wydatkéw na dystrybucje. Zrozumia-
le jest zatem, Ze dystrybucja, a szczegdlnie sfera
transportu, zyskaty w ostatnich latach duze znacze-
nie w przedsiebiorczym mysleniu przy formutowa-
niu strategii dziatania firm, co wyraza sie w kom-
pleksowym podejsciu, podkres$lajgcym wage nieza-
wodnych operacji transportowych.

Do najwazniejszych czynnikéw warunkuja-
cych poziom konkurencyjnosci przedsiebiorstwa,
zwigzanych z realizacja funkcji transportowych
zalicza sie: wykorzystywane S$rodki transportu
(przewéz, przetadunki, skladowanie), niezawod-
no$¢ (straty i uszkodzenie towaru, punktualnos¢
itp.), trase przewozu (odlegtos¢), czestotliwosé,
wielkos$¢ i koszt dostawy oraz poziom kosztéow al-
ternatywnych

W ujeciu tabelarycznym (Tabela 1), przed-
stawiono cechy ekonomiczne transportu w odnie-
sieniu do aspektu logistyki.

Transport jest integralng czescig systemu lo-
gistycznego, poniewaz stanowi wazne ogniwo prze-
pltywu gotowych wyrobéw i surowcéw pomiedzy
dostawcami a konsumentami. Funkcjonowanie firm
dziatajacych na wspétczesnych, globalnych rynkach
bez transportu jest w zasadzie niemozliwe. Zdecy-
dowana wiekszo$¢ przedsiebiorstw jest zlokalizo-
wana w pewnej odlegtosci od swoich Zrédet zaopa-
trzenia, co sprawia, Ze s3 one zalezne od transportu
laczacego 7Zrédio zaopatrzenia z miejscem kon-
sumpcji.

Jednym z najwazniejszych warunkéw uzyska-
nia przewagi konkurencyjnej w dziatalno$ci trans-
portowej jest okreslenie posredniego efektu wybo-
ru, to znaczy wplywu rodzaju zastosowanego
transportu na szybkos$¢ obstugi w kanale logistycz-
nym i mniejszy poziom zapaséw wraz z wieksza
pewnosciag sprawnej ich obstugi.

Tabela 1. Cechy ekonomiczne transportu w odniesieniu do logistyki

Cecha

Charakterystyka

Popyt na ustugi transportowe jest zawsze wywotywany poprzedzajacym go popytem pierwotnym.
Dotyczy to zaréwno popytu na przewozy towarowe - najpierw powstaje popyt na okreslone dobro,

Wtoérny charakter zapotrze-
bowania na ustugi transpor-
towe.

ktore aby mogto zaspokoi¢ czyja$ potrzebe w okreslonym miejscu i czasie musi by¢ przetransporto-
wane, jak i pasazerskie - najpierw powstaje u pasazera che¢ lub potrzeba znalezienia sie w okreslo-
nym miejscu przestrzeni, a dopiero ona wywotuje zapotrzebowanie na przewo6z na okreslonej trasie,
konkretnym $rodkiem transportu.

Zdolno$¢ do tworzenia uzy-
tecznos$ci miejsca i czasu
przewozonych débr.

Zdolno$¢ transportu wraz ze skladowaniem, do tworzenia uzyteczno$ci miejsca
i czasu jest podstawa dynamicznie rozwijajacego sie procesu fizycznej dystrybucji débr, czyli logisty-
ki, ktéra jest w tym sensie sposobem sterowania catym procesem ruchu débr w przestrzeni

Wiasciwo$¢ zwiekszania
przestrzennego zasiegu
rynku zbytu produktéw.

[stnienie transportu powoduje, Ze dobra i ustugi nie musza by¢ wytwarzane wszedzie tam gdzie sa
potrzebne, lecz w miejscach, w ktorych istniejag ku temu mozliwie najlepsze warunki techniczne i
ekonomiczne.

Oddzialywanie transportu na
pogtebianie sie spotecznego
podziatu pracy oraz na spe-
cjalizacje produkcji.

Oddziatywanie to wynika z faktu , iz podziat pracy ograniczony jest wielkoscia rynku, a te z kolei
mozna powiekszy¢ poprzez stworzenie i rozbudowe taniego, masowego transportu.

Oddziatluje na skale produk-
cji oraz dystrybucji dobr.

Cecha ta wynika z dwoch poprzednich. Poprzez ograniczanie negatywnego oddziatywania przestrze-
ni na warunki produkcji oraz poprzez pogtebianie podzialu pracy powstajg mozliwo$ci koncentracji
produkcji. Przynosi to w rezultacie korzysci skali, ktérych wyrazem jest spadkowa tendencja kosz-
téw jednostkowych wytwarzanych ddbr i ustug.

0Oddzialywanie na rozwoj
gospodarczy.

Cecha ta przejawia sie w tym, Ze poprzez przestrzenng rozbudowe drég, przeznaczonych dla réz-
nych gatezi transportu, umozliwia sie ,,otwarcie nowych obszaréw gospodarczych”, a takze w tym, ze
brak odpowiednio rozbudowanej infrastruktury transportowej moze sta¢ sie bariera dalszego roz-
woju gospodaki.

Jednoczesnos$¢ produkcji
i konsumpcji ustugi przewo-
zowej.

Cecha ta pociaga za sobg potrzebe budowania i utrzymywania w gotowosci eksploatacyjnej takich
urzadzen infrastruktury transportowej, w ktérych ,zmagazynowana” powinna by¢ zdolnos$¢ przewo-
zowa transportu odpowiadajaca potencjalnym, najwyzszym zapotrzebowaniom obstugiwanego
obszaru. Nie mozna wykonywac ustug transportowych na zapas, dlatego tez zapas zdolnosci przewo-
zowej musi tkwi¢ w infrastrukturze transportowej, tj. drogach, mostach, punktach transportowych
oraz w Srodkach transportowych - w ich liczbie i tadownoSci. Ta wtasciwos¢ jest przyczyna kapitato-
chltonno$ci inwestycji transportowych, zmusza do wysokich naktadéw na transport.
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W konsekwencji mozliwo$¢ wyboru galezi
transportu i rodzaju transportu w poszczeg6lnych
kanatach dostaw wigze sie ze sposobnoscig kontroli
elementdéw systemu logistycznego i w efekcie tgczy
sie z wpltywem na odbiorcéw produktéw. Wybor
rodzaju transportu moze by¢ wykorzystywany do
kreowania przewagi konkurencji zwtaszcza wtedy,
gdy odbiorca zamawia towary od wiecej niz jednego
dostawcy. Wtedy wiasnie jako$¢ ustugi logistyczne;j,
podobnie jak cena, moze mie¢ wptyw na wybor do-
konywany przez odbiorce towaru.

Rodzaje tadunkoéw, technologie

i SrodKi transportu Stosowane do
przewozu ladunkow w transporcie
morskim

Ladunek w czasie procesu transportowego
jest narazony na rézne zmiany i uszkodzenia, ktore
moga wynika¢ z cech i wtasciwosci przewozonego
materiatu, niewtasciwego zabezpieczenia tadunku i
wielu innych przyczyn. Zespo6t cech i whasciwosci
charakteryzujacych tadunek okres$la jego odpornos¢
na warunki i skutki transportu. Stopien tej odpor-
nos$ci oceniany z punktu widzenia transportu nazy-
wa sie podatnos$cia transportowa.

Przez pojecie ,tadunek” rozumie sie kazde
dobro materialne bedace przedmiotem przewozu.
Czyli s3 to towary transportowane lub przeznaczo-
ne do transportu. Ladunek w czasie procesu trans-
portowego jest narazony na rézne zmiany i uszko-
dzenia, ktére moga wynikaé¢ z cech i wtasciwosci
przewozonego materiatu, niewtasciwego zabezpie-
czenia fadunku i wielu innych przyczyn?’.

Klasyfikacji tadunkéw mozna dokona¢ na
podstawie:

* stanu skupienia i postaci,

* podatnosci transportowej,

* rodzaju opakowanias.

Stan skupienia i posta¢ tadunku wptywaja na
sposéb jego przeladunku oraz wybdr nadwozia
pojazdu. Produkty ciekte i gazowe sg przewozone w
szczelnych zbiornikach i przetadowywane z wyko-
rzystaniem sprezarek i pomp.

Wsréod tadunkoéw statych mozna wyrdznicé:

¢ fadunki bezksztaltne,

* fadunki w sztukach, zywe zwierzeta.

Ladunki bezksztattne wystepuja w postaci
sypkiej (sproszkowane, np. maka, cement, oraz
ziarniste. (np.: zboze), widknistej, mazistej lub zbry-
lonej (np.: wegiel). Sa one tadowane przez nasypy-
wanie (narzucanie). Ladunki w sztukach moga mie¢

’W. tLadonski ,Podstawy towaroznawstwa ogélnego, Wyd. AE Wro-
ctaw1991, s. 155

8 W. Rydzkowski, K. Wojewédzka-Krél (red.), Transport, Wydawnictwo
PWN, Warszawa 2008, s. 35-36
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ksztatt regularny lub nieregularny. Zwykte wyma-
gaja ukladania (np. skrzynie, palety) lub ustawiania
na pojezdzie (np.: maszyny, elementy konstrukcyj-
ne) oraz zabezpieczenia przed przesuwaniem lub
przewrdceniem. Zywe zwierzeta mogg by¢ przewo-
zone w nadwoziach specjalizowanych bezposrednio
na podtodze nadwozia (zwierzeta duze) lub w klat-
kach i pojemnikach, umieszczonych na kilku pozio-
mach nadwozia (zwierzeta mate).

Zwykle wyrdznia sie trzy rodzaje podatnosci
transportowej:

* naturalng,

* techniczna,

* ekonomiczna.

Podatnos$¢ naturalna wynika z fizykochemicz-
nych oraz biologicznych wtasciwosci tadunku. Sa to
przede wszystkim: stan skupienia, gesto$¢, wtasno-
$ci mechaniczne (wytrzymatosé, twardosé¢, sprezy-
sto$¢). Whasciwosci fizykochemiczne tadunku decy-
duja o stopniu jego oddziatywania na $ro-
dek transportowy i otoczenie lub odwrotnie. Im
nizsza jest podatnos$¢ naturalna tadunku, tym wiek-
sze s3 wymagania wzgledem $rodkéw technicznych,
kwalifikacji pracownikéw i organizacji procesu
transportowego. Dotyczy to odpowiednich warun-
kow przetadunku i przewozu, rodzaju opakowan,
nadwozi i maszyn przetadunkowych.

Podatnos$c¢ techniczna wynika przede wszyst-
kim z masy tadunku, wymiaréw i ksztattu. Mozna ja
zwieksza¢ poprzez zastosowanie tzw. opakowan
transportowych. Duza podatno$¢ przetadunkowa
nie oznacza duzej podatnos$ci przewozowej°.

Waznym parametrem tadunkéw w postaci
sypkiej lub zbrylonej jest tzw. gestos¢ nasypowa,
ktéra wyraza sie ilorazem masy materiatu i zajmo-
wanej przez niego objetosci (bez ugniatania). Ge-
sto$¢ nasypowa jest mniejsza niz gesto$¢ materiatuy,
poniewaz pomiedzy jego kawatkami wystepuja
wolne przestrzenie. Warto$¢ gesto$ci nasypowej
zalezy od stopnia rozdrobnienia tadunku (tzw. gra-
nulacji), wilgotnos$ci oraz intensywnos$ci ugniatania
podczas tadowania. Nalezy to uwzglednia¢ podczas
zatadunku pojazdéw, aby nie doszto do ich przecia-
Zenia.

Podatno$¢ ekonomiczna jest zwigzana z war-
toscig tadunku i jest tym wieksza, im jest mniejsza
warto$¢ tadunku. W celu zwiekszenia podatnosci
ekonomicznej tadunek zabezpiecza sie przed
uszkodzeniem, zepsuciem, zagubieniem lub kra-
dzieza?o.

W ramach podatnosci transportowej wyroz-
nia sie tez:

* podatno$¢ przewozowag,

9 L. Prochowski, A. Zuchowski, Technika transportu tadunkéw, WKit,
Warszawa 2009, s. 14-15
10 Thidem
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* podatno$¢ tadunkowa.

Podatno$¢ przewozowa to odpornos¢ tadun-
ku na warunki i skutki przewozu, przy czym mozna
mowi¢ o podatno$ci materiatowej, wynikajacej z
jego wiasciwosci fizycznych, chemicznych i biolo-
gicznych, o podatnosci technicznej - ze wzgledu na
posta¢ tadunku, wielko$¢ przewozonej masy towa-
rowej i spos6b zatadunku oraz podatnosci ekono-
micznej, ktorej podstawe stanowi relacja kosztu
przemieszczania do wartos$ci fadunku.

Podatno$¢ tadunkowa to odpornos$¢ na pie-
trzenie i mozliwosci optymalnego wykorzystania
powierzchni i pojemnosci $rodka transportowego!1.

Podatnos$¢ transportowa tadunkéw jako pod-
stawa do dalszej ich Kklasyfikacji zostata przedsta-
wiona w ujeciu tabelarycznym (Tabela 2).

W tabeli 3 dokonano przegladu rodzajow
statkow w zZegludze morskiej biorgc pod uwage
przeznaczenie eksploatacyjne.

Najpowazniejsza grupe tonazowg stanowig
zbiornikowce, ktére najpowszechniej wykorzystuje
sie do transportu ropy naftowej. Przewozi sie nimi
takze chemikalia (chemikaliowce) oraz skroplony
gaz (gazowce). Rozmiary tego typu jednostek sa
bardzo zréznicowane, majg od kilkudziesieciu do
kilkuset tysiecy ton wypornosci. W okres$lonych
warunkach do zbiornikowcéw mozna takze zaliczy¢
tzw. statki kombinowane lub masowce kombino-
wane, do ktérych nalezg ropomasowce, rudoropo-
masowce i rudozbioruikowce. Sa to statki wieloza-
daniowe stuzace do przewozu rudy, tadunkéw ma-
sowych oraz tadunkéw ptynnych, ale konstrukcyj-
nie i funkcjonalnie s3 to jednak masowce.

Tabela 2. Charakterystyka podatnosci transportowej tadunkéw

Ze wzgledu na naturalna podatnos¢ transportowa tadunki

Ze wzgledu na techniczng podatno$¢ transportowa tadun-

mozna podzieli¢ na: ki moga by¢:
Niebezpieczne: Wr,a,zllwe na dtu- Wrazllwg na czyn- Drobne Catopojazdowe Nienarmatywne
go0S¢ czasu trasy: niki:
F wybuchowe - artykuly spozywcze [ klimatyczne o masie i wymiarach | przewozone luzem ktére ze wzgledu na
I tatwopalne ~ tadunki pochodzenia F mechaniczne znacznie mniejszych lub w opakowaniu, znaczne wymiary lub
I trujace roslinnego I biologiczne niz tadownos¢ lub ktérych masa lub mase, wymagaja
- Zrace i zwierzecego - wydzielajace pojemnos$¢ nadwozia | objetos¢ s poréw- stosowania specjal-
I utleniajace - zywe zwierzeta intensywny zapach nywalne z tadowno- nych pojazdow,
I promieniotwoércze I zapachochtonne $cig pojazdu lub gtéwnie przyczep i
L podatne na pojemnoscig nadwo- | naczep niskopodto-
rozsypanie, wylewa- Z1a gowych
nie i wyparowanie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: . W. Rydzkowski, K. Wojewédzka-Krél (red.), Transport, Wydawnictw PWN, War-

szawa 2008, s.35-36

Wymienione rodzaje tadunkéw (Tab.2), moz-
na klasyfikowac¢ jeszcze bardziej szczegotowo. Kla-
syfikacje tadunkéw, obowiagzujaca w catej gospo-
darce narodowej, ujmuje Systematyczny Wykaz
Wyrobéw, ktéry zawiera ponad 20 tysiecy nazw!2.

0 wyborze odpowiedniej technologii przewo-
zu i odpowiedniego $rodka przewozu decyduje sze-
reg czynnikéw. Oprécz wymienionej i opisanej wy-
zej podatno$ci przewozowej istotng role odgrywa
rodzaj tadunku.

W obstudze logistycznej zaangazowane s3
rézne Srodki transportu.

Na ich réznorodno$¢ wskazuje klasyfikacja
zamieszczona w Systematycznym Wykazie Wyro-
boéw (SWW), w czeSci dotyczacej srodkéw przewo-
zowych réznych gatezi transportu, ktéra to
uwzglednia mozliwe $rodki transportu, jakie moga
by¢ wykorzystane w dziatalnosci gospodarcze;.
W praktyce stosowane s3 jeszcze inne kryteria kla-
syfikacji srodkéw transportu .

11 Karpiel t., Skrzypek M.: Towaroznawstwo ogdélne. Lodz: Wyd. AE
1997, 127

12 1, Prochowski, A. Zuchowski, Technika transportu tadunkéw, WKit,
Warszawa 2009, s. 13

Ich tadownic moga by¢ szybko przystosowane
do przewozu kazdego z wymienionych tadunkoéw.

Kolejng, wazna grupg statkéw sg kontenerowce,
czyli statki specjalnie wyposazone w prowadnice
i przeznaczone do przewozu konteneréw. Z powodu
olbrzymiej popularnos$ci transportu drobnicy w kon-
tenerach oraz stopniowego zwiekszania wymiany
handlowej na $wiecie popularno$¢ kontenerowcow
ro$nie. Najwieksze kontenerowce przewozg ponad
10 000 TEU90 i czesto nie mieszcza sie juz w Kkla-
siewymiaré6w Panama (statku o maksymalnych wy-
miarach gabarytowych umozliwiajacych zegluge przez
Kanat Panamski).
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Tabela 3. Statki w zegludze morskiej

masowych
- rudowce
— cementowce
— bydlowe
— wapnowce
— drewnowce
— samochodowce

wina)

0 charakterze uniwersalnym | O charakterze specjalizowanym Promy
I do przewozu tadunkéw drobni- |- chtodnicowce —samochodowe
cowych (drobnicowce) — owocowce (np. bananowce) — pasazersko-samochodowe
- do przewozu tadunkéw maso- |- pojemnikowce (kontenerowce) - kolejowe
wych (masowce) - barkowce - pasazersko-Kkolejowo-
— masowce do przewozu konkretnych tadunkéw, m. in. do samochodowe

przewozu rudy, ropy naftowej oraz innych tadunkéw

— rudoropowece (rudozbiornikowce)

— zbiornikowce (do przewozu tadunkéw ptynnych,
gtéwnie ropy naftowej i jej pochodnych, do przewozu
gazow w ptynie-gazowce, do przewozu asfaltu - asfal-
towce, chemikaliowce, do przewozu wody, do przewozu

— pasazerskie (katamarany,
poduszkowce, wodoloty)

Analiza statystyczna przewozu
ladunkéw transportem morskim
w latach 2008-2010

W Polsce mozna zauwazy¢ spadek przewozo-
nych towaréw transportem morskim, ktéry w roku
2009 w porédwnaniu z rokiem poprzednim wynidst
10,2%. W 2009r., tg galezia transportu przewiezio-
no 9,38 min ton tadunkéw. Praca przewozowa
w przewozie tadunkéw tg gatezig transportu réw-
niez wykazuje tendencje spadkowe, co jest zwigza-
ne zaréwno z malejgca liczbg przewozonych towa-
réw, jak i ze zmniejszeniem Srednich odlegtoSci
przewozu 1 tony tadunku. W tabeli 4. przedstawio-
no liczbe tadunkdéw i prace przewozowag w przewo-
zie tadunkéw wykonang transportem morskim
w Polsce wlatach 2008 - 2010.

Morska flota transportowg w 2008 roku,
prezwieziono10,45 min ton tadunkéw, natomiast
wykonano prace przewozowa w wysokosci 16,35
mld tonomil. W kolejnych latach objetych analiza
mozna zauwazy¢ spadek zaréwno w ilosci przewo-
zonych ladunkéw transportem morskim, jak i w
wielkoSci obrazujacej wykonang prace przewozo-
wa. W 2009 roku ilosci przewiezionych tadunkow
transportem morskim spadta o 10,2%, czyli prze-
wieziono 9,38 mln ton, za$ wielko$ci pracy przewo-
zowej o 21,2%, ktéra wyniosta 12,88 mld tonomil.
Przewéz tadunkéw ogoétem w 2010 roku w odnie-
sieniu do lat poprzednich spadt odpowiednio o
10,8% w stosunku do roku 2009 i wynosit 8,4 mln
ton, za$ w stosunku do roku 2008 o ok. 20%.
Praca przewozowa zobrazowana w roku 2010 wiel-
koscig 10,68 mld tonomil spadta w poréwnaniu do
roku poprzedniego o 17,1%.

Tabela 4. Przewozy tadunkéw i praca przewozowa w przewozie ladunkéw zegluga morska w Polsce w latach 2008-2010
Przewéz ladunkéow Praca przewozowa Srednia odlegtos¢
przewozu
Wyszczegélnienie w tys ton 2009/|2010/| w mintonomil [2009/[2010/ 1 tony tadunku
2008 | 2009 2008 | 2009 w milach
2008 | 2009 | 2010 2008|2009 2010 2008 | 2009 | 2010
Ogolem 10447 9378] 8362 89,8 89,2]16349(12883|10680] 78,8 82,9 1565 1374 1478
Zegluga regularna: 7850[ 7280 6039 92,7 829(10709] 7828 6497| 73,1 83,00 1363] 1075 1245
bliskiego zasiegu 6743| 6426| 5447 953 84,8 1218 1052| 634 86,3 60,3 181 164 135
w tym: zasieg europejski 1295 933 11 72 1,2| 592| 426 9 72 2,1 457 457 903
zasieg balttycki 5448 5493| 5436| 100,8] 99,00 627 626 625 99,8 99,9 115 114 133
zasiegu oceanicznego 1107| 854 591 77,1 69,3 9485| 6776 5861 71,4 86,5| 8568 7936 11473
Zegluga nieregularna: 2597| 2098| 2324 80,8 110,8] 5646| 5055 4180 89,5 82,7| 2174| 2410 2083
bliskiego zasiegu 2216| 1839 1928 83| 104,8 3887| 3741 2551] 96,2 68,2 1754 2034 1532
w tym: zasieg europejski 1166] 956| 1526 82| 159,5| 1959| 1932 2438 98,6 126,2] 1680 2020, 1849
zasieg baltycki 1050, 883| 403 84,1 456 1929 1809 114{ 938 6,3 1837 2049 328
zasiegu oceanicznego 381 258 395 67,7 153,2| 1759 1314 1629 74,7| 124,0] 44614 5088 4769
Zrodto: Opracowanie witasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych - Transport Wyniki Dziatalnosci za 2009, GUS 2010, Transport Wyniki Dziatal-
nosci za 2010, GUS 2011
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Zegluga regularng przewieziono przeszio
75% ogolnej liczby tadunkéw, najwiecej o zasiegu
battyckim - w 2008 roku byto to 5,45 min ton, w
2009 roku - 5,5 mln ton, zas§ w roku 2010 - 5,4 miIn
ton.Praca przewozowa w zegludze regularnej sta-
nowita w 2008 roku 65,5 % ogolnej wielkosci pracy
przewozowej wykonanej przez morska flote trans-
portowa, w 2009 roku wielko$¢ ta zmalata o prawie
17% i wynosita 7,83 mld tonomil, co stanowi
60,76% ogolnej wielkos$ci pracy przewozowe;j.

Konieczno$¢ dostarczania towaréw miedzy
réznymi rynkami na $wiecie doprowadzila do
wzrostu eksploatacji istniejacych statkéw oraz
zwiekszenia zapotrzebowania na nowe statki i wy-
kwalifikowanych marynarzy. Przede wszystkim
mozna zauwazy¢ wzrastajaca liczbe zbiornikowcow
transportujacych coraz wieksze ilosci ropy i jej po-
chodnych oraz kontenerowcow.

Srodki transportu wykorzystywane w trans-
porcie morskim w Polsce w latach 2008 - 2010.

W transporcie morskim wykorzystuje sie
rézne rodzaje statkéw (Tab.5). Mozna podzieli¢ je
na statki towarowe, pasazerskie oraz taczace obie te
funkcje, czyli pasazersko-towarowe i towarowo-
pasazerskie. W $rod statkéw do przewozu tadun-
koéw mozna wyrdznic: statki do przewozu tadunkow
suchych (drobnicowce, masowce, kontenerowce),
statki do przewozu masowych tadunkéw ptynnych
lub statych (masowce kombinowane), statki do
przewozu tadunkéw ptynnych (zbiornikowece, che-
mikaliowce, gazowce).

ny w transporcie morski w Polsce wzbogacit sie
2 masowce i jeden zbiornikowiec.

Analizujac dane zawarte w tabeli mozna
stwierdzi¢, ze liczba zaréwno promow, jak i statkow
pasazerskich wchodzacych w sktad taboru wyko-
rzystywanego w transporcie morskim w Polsce w
latach 2008-2010 nie ulegta zmianie - dysponujemy
11 promami i 3 statkami pasazerskim. Patrzac
jednak z perspektywy ostatniego dwudziestolecia
liczba statkdw zmniejszyta sie prawie dwukrotnie.
Wiekszo$¢ statkéw to statki towarowe — ok. 88% w
latach 2009-2010, a w nich najwieksza cze$¢ to ma-
sowce - 67 szt. i drobnicowce - 23 szt. w roku 2009,
ktére nastepnie odpowiednio wykazaly wzrost
0 3% - do 69 szt. i spadek o 2 szt, tj. 0 ok. 9%.

W tabeli 6. przedstawiono wielko$¢ tadunkow
przewiezionych transportem morskim w Polsce
wedtug rodzaju statku.

W 2008 roku potowa tadunkéw - 52%,
przewiezionych droga morska zostata przez promy.
W Kkolejnych latach udziat proméw w przewozach
tadunkdéw zZegluga morska wykazat tendencje wzro-
stowg - w 2009 roku udziat ten stanowit 58,6%,
wzrdst o 6,6% i wynosit 5,5 mln ton, za§ w 2010
roku wielko$¢ ta osiggneta 65% udziat w przewo-
zach tadunkéw ogétem. Praca przewozowa wyko-
nana tg grupga statkow byta najmniejsza i wynosita
odpowiednio 627 mln tonomi w roku 2008, 626
mln tonomi - w 2009 roku i w roku 2010 - 625 mld
tonomil.

Tabela 5. Tabor wykorzystywany w transporcie morskim w Polsce w latach 2008 - 2010
Wyszczegodlnienie Statki Nos$nos$¢ (DWT) Pojemnosc brutto (GT)
2008 2009 2010 2008 2009 2010 2008 2009 2010

Ogétem 123 120 121 | 2613663 | 2661663 | 2941542 | 1930777 | 1950798 | 2110451

Statki towarowe: 109 106 107 | 2558775| 2606775 | 2886654 | 1711559 | 1731580 | 1891233
Masowce 66 67 69 | 2096226 | 2214987 | 2463211 | 1310034 | 1378581 | 1521053
ro-ro 5 5 5 36550 36550 36550 68491 68491 68491
pozostate 25 23 21 354154 | 300268| 316048| 281206| 244904| 250555
drobnicowce

Zbiornikowce 13 11 12 71845 54970 70845 51828 39604 51134

Promy 11 11 11 54687 54687 54845 218582 218582 218582

Statki pasazerskie 3 3 3 201 201 201 636 636 636

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych - Transport Wyniki Dziatalnosci za 2009, GUS 2010, Transport Wyniki Dziatal-

Polski tabor morski w 2008 roku wynosit 123
statki o nos$nosci (DWT) 2614 tys. i pojemnosci
brutto (GT)1931 tys., w roku nastepnym liczba ta
zmalata 0 2,44%, czyli o 3 sztuki. W roku 2010
tabor wykorzystywany w transporcie morskim w
Polsce to 121 statkéw o no$nosci (DWT) 2942 tys. i
pojemnosci brutto (GT) 2111 tys. W 2009 roku
polska flota wzbogacita sie o jeden statek towarowy
0 pojemnosci 68,5 tys. i nosnosci 119 tys,,
ubyto natomiast 4 statki towarowe: dwa drobni-
cowce - 0 nosnosci 54 tys. i pojemnosci 36 tys., a
takze dwa zbiornikowce - o no$nosci 17 tys. i po-
jemnosci 12 tys. W roku 2010 tabor wykorzystywa-

Statkami do przewozu tadunkéw statych
przewieziono w 2008 roku ok. 38% wszystkich ta-
dunkéw, wielko$¢ ta do roku 2009 zmalata o 24% i
wynosita 3 mln ton przewiezionych towaréw.
W 2010 roku odnotowano kolejny spadek - prze-
wozy tym rodzajem statkow zmniejszyty sie w od-
niesieniu do roku 2009 o 31,7%, a ich udziat w
przewozach ogoétem wynosit 24,5% - tj. o 7,5%
mniej niZ w roku poprzednim.

Praca przewozowa wykonana tym rodzajem
statkdw byta najwieksza - ok. 14 mld tonomil w
2008 roku, ale zmalata o 24% i wynosita 10,45 mld
tonomi w roku 2009 i 9,53 mld tonomil w 2010
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roku - spadek o 8,8%. Trzecig grupa statkéw byty
zbiornikowce, ktérymi w 2009 roku przewieziono
0 16% mniej niz w roku poprzednim, tj. 883 tys. ton
0 17 % w roku 2010 w odniesieniu do roku 2008,
tj.876 tys. ton Praca przewozowa réwniez wykazu-
je tendencje spadkowe -z 1,93 mld tonomil w 2008
roku spadia do poziomu 1,8 mld tonomil w 2009
roku i 0,52 mld tonomil w 2010 rok - spadek o po-
nad 70%. Spadek liczby fadunkéw transportowa-
nych flota morska odnotowano we wszystkich ka-
tegoriach tadunkow.

drobnicowych w przewozach tadunkéw ogédtem
zegluga morska wynoszacy 72,2% - tj. pond 6 mln
to, w analizowanym okresie odnotowano w roku
2010 - jednocze$nie wielko$¢ ta wykazata wzrost
w odniesieniu do roku poprzedniego o ponad 40%.
We wszystkich tych grupach tadunkéw odnotowano
spadek w okresie od 2008 do 2010, z wyjatkiem
fadunkéw tocznych samobieznych, gdzie odnoto-
wano przeszto trzykrotny wzrost - z 534 tys. ton w
kolejnych latach - w 2009 rokudo 1, 77 mln toniw
roku 2010 do 4,56 mln ton.

Tabela 6. Przew6z tadunkow zegluga morska wg rodzaju statku

Wyszczegolnienie Przewoz ladunkéw Praca przewozowa
w tys. ton 2009/ | 2010 w min tonomil .
2008 3)09 2010 2008/ 2009/ 2008 | 2009 | 2010 Pynamila
Ogdtem 10447 9378 8362 89,8 89,2 16349 12883] 10680 78,8 82,9
Statki do przewozu tadunkéw statych 3950[ 3002] 2050 76 68,3| 13794| 10448 9529 75,7 91,2
Zbiornikowca 1050 883 876 84,1 99,2 1929 1809 523 93,8 28,9
Promy 5448] 5493] 5436/ 1008 99,0 627 626 625 99,8 99,8

Sciza 2010, GUS 2011

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych - Transport Wyniki Dziatalnosci za 2009, GUS 2010, Transport Wyniki Dziatalno-

Zmiany w poszczeg6lnych grupach tfadunkéw
przewiezionych transportem morskim w Polsce
w latach 2008 - 2010 prezentuje tabela 7.

Druga grupa co do wielkoSci przewozonych
fadunkéw to tadunki masowe suche. Ich udziat to
ok. 42,5%, tj. 4,45 mln ton w 2008 roku i o 2,7%
mniej w roku 2009 czyli 4,33 mln ton.

Tabela 7. Przewozy ladunkéw zegluga morska wg grup tadunkéw w latach 2008 - 2010
L Przewozy ladunkow w tys. ton Dynamika
Wyszczegolnienie
2008 2009 2010 2009/2008 | 2010/2009
Ogodtem 10447 9378 8362 89,8 89,2
Masowe ciekte 852 777 674 91,1 86,8
w tym ropa naftowa 282 381 674 135,1 177,1
Masowe suche 4446 4328 1650 97,3 38,1
wegiel i koks 669 468 534 69,9 114,1
Zboze 168 419 345 250,4 82,2
Rudy 22 42 106 189,4 255,0
inne tadunki masowe 3587 3398 665 94,7 19,6
Drobnica 5149 4274 6039 83 141,3
kontenery duze (20' lub wieksze) 1298 940 11 72,4 1,2
Yadunki toczne 2077 1854 4631 89,3 249,7
w tym tadunki toczne samobiezne 534 1768 4564 331,4 258,1
pozostate tadunki drobnicowe 1774 1479 1397 83,4 94,4
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Roczniéw Statystycznych - Transport Wyniki Dziatalnosci za 2009, GUS 2010, Transport
Wyniki Dziatalnosci 2010, GUS 2011

W strukturze przewozonych tadunkéw trans-
portem morskim najwieksza grupe w 2008 roku
stanowity fadunki drobnicowe. Ich udziat w og6lnej
wielko$ci przewozonych tadunkéw drogg morska to
49,3%, cho¢ do 2009 roku wielko$¢ ta obnizyta sie
prawie o 17% i wynosita 4,3 mln ton, a jej udziat
spadt do 45,6%. W tej grupie znalazty sie przede
wszystkim kontenery duze i tadunki toczne, a takze
pozostate drobnicowe. Najwiekszy udziat tadunkow
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Najwiekszy spadek w przewozie tadunkdéw
masowych suchych miat miejsce w 2010 roku i wy-
nosit w poréwnaniu do roku poprzedniego 62%,
wielkos¢ ta spadta z 4,3 mln ton dol,6 min ton.
Najwieksza cze$¢ tych tadunkéw stanowia: wegiel
i koks - ich udziat z roku na rok wykazuje tendencje
spadkowe, zboza - 2,5 krotny wzrost, rudy, ktérych
wzrost w Kkolejnych latach 2009 i 2010 dwu i pét
krotny i inne fadunki masowe - 5,3 procentowy
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spadek  wroku 2009 i 80,4 procentowy spadek w
roku 2010. Trzecia grupa to tadunki masowe ciekte
- ok 8,0% w latach 2008-2010. WS$réd nich
znaczng czes¢ stanowi ropa naftowa i produkty
z ropy naftowej, ktorych ilos¢ w 2009 roku wzrosta
o 35% w poréwnaniu do roku poprzedniego
i077,1% w roku 2010 w odniesieniu do roku 2009.

Whnioski

Coraz wiekszego znaczenia na wspotczesnym,
niezwykle konkurencyjnym rynku nabiera odpowied-
nia dystrybucja i magazynowanie produktéw. Zmie-
niaja sie takze wymagania jako$ciowe tego rynku pod
wplywem zmiany zachowan konsumentéw, ich ocze-
kiwan oraz zgdan. Do znaczacych Kkryteriéw oceny
jakosci ustug, oprocz ceny, nalezy niezawodno$¢, ter-
minowo$¢ dostaw, dostepnos$¢, opakowanie, komplek-
sowa obstuga klienta. W zwigzku z tym oferenci débr
i ustug zmuszeni s3 do zmiany strategii dziatania wo-
bec swoich rzeczywistych i potencjalnych nabywcéw.

Najbardziej widocznym sktadnikiem kazdego
systemu logistycznego i jego kosztéw jest transport,
ktérego zadaniem jest realizacja fizycznego kontaktu
miedzy dostawcami surowcéw, producentami, odbior-
cami (konsumentami) oraz centrami dystrybucji,
zgodnie z logistyczng zasada jednos$ci miejsca i czasu.
Transport stanowi nieodzowny instrument techniczny
wymiany dobr i wiekszosci ustug, a takze ma istotny
wplyw na pozostate elementy systemu logistycznego,
takie, jak; magazynowanie, poziom zapaséw, lokaliza-
cje zaktadéw produkcyjnych i sktadéw (zwtaszcza
centrow logistycznych) oraz inne.

Transport - jako podstawowa funkcja logistyki
realizuje przemieszczania débr w Kkilku obszarach:
w dostawach zewnetrznych (obstuga zaopatrzenia
i dystrybucji); w realizacji przeplywéw wewnatrz
przedsiebiorstw, magazynéw, terminali (manipulacje
materiatowe); w obstudze réznego rodzaju odpadow
i zwrotow. Dziatalno$¢ transportowa jest zatem po-
wigzana z podstawowymi rodzajami systeméw logi-
stycznych, tj.: logistycznymi systemami zaopatrzenia,
logistycznymi systemami produkcyjnymi, logistycz-
nymi systemami zbytu, logistycznymi centrami dys-
trybucji, potgczonymi siecig transportowg z ré6znymi
posrednimi magazynami zbytu (magazynami hurto-
wymi, detalicznym.

Streszczenie

Przedmiotem rozwazan podjetych w referacie
sa uwarunkowania obstugi logistycznej przewozu
tadunkéw transportem morskim przedstawione
w aspekcie teoretycznym i praktycznym.

W pierwszej czesci opracowania wskazano na
znaczenie i funkcje transportu w obstudze logistycz-
nej. W dalszej czeSci oméwiono istotne uwarunkowa-
nia obstugi logistycznej przewozu tadunkéw trans-
portem morskim tj.: przedstawiono, w ujeciu synte-
tycznym, rodzaje tadunkéw, technologie oraz Srodki

transportu stosowane do przewozu tadunkéw w ana-
lizowanej gatezi transportu.

Rozwazania teoretyczne poparto analizg danych
statystycznych w zakresie ksztattowania sie ilosci
i rodzaju tadunkéw oraz wykonanej pracy przewozo-
wej w przewozie tadunkéw transportem morskim.

Abstract

Taken under consideration in the paper are
determinants of logistics freight shipping presented in
theoretical and practical aspects.

In the first part of the study indicated the
importance and functions of transport in logistics. The
following  sections  discuss the  important
considerations logistics shipping cargo, it: shows
cargo types, technologies and means of transport used
for transporting cargo in the analyzed modes, in
synthetic terms.

Theoretical considerations supported the
analysis of statistical data in the development of the
number and type of cargo and transport work
performed in cargo shipping.
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