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UWARUNKOWANIA EKONOMICZNE DROGOWYCH PRZEWOZOW
NIENORMATYWNYCH W POLSCE

Artykut przedstawia uwarunkowania ekonomiczne pozéw nienormatywnych
w Polsce wswietle nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowyngul@jgcej przewéz
tadunkéw. Zbadano stan istniely przepiséw dotygeych wydawania zezwailei ich
kosztbw oraz planowane zmiany legislacyjne w tyrkres& (podmioty wydage
zezwolenia, kategorie, koszty). Przeprowadzono lsyjalkosztéw zezwolena podstawie
wyznaczonych tras przejazdu orazmych przekrocze dopuszczalnego nacisku na osie
atalkke przekroczé dotyczcych wymiarow pojazdéw. Dodatkowo przeanalizowano
pozostate koszty zwyziane z ustugami przewozu tadunkéw nienormatywnydholsce.
Autorzy sformutowali szereg wnioskow gwaich na celu zwkszenie efektywsol
drogowych przewozow nienormatywnych w Polsce.

ECONOMIC CONDITIONS OF OVERSIZE ROAD TRANSPORT IN P OLAND

The article presents the economic conditions ofsixe transport in Poland. The main
goal of this article is to show a condition of osiged road transport in reference to the
amendment to the Law on Road Traffic that reguldbes Cargo Transportation. The
existing rules governing the issuance of permits tireir costs and the planned legislative
changes (i.e. entities issuing permits, categoaesl costs) were examined. The cost
simulation of permits on the basis of designatmates and a variety of traffic offense of
allowable axle loads and vehicle dimensions fordkerruns was performed. In addition,
the analysis of other costs associated with thegpart of oversize cargoes in Poland was
analised. The authors put forward a number of cosidns aimed at increasing the
efficiency of non-standard road transport in Poland
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1. WSTEP

Transport tadunkow ekkich oraz takich, ktore charakteryzugic znaczm dhugdcia,
szerokdcia lub wysokdcia jest realizowany w Polsce prawie wytnie transportem
drogowym. Ta gat transportu, jako jedyna oferuje atisvos¢ przewiezienia nietypowych
tadunkéw pomgdzy dowolnym punktem nadania i odbioru. Transpatejowy, morski
i rzeczny, ché posiadaj specjalistycznegrodki transportu, nie magsprosta potrzebom
rynkowym w zakresie dogincsci transportowej i elastyczio oferowanych ustug. Rynek
wymaga szybkiej realizacji ustugi, co jest zmane z krotkimi terminami realizacji
inwestycji. Przykladem ma@ by paspiech przy budowie sieci autostrad i stadionéw
w Polsce. Biogc pod uwag uwarunkowania organizacyjne transportu kolejowddoéry
moégtby konkurowa z transportem drogowym w przeju tadunkéw caizkich
i ponadgabarytowych, nie stanowi on racjonalnegralitywny. Decyduje o tym czas
potrzebny na uruchomienie tzw. kolejowej przesyidzwyczajnej, ktory jest kilkakrotnie
diuzszy od czasu niezdnego na realizagj tego samego przewozu tzw. pojazdem
drogowym nienormatywnym. Ta nierbwnowagaegawa najlepiej przejawia giw ilosci
wydawanych zezwofe na przewozy nienormatywne w Polsce. W 2009 r. Gzna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) wydatponad 24 tys. zezwalena
przewozy nienormatywne, podczas gdy PKP Cargo $déika ktéra dominuje na polskim
rynku kolejowych przewozow nadzwyczajnych, zrealiata w tym samum roku 712 tego
typu przewozow.

W warunkach polskich prognozowanie wiedkb przewozoéw nienormatywnych jest
obarczone znacznym dolem, gdy z natury nie uwzgldnia nielegalnych przewozéw.
Eksperci oceniaj ze od 10% do 30% nienormatywnych przewozéw drogowych
wykonywane jest bez zezwdleTransport bliski, do 100 km, ktéry nie wymagaycia
autostrad i drog krajowych, e¢zto wykonywany jest nielegalnie. Jedynie transport
migdzynarodowy, d& tatwy dosledzenia i sprawdzenia jest legalny w prawie 100%.

Oficjalne statystyki pokazajpowolny wzrost liczby wydawanych zezwflerednio
0 10% wegcej rocznie w latach 2001-2009.38t mazna przewidywa stopniowy dalszy
wzrost wydawanych zezwaledo roku 2015. Rynek rejestrowanych przewozow p@min
zwigkszye sic w tym okresie o 40% w poréwnaniu z rokiem 200& ().
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Rys.1. Prognoza dla wydanych zezwaletransporcie drogowym.
Zr6dio: opracowanie wiasne.
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Wychodzc naprzeciw potrzebom rynkowym, opracowano propg@zygmian regulacii
prawnych, ktérych celem jest usprawnianie proceydawania zezwolei nadzoru nad
drogowymi przewozami hienormatywnymi. Proponowamgany prawne gbardzo daleko
idace i w duej mierze uwzgidniaja postulaty przewinikow. Rzd i instytucje radowe
chaa wprowadz¢ taki tad prawny, ktéry wyeliminowatby optacakto przewozow
nielegalnych, ktére niestpliwie ,psuja” dzisiejszy rynek przewozOow nienormatywnych.
Warto dokona wskgpnych analiz szacunkowych, ktére sprawdzity radioog
proponowanych zmian legislacyjnych. Pisza analiza ¢nizie dotyczy przede wszystkim
kosztéw wydawanych zezwaleoraz innych kosztoéw zwianych z realizacja przewozéw
nienormatywnych.

2. AKTUALNE REGULACJE PRAWNE
Paistwa zrzeszone we Wspdlnocie Europejskiej obpwe Dyrektywa 96/53
ustanawiajca maksymalne dopuszczalne abenia pojazdéw drogowych w ruchu
miedzynarodowym [1]. Pomimo kilkukrotnych prob zmianggo aktu prawnego
obowizuje ona w prawie niezmienionym ksztatcie od 1986uri okrela:
1) maksymalne dopuszczalne dhsggpojazdow:
— pojazd silnikowy lub przyczepa -12,00 m,
— pojazd przegubowy - 16,50 m,
— pociag drogowy - 18,75 m;
2) maksymalne dopuszczalne szeak@ojazdow:
— wszystkie pojazdy - 2,55 m,
— nadbudéwki pojazdéw chtodni - 2,60 m;
3) maksymaln dopuszczalpwysoka¢ pojazdoéw - 4,00 m;
4) maksymalne dopuszczalne masy pojazdéw:
— pocigi drogowe lub pojazdy przegubowe — 40 t,
— pojazdy przegubowe przewge kontenery 40-stopowe — 44 t.

Dyrektywa zezwala pstwom cztonkowskim Unii Europejskiej na dopuszceedd
ruchu na terytorium swojego fitwa pojazdéw przeznaczonych do transportu towaréw,
ktére maj parametry odbiegage od wyej wymienionych. Dzieje gitak na podstawie
specjalnego zezwolenia wydawanego przez $eilee organy pastwowe lub bez
konieczndci takiego zezwolenia. To drugie rozwanie obwarowane jest zastteaiem,
ze pojazdy nienormatywne ,wykonupniektére operacje transportu krajowego, ktére nie
ograniczag W spos6b znaazy miedzynarodowej konkurencji w sektorze transportu”. [2]
Zgodnie z Dyrektyw, to zastrzeenie naley rozumi€ w ten sposébze dopuszczone
pojazdy nienormatywne as niezlzdne do wykonywania okénych operacji
transportowych, np. wycinka drzew w przesieylesnym. Drugim rozwazaniem jest tak
zwana ,koncepcja modutowa”, w ktérej dopuszczongnormatywny pojazd lub zesp6t
pojazdéw mae by zasipiony przez nienormatywny pagj drogowy utworzony
Z pojazdow, naczep lub przyczep zgodnych z parameétwymienionymi powyej. Wiele
krajow skorzystato z midiwosci odstpstw, jakie stworzyta Dyrektywa 96/53. Obecnie
najciezsze i najdlasze pojazdy sdopuszczone do ruchu w Finlandii, Holandii i Szjivec
W tych krajach zezwolono na ruch pojazdéw, ktéredrge z ,.koncepg modutovy” moga
mie¢ diugas¢ do 25,25 m i masbrutto 60 t (tab. 1).
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Tab. 1 Maksymalne dopuszczalne masy i wymiarygzgdéja w krajach UE
Masa Diugosé
Kraj pojazdu | Wysokosé Szerokaé Pojazd Pociag
brutto przegubowy | drogowy
gg}gg}é"é"“ 40t 4,00 m 2,55 m 1650m| 18,75 m
Belgia 44 t bz. bz. bz. bz.
Czechy 48 t bz. 2,50 m bz. 18,0(
Dania 48t bz. bz. bz. bz.
Finlandia 60 t 4.20 m 2.60m bz, 25225 m
Francja bz. no. bz. bz. bz.
Holandia 50t bz. bz. bz. bz.
Irlandia 44 t 4.65m bz. bz. bz.
Luksemburg 44 t bz. bz. bz. bz
Szwecja 48 t no. bz. 25,25 m 24,00 m
Wielka Brytania bz. no. bz. bz. bz.
Wiochy 44 t bz. bz. bz. bz.

bz. — bez zmian
no. — nie okréono

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: [1], [2B][

W Polsce zezwolenia na przejazd pojazdu nienormagge po drogach publicznycl s
wydawane na czas okiteny, nieokrdlony i na jednokrotny przewéz w wyznaczonym
czasie i po ustalonej trasie [4]. Starosta wydaja tbdzaje zezwote

a)zezwolenia na czas nieokleny na przejazdy nienormatywnego pojazdu
wolnobieznego, cignika rolniczego lub pojazdu specjalnego, ktéryebrekdé nie
przekracza 3,50 m, natomiast masa catkowita, naomk diugdc¢ i wysokaé sa
normatywne,

b) zezwolenia na czas okteny dla pojazdu nienormatywnego, ktérego dkéggest
wigksza od dopuszczalnej, okienej w przepisach okékjacych warunki
techniczne pojazdéw, nie ggej niz o 2,00 m, a szeroké nie przekracza 3,20 m,
natomiast masa catkowita, naciski osi i wys@ks, normatywne.

Zezwolenie na jednokrotny przejazd, w wyznaczonymase i po ustalonej trasie,
pojazdéw nienormatywnych innychznivyzej przedstawione wydaje Generalny Dyrektor
Drog Krajowych i Autostrad. Standardowo, tego tymzwolenia wydawaneaha 7 dni,

a sam przejazd nie powinien dytuzszy nii 72 godzin. Dodatkowo, naczelnik gdu
celnego wydaje zezwolenia na jednokrotny przejazd drogach krajowych,
W wyznaczonym czasie, pojazdu przekragzefo grani¢ paistwa przy wjédzie na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Wszystkie zezwolenia wydawang sa pisemny wniosek podmiotu wykoncggo przewoz
drogowy, organizatora transportu, spedytora luadmlcy. Optata za wydanie zezwolenia
jest wyliczana na podstawie dtigop trasy, przekrocze normatywnych naciskow,
wymiaréw lub tonau. Odziaty GDDKIA wyliczaj ta optat postugujc sk dedykowanym
programem komputerowym. B® skomplikowana metodyka obliczania optaty za
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zezwolenia powodujeze przewdnicy nie § w stanie przewidzie doktadnie ile za nie
zaptaa. Z reguty koszt zezwolenia wynosi kilka tysy zt, a przy diaych przekroczeniach
na dtugiej trasie mee przekroczy 10 tys. zt.

3. PROJEKT USTAWY PRAWO O RUCHU DROGOWYM

Trwajace obecnie prace nad projektem ustawy Prawo ruobgogvym dotycz réwniez
przewozéw nienormatywnych. Projekt przygotowanyegrilinisterstwo Infrastruktury jest
obecnie na etapie uzgodhiemiedzyresortowych [5]. Stronami, ktére przygotowaty
i opiniuja projekt @ z jednej strony GDDKIiA, a z drugiej przewocy drogowi,
reprezentowani przez trzy organizacje.t& Ogoélnopolskie Stowarzyszenie Przéwiaow
Transportu Nienormatywnego ,ponadnormatywni.pl”, z&szenie Midzynarodowych
Przewanikbw Drogowych w Polsce oraz Ogoélnopolskie Zrzesze Pracodawcow
Transportu Drogowego. Projekt jest efektem kompseamiecz powszechnie uznaje se
uwzgkdnia on wigkszaé postulatdw przewmikéw drogowych. Mana przypuszcza ze
rzad i GDDKIA stawialy sobie za cel nowelizacji przedeszystkim wyeliminowanie
nielegalnych przewozo6w i usprawnienie procesu wyataa zezwol#, przy zachowaniu
fundamentalnego celu jakim jest ochrona drég prasgbimiernym zniszczeniem
spowodowanym poruszanieng §iojazdow aizszych i wikszych ni normatywne.

Projekt ustawy dokonuje zmiany w podziale tych ketepcji, stwarzac mazliwos¢
wydawania zezwole na przejazd pojazdéw nienormatywnych przez orgaorawnione
dotychczas: Starost Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostradhczelnika
urzedu celnego, jak rowniewprowadza mziwos¢ wydawania ich przez zadce drogi.
Nowy podziat kompetencji do wydawania zezwote przejazd pojazdu nienormatywnego
uzalezniony od kategorii zezwolenia [5] (tab. 2). | taaradcy drogi mog sa uprawnieni

do wydawania zezwolew kategorii I, starostowie w kategorii Il i Ill, €@eralny Dyrektor
Drég Krajowych i Autostrad w kategorii 1V, V, VI VIl a Naczelnik Urzdu Celnego
w kategorii Ill i IV. Zezwolenie kategorii | wydawe jest na przejazd pojazdu

nienormatywnego w celu umldwienia dojazdu do i z wskazanego w zezwoleniue&hi,
ktory jest przedmiotem wdaiwego przewozu. Kategoria Il natomiast, dotyczyapdu
wolnobieznego, cignika rolniczego albo zespotu pojazdéw sktadego st z pojazdu
wolnobieznego lub cignika rolniczego i przyczepy specjalnej.

Ponadto przepisy projektu ustawy o¥ega nieuregulowane dotychczas terminy
wydawania zezwolg od 3 do 14 dni w zaimoici od kategorii zezwolenia. Zezwolenia na
przejazd pojazdu nienormatywnego w kategorii o Ml wydawane bda po uiszczeniu
optaty bez zbdnej zwioki nie péniej niz w terminie 3 dni roboczych. Natomiast
zezwolenia w kategorii VII - nie gdiej niz w terminie 14 dni roboczych, po uiszczeniu
opfaty oraz po uzgodnieniu trasy przejazdu z innganzdcami drég.

W projekcie ustawy uregulowana zostata sprawa op#atwydanie zezwolenia na
przejazd pojazdow nienormatywnych oraz kar za pexkjpez zezwolenia lub niezgodnie
z warunkami okrdonymi w zezwoleniu. Nowe przepisy ustawy wprowgdza
zryczattowane stawki optat za wydanie zezwolenigrjazd pojazdu nienormatywnego,
umazliwiajac uzyskanie zezwolenia zadym okresem jego waosci (od miesica do 24
mieskcy). Zgodnie z projektowanymi przepisami w poszétegch kategoriach
obowiazuja nastpujace stawki optat za wydanie zezwblena przejazd pojazdu
nienormatywnego wanych na okres:

a) w kategorii | za: miegic- 50 zt, 6 miesicy - 100 zi, 12 miesty - 200 zi,



2976 B. WBNICKI, A. KUJAWSKI, M. BREITSPRECHER

b) w kategorii Il optata za wydanie zezwolenia zzn@cia na okres 12 miesty
wynosi - 100 z,

c) w kategorii Il za: miesic - 200 zt, 6 miesy - 400 zi, 12 miesty - 1200 zi, 24
mieshce - 2000 zt.,

d) w kategorii IV za: miesic - 500 zt, 6 miegcy - 1000 zt, 12 miescy - 2000 zi, 24
miesihce - 3000 zi,

e) w kategorii V za: miegc - 600 zi, 6 miescy - 1200 zi, 12 miescy - 2400 zi, 24
mieshkce - 3600 zi,

f) w kategorii VI za: miesic - 800 zt, 6 miegcy - 1600 zt, 12 miescy - 3200 zt, 24
mieskce - 4800 zi,

g) w kategorii VIl za wydanie zezwolenia na jednoksoforzejazd po wyznaczonej
trasie - 1600 zt, w przypadku zezwolenia wielokegfa optata obliczana
z zalenosci.

K =1600+ (n-1) x 0,8x1600

gdzie:
K — koszt zezwolenia wielokrotnego;
n - liczba przejazdéw nienormatywnych;

Zgodnie z przepisami projektu ustawy w przypadkakhbrzezwolenia na przejazd
pojazdu nienormatywnego lub wykonywania przejazde mgodnie z warunkami
podanymi w zezwoleniu nakladanacdzie kara pierzna w drodze decyzji
administracyjnej. Wysokd kar pienéznych zostala ustalona, jako stala wétto
w zaleznosci od rodzaju naruszenia i wynosi odpowiednio:

a) 1500 zt — za brak zezwolenia w kategorii | i I,

b) 6000 zt — za brak zezwolenia w kategoriach odal VI,

¢) 15000 zt — za brak zezwolenia kategorii VI,

d) 1000 zt — za przejazd pojazdu nienormatywnegaezprdrogowy obiekt
inzynierski bez powiadomienia zadry drogi, w przypadku, gdy masa catkowita
pojazdu nienormatywnego nie przekraczanméci tego obiektu,

e) 3000 zt — za przejazd pojazdu nienormatywnegpezrdrogowy obiekt
inzynierski bez powiadomienia zadcy drogi, w przypadku, gdy masa catkowita
pojazdu nienormatywnego przekracza $nm¢ tego obiektu, lub niezgodnie
z warunkami okrdonymi przez zargdce drogi w zgodzie na przejazd,

f) 6000 zt — za przejazd pojazdu nienormatywnegaepr drogowy obiekt
inzynierski przy zgtoszonym przez zadre drogi sprzeciwie,

g) 6000 zt — za niedotrzymanie warunkéw przejazddamych w zezwoleniu na
przejazd pojazdu nienormatywnego kategorii VII.
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Tab. 2 Kategorie zezwal@a przejazd pojazdu nienormatywnego

Pojazd nienormatywny

Kategoria wysokadsé/szerokasé/dtugosé naC|sI_<| na masa
osie catkowita
kategorii | nie wigksze od dopuszczalnych | <11,5t nie w¢ksza od
(drogi gminne, dopuszcza-
powiatowe lub Inych
wojewaddzkie)
kategorii Il nie wigksze od dopuszczalnych z nie wigksze od| nie wigksza od
(drogi publiczne | wyjatkiem B< 3,50 m dopuszcza- dopuszcza-
z wyjatkiem drég Inych Inych
ekspresowych i
autostrad)
kategorii lll B <3,20 m; nie wicksze od| nie wieksza od
(wszystkie drogi | L <15 m dla pojedynczego dopuszcza- dopuszcza-
publiczne) pojazdu, L< 23,0 m dla zespotu | Inych Inych
pojazdoéw;
H<4,30m
kategorii IV B <3,20 m; L< 15 mdla <115t nie wgksza od

(drogi krajowe)

pojedynczego pojazdu,£ 23,0
m dla zespotu pojazdéw, £ 30,0
m dla zespotu pojazdow o
skretnych osiach;

dopuszcza-
Inych

H<4,30m
kategorii V B <3,20 m; nie wigksze od| <60t
(wszystkie drogi | L <15 m dla pojedynczego dopuszcza-
publiczne) pojazdu, L< 23,0 m dla zespotu | Inych

pojazdéw, L< 30,0 m dla zespotl

pojazdéw o skitnych osiach;

H<4,30m
kategorii VI B <3,20 m; <115t <60t
(drogi krajowe L <15 m dla pojedynczego
zgodnie z wyka- | pojazdu, L< 23,0 m dla zespotu
zem) pojazdow, L< 30,0 m dla zespotd

pojazdéw o skgtnych osiach;

H<4,30m
kategorii VII B > 3,20 m; >115t >60t

(okredlona trasa)

L > 15 m dla pojedynczego
pojazdu, L > 23,0 m dla zespotu
pojazdéw, L > 30,0 m dla zespof
pojazdéw o skgtnych osiach;

[

H>4,30m

Zrodto: opracowanie witasne na podstawie: [5].
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4. Analiza kosztow wydania zezwole

Analize kosztow przeprowadzono na przyktadzie dwdch tadunkbonadnormatywnych.

Za przykitady postiyly elementy turbiny wiatrowej, ktory jest corazeéziej spotykanym

tadunkiem nienormatywnym na polskich drogach. Eletyéurbiny obejmuj (tab. 3):
a)topat wirnika o diugdci 45 m i masie 10 t (fadunek dtugi),

b) sekcg, konstrukciji nénej turbiny o dtugéci 20 m i masie 45 t (fadunekggki).
Przyjgto, ze oba fadunki &da przewaone zestawem pojazdow -aghik z naczep
wieloosiowy. Zaladowane pojazdy charakteryzugic w przypadku tadunku dtugiego
dtugdscia 54,0 m a w przypadku tadunkwezkiego mag catkowita 75, 5 t (tab. 3).

Wzieto pod uwag sze¢ tras reprezentagych mcliwe trasy przewozu turbiny od
producenta-do miejsca posadowienia. Ritoyjze potencjalni producenci zlokalizowani

w Grudzidzu, todzi i na Ukrainie (obliczenia dotycodcinka polskiego). Potencjalne
lokalizacje farm wiatrowychasw Dartowie i Ustce. Analizowane trasy obejmujdcinki
drdg o rénych dopuszczalnych naciskach rapmjazdu (8 t, 10 t i 11,5 t). Trasy @
podzielé na trzy kategorie diugoi: pierwsza to trasy do 300 km, druga to trasyp@0 km

i ostatnia to trasy do 1000 km (tab. 4).

Analizy kosztéw dokonano za pompcdedykowanego programu komputerowego
uzywanego obecnie przez wszystkie oddzialy GDDKIiA aj@®on maliwos¢ obliczenia
doktadnych stawek za przew6z tadunkdéw przy zastasaw szeregu wspotczynnikw
obliczeniowych. Wspéitczynniki dotygz nastpujacych parametrow pojazdu: masa
poszczegoélnych elementéw catego zestawu, rozstaveiggnika i naczepy, rozktad sit
nacisku na poszczegélne osie pojazduscilkilometrow po trasach o dopuszczalnym
nacisku na § przejazd przez miasta prezydenckie, ograniczemigkosci, godziny
przejazdu, wepny objazd trasy, pilot przed zestawem lub jegd boatata drogowa, itp.
Zestawienie kosztow wydania zezwblena przejazd analizowanych pojazdow
nienormatywnych pokazuje znaczne dysproporcje pdryi optatami za zezwolenie na
przew6z tadunkéw eikich i dlugich. Dla przytych parametréw tadunkow optaty za
przewo6z tadunkow eikich byty dwukrotnie weksze od przewozu tadunkow diugich. Dla
najdiuzszej trasy Dorohusk — Dartowo, ligzej prawie 800 km, koszt wydania zezwolenia
na przewoz tadunkéw gikich przekroczyt 10 tys. zi.

Tab. 3 Parametry tadunkéw oraz zestawow do ickvpazu

Parametry fadunku Parametry pojazdu
nr dtugosé/srednica/ masa typ iloge | asa| gy
nazwa . . | brutto
wysokasé (m) (® naczepy | osi () (m)
1 | topata wirnika 45,0/1,0/1,5 10 djcowa | 3+4| 38,60 54.C
2 | segment 20,0/4,0/4,0 45 zégbna | 4+4| 75,50 36,(

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Tab. 4 Zestawienie optat za przewo6z tadunkow pooadatywnych

lle km po drogach o
Trasa dopuszczalnym Suma Optaty
nacisku na @
nr skad - dokad 115t 10t 8t (km) | tad. diugi tad. aizki
1| Grudzhdz - Ustka 137,5 1215 - 259| 1324,79zf 277090z
2| £6dz - Ustka 374 110| - 484| 2 475,66zt 4869,04z
3| Dorohusk - Ustka 456 372 - 828| 4235,22zf 881496z
4| Grudzihdz - Dartowo| 130,5| 146,8| 14,7 292| 1493,58zt 3453,07z
5| £06dz - Dartowo 193 196| 72,8| 4618 2362,11zf 638757z
6 | Dorohusk - Dartowo 24P 478| 72,8| 792,8| 4055,17 zt 10 263,31 z

Zrédio: opracowanie whasne.

Zgodnie z podanymi wc#eiej zapisami nowelizacji ustawy Prawo o ruchu dnogm,

przew6z obydwoma analizowanymi pojazdami zalicZayly do kategorii VIl. Co za tym
idzie, koszt jednorazowego zezwolenia dladej z széciu analizowanych tras i kdego

z dwéch typow tadunkow wynositby 1600 zt.

5. WNIOSKI

Dokonana analiza pozwala na sformulowanie szereguoskéw szczego6towych
dotyczicych drogowych przewozOow nienormatywnych w Polstay szczegollnai ich
uwarunkowa ekonomicznych. Wnioski odnassie do nowelizacji ustawy Prawo o ruchu
drogowym i obejmu:

1. poprzez wprowadzenie siedmiu kategorii zezwat®welizacja utatwia otrzymanie
zezwolenia w przypadku tzw. dojazdéw pustymi zeataw nienormatywnymi;
koniecznd¢ ta wynika dz8 nawet w przypadku konieczém dojazdu do stacji paliw
lub przeghdu technicznego;

2. zezwolenia dotyce niewielkich przekrocze parametrow pojazdoweba miaty
charakter staty lub dlugoterminowy, co pozwoli ¢daikom zaj¢ sig tymi
przewozami ponadgabarytowymi, ktére wymagapacznie dokladniejszej analizy, a
tym samym wgkszego naktadu pracy; mea przyaé, ze ok. 60% przewozow
ponadgabarytowych w Polsce powinno uzyskiwalziata® na postawie tego typu
dtugookresowych zezwate

3. w nowelizacji inaczej traktowany jest zestaw drogqwsiadajcy osie sketne, ktory
dzieki swojej wigkszej zwrotnéci, stusznie bdzie mogt mié wicksz diugasc,
niezalenie od infrastruktury drogowej;

4. najwaniejsza zmiana prawna dotyczy znacznego zmniejgzeptat za wydanie
zezwolé - przeprowadzona analiza pokazata,optaty lkeda kilkukrotnie nizsze od
dotychczasowych;

5. zmniejszenie opfat nie oznacza zmniejszenia wptywadzetowych, mana z daym
prawdopodobigstwem zalay¢, ze nowa sytuacja prawna zach przewanikow,
ktorzy obecnie wykonujprzewozy nielegalnie do uzyskiwania stosownychasen;

6. pozytywny obraz nowelizacji sprzyjgjy przewanikom przetayt sig na wielka¢ kar
przewidzianych prawem za nielegalny przew6z niemtymny; zdaniem autoréw
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kary nie g zbyt surowe, a w szczegOlkod ich wielkaé¢ nie odpowiada wycenie
zwzycia infrastruktury transportowej, jakie powodlprzecizone pojazdy.
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