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DYLEMATY WYBORU ALTERNATYWNEGO WOBEC SAMOCHODU
OSOBOWEGO SRODKA TRANSPORTU W MIESCIE

Streszczenie:

Problem przemieszczania stanowi jedno z podstawowyagadni# logistyki miejskiej.

Ksztattowanie rozktadu potokéw ruchu w zgodzie zsalami zrOéwnowanego rozwoju,

w odniesieniu do transportu, wymaga podejmowaniakéw podnoszenia konkurencyjod

alternatywnych srodkéw transportu. Poznanie czynnikéw decydyg¢h o wyborze srodka

transportu stanowi way element podczas projektowania proceséw przewgezbwv migcie.

Artykut stanowi prék okreslenia dylematéw wyborwsrodka transportu, co powinno utatwi
podejmowanie decyzji inwestycyjnych w kierunku $e@vych alternatyw dla samochodu
osobowego.

Stowa kluczowe: zachowania komunikacyjne oséb paggdych, zrGwnowaony rozwdj, podziat
modalny

WPROWADZENIE

Ciagly wzrost liczby pojazdow na polskich drogach etag przyczyrm znacznych
utrudnier w ruchu. Problem narasta szczeg6lnie w centradstngdzie zjawisko silnej
kongestii powoduje istotne straty czasu przemieggcych sé osob. Dodatkowym
negatywnym skutkiem narasiagj kongestii jest wzrost hatasu izzgia paliw oraz wiksza
emisja szkodliwych substancji do otoczenia.

Przewaajagcy procent podrdy jest wykonywanych samochodami osobowymi.
Zmniejszenie zatloczenia w miastach zma osjgngé poprzez zmiag podzialu modalnego
ruchu w kierunku transportu proekologicznego. Zraidgnodka transportu z samochodu
osobowego na autobus czy tramwaj powoduje zmniejsziczby pojazdéw na drogach.
W zaleznosci od przygtego wskanika napetnienia samochodu osobowegamacstwierdz,
ze jeden autobus zapuje od 30 (przy wykorzystaniu tylko miejsc sigcygch) do 70
samochoddéw osobowych.

Nalezy zwrocic uwag na czynniki warunkujce podziat modalny ruchu wygiujacy na
okreslonym terenie. Zaproponowano rozngenie dwéch grup:

« Zachowania komunikacyjne oséb pozlifacychh — okrélaja podefcie ludzi do
podr&owania ranymi srodkami transportu i w ednych motywacjach, a tak zalenosci
miedzy podejmowanymi  decyzjami, a czynnikami  socjo-dgraficznymi
I przestrzennymi. Dokonywane wybory opigraje m.in. na aktualnych natiwosciach,
ograniczeniach i zwyczajath

* Mobilnos¢ — w takim ugciu, bedzie stanowd gtéwnie okrélenie liczby realizowanych
podr&y, jako zapotrzebowania na przewoz.

LW literaturze angleizycznej okrélenie ,travel behavior”.
2 Definicja oparta m. in. na [13], [14], [15], [25]26].
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W artykule pogcia podr@, przemieszczenie oraz motywacjaywa St W ponizszych
znaczeniach:

* podr& — zmiana miejsca z punktwodiowego na punkt przeznaczenia (Glagcy cel
podr@y),

* przemieszczenie — etap poglyGrealizowany okrdonym srodkiem transportu lub pieszo
[16] (tancuch przemieszcahe- tworzy podra),

e lancuch podray — suma podrdy realizowanych w danym dniu, ktére stangwi
zamkngty ciag, przy zalgeniu, ze miejsce przeznaczenia ostatniej pagrest zrodiem
pierwszej,

* motywacja — okrdenie celu podrdgy, okrelanego przy pomocy potrzeb, a nie
przestrzennie (np. praca, nauka, zakupy, kultpra it

Podr& maze odbywé siec roznymi srodkami transportu. Na kea podr@ skiada s co
najmniej jedno przemieszczenie. Przyktadowenctehy przemieszcie (podr&e)
przedstawiono na rysunku 1.

M M
U/ I 4
rower kolejka rower
mieiske
M —_—
samochod pociag
osobow
| (M) M —_—
metro autobus tramwaj
Punkt pocatkowy =——==—-- dojscie pieszo
Punkt kaicowy —przemieszczenigrodkiem transportu

OPunkt przesiadkowy

Rys.1. Przyktadowe przebiegi podyd
Zrédto: opracowanie wiasne.

Dylematy wyborusrodka transportu wymaggapoznania czynnikdw ogolnie olktanych
jako zachowania komunikacyjne o0soOb padigcych. Widciwe rozpoznanie przyczyn
wyboru mae pozwolé na ksztattowanie tych zachoiwvgod kgtem alternatywnych dla
samochodu osobowegmodkow transportu. W artykule przedstawiono czynmi$iczsciej
wskazywane przez osoby podoface. Ukazano tatle wady i zalety rénych srodkow
transportu. Informacje oparto na literaturze orastepnych badaniach ankietowych.
W ostatnim rozdziale zasugerowano obszar badki ktorego istnieje potrzeba promowania
alternatywnychsrodkéw transportu.

1. MOTYWACJE PODR@Y | SRODKI TRANSPORTU

Podstawowy podziat motywacji podip wykonywanych na okéonym obszarze
obejmuje zwykle siedem grup:
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dom — praca (D-P), praca — dom (P-D),
dom — nauka (D-N), nauka — dom (N-D),
dom — inne (D-I), inne — dom (I-D),

podr&e nie zwjzane z domem (NZD).

Pierwsze cztery grupy stanawpodr&e podstawowe zwrkane z opuszczeniem miejsca
zamieszkania (rozpoczynag taicuch podray) lub z dotarciem do miejsca zamieszkania
(konczace taacuch podray). Ostatnia grupa (NZD) to podt®, ktére stanowitagcznik miedzy
pozostatymi i domkricie taicucha podray.

W literaturze mena znale¢ szersze ggie problemu poprzez wyidienie podray
Zwigzanych z ranymi aktywndgciami zyciowymi, w podziale na cztery grupy — poded
zwigzane z czynriziami domowymi (utrzymaniem domu), rekregcjyciem towarzyskim
i spotecznym oraz inne (tabeli 1).

Tabela 1. Rodzaje podiyw podziale na grupy aktywsai.

Utrzymanie domu i praca Rekreacja Aktywndici spoteczng Pozostate
Praca Rozrywka
Podré&e zwhzane z prag Hobby Odwiedziny
Zakupy (podstawowe i okazjonalne) Sport Szkota Podrée
Opieka medyczna Odpoczynekirelaks  |Kultura incydentalne
Zobowizania zwjzane z domem Udzial w wydarzeniach |Religia
Podwaenie/przywaenie domownikow sportowych

Zrodto: opracowanie na podstawie [13].

Wystepowanie poszczegdélnych motywacji jest zake nie tylko od obowazkéw czy
nawykoéw, ale take od czynnikdw socjo-demograficznych jak np.: wipekg, posiadanie
prawo jazdy, status zatrudnienia, liczba dziecizyphody i1 posiadanie samochodu.
Wzajemny wplyw motywacji i powxszych czynnikbw, a tale zaleznéci zwigzane
z wyboremsrodkow transportu byty badane m. in. w [3], [123], [18], [23], [26], [27].

Z uwagi na ranice kulturowe, w rénych krajach waga poszczegolnych czynnikbw zmienia
si¢. Rozmieszczenie geograficzne miejsc zamieszkamia gidwnych celow podiy takze

ma silny wptyw na mobilng oraz podziat modalny ruchu (m. in. [2], [6], [83], [17], [19]).
Khattak i Rodriguez [9] zauwgli miedzy innymi, ze specyficzne usytuowanie domow
z infrastruktug w bliskim otoczeniu (tzw. neo-traditional desigmowoduje wzrost
wykonywania podrgy na krotkich dystansach przy jednoczesnym zmreejsz udziatu
przemieszczewykonywanych samochodami osobowymiawznej liczbie przemieszcae

Zalety i wady przemieszczania pieszego oraz janiyerem, samochodem osobowym
i komunikacy publiczry zestawiono w tabeli 2.
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Tabela 2. Zalety i wady podrowania r@nymi srodkami transportu.

Chodzenie pieszo

Rower

Samochod osobowy

Miejska komunikacja
zbiorowa

Zalety

» decydowanie o trasie

» wykonywanie innych
rzeczy podczas
przemieszczania

* rozmowa z innymi

 chodzenie jest
zdrowe, jest
wysitkiem fizycznym
(¢wiczenia)

 chodzenie jest
przyjaznesrodowisku

* tanie, nie trzeba
kupowa& pojazdu

* mozliwos¢ obserwacj
otoczenia

» decydowanie o trasie

* rozmowa z innymi
jadacymi w t3 samy
strore

* jazda na rowerze jest
zdrowa, jest wysitkiem
fizycznym ¢wiczenia)

* jest przyjazny
srodowisku

* tani, nie trzeba kupowa
samochodu

» mozliwos$¢ obserwaciji
otoczenia

* jest szybszy i
chodzenie pieszo

» decydowanie o trasie

* jest praktyczny szczegoln
przy nagtej potrzebie
podrazy

* ladowna¢ (zakupy, bagse
itp.)

* niezalenos¢ od warunkow
atmosferycznych

« krétki czas przejazdu do
celu

 komfort

» mozliwos$¢ podwiezienia
innych

* bezpieczéstwo przed
obcymi

e rozmowa z innymi
jadacymi w t3 samy strorg

» wykonywanie innych
rzeczy podczas
przemieszczania

* mozliwos¢ ,bycia
dowiezionym” na miejsce

« tani, nie trzeba kupowa
samochodu

» mozliwos$¢ obserwacii
otoczenia

Wady
* uzaleznienie od * uzaleznienie od e przy duym ruchu nie jest|s duze zatloczenie
warunkoéw warunkoéw przyjaznysrodowisku + konieczndé¢ dostosowanial
atmosferycznych atmosferycznych » koniecznd¢ koncentracji | wlasnego czasu do

* niekomfortowe dla
wickszych odlegtéci

* wysitek fizyczny
powoduje znczenie

» dwze naraenie na
wypadki drogowe

* niskie bezpieczestwo

« dtugi czas podrdy

* niekomfortowe dla
wickszych odlegtéci

* wysitek fizyczny
powoduje znczenie

» dwze naraenie na
wypadki drogowe

* niskie bezpieczestwo

« dtugi czas podrdy

uwagi na drodze

* w przypadku silnej
kongestii oczekiwanie na
przejazd znacznie wydia
czas podrgy

» w przypadku ograniczeni
do tegosrodka transportu
brak ¢wiczen fizycznych

rozkladu jazdy

* brak maliwosci
decydowania o trasie

* niskie bezpieczestwo

» w przypadku silnej

- kongestii oczekiwanie na
przejazd znacznie wydia
czas podrgy

* konieczné¢ oczekiwania
na przystankach

* czesty brak miejsc
siedzcych

* czgsto mato czytelna

informacja na przystanku

Zrodto: opracowanie m. in. na podstawie [27].

2. CZYNNIKI JAKO SCIOWE MAJACE WPLYW NA PODR@&.

Wybér srodka transportu uzateiony jest od szeregu czynnikéw jakmowych. Ocena
poszczegolnych srodkow transportu pod agkem tych czynnikdw jest dokonywana
kazdorazowo subiektywnie przez podujmcego. W tabeli 3 przedstawiono podziat
czynnikdw na kilka podstawowych grup. €& czynnikbw mana przetay¢ na postulaty
transportowe poprzez wskazanie najefektywniejszegowigzania np. najkrétszy czas
przejazdu, najmniejsza liczba przesiadek (lub b&agmic¢), najnizszy koszt itp. [10]
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Tabela 3. Czynniki jak@iowe majce wplyw na wybdkrodka transportu.

Czasowe Przestrzenne Dogbnosé | Atmosferyczne Inne
« catkowity czas « odlegtai¢ zrodio- | liczba e temperatura  |» mozliwos¢ decydowania
podrazy cel przesiadek|s opady deszczu| o trasie przejazdu
» czas ddjcia dosrodkals odlegtdi¢c dojscia [» pora dnia | opadysniegu | mozliwos¢ ,bycia
transportu dosrodka * miejsca « §liska dowiezionym” na miejsce
« czas oczekiwania na| transportu postojowe | nawierzchnia |* miejsce siedme
srodek transportu  |* odlegtas¢ dojscia | w poblizu * koszty podray
» czas ddjcia zesrodka| zesrodka celu * bezpieczéstwo w pojedzie
transportu do celu transportu do celu « przyzwyczajenie (nawyk)

Zrédto: opracowanie wiasne jako rozszerzenie infarjina[11], [21], [22].

Dla celéw badawczych przygotowano anki¢tadajca zachowania komunikacyjfie
ktorej konstruka} zweryfikowano na grupie studentéw studiow niestaarnych. Z uwagi na
zaobserwowane #@ice w wynikach zaleie od formy pytania poa¢j przedstawiono kilka
rezultatéw wsipnych. Przeprowadzona ankieta pozwala wytavsicpne dziesi¢ najczsciej
wskazywanych czynnikdéw jakoiowych stawianyckrodkom transportu (tablica 4).

Jak wynika z poréwnania, pierwsze trzy czynnikijednakowe. Naley jednoczénie
dod&, ze wigckszai¢ ankietowanych najezciej podr&uje samochodami osobowymi.

Kolejnym przyktadem zalaosci odpowiedzi od sformutowanego pytania to poleeeni
dotyczce okrdlenia maksymalnej dopuszczalnej przez ankietowamelpegtadci jaka maze
pokon& pieszo (odlegi, ktéra nie spowoduje wyboru innegoodka transportu). Gdy
ankietowany miat okrgi ¢ odlegtag¢é w metrachsredni wynik to 1677 [m]. W sytuaciji, kiedy
wskazano konkretne obiekty rzeczywiste (w stosuhdkktorych ankietowany okskt swoje
preferencje) bez podania ankietowanemu odkeghvynik sredni to 1303 [m]. W dalszych
badaniach wskazane jest zatem uwdgienie wptywu formutowanych pytana okrélenie
zachowa komunikacyjnych ankietowanych.

Tabela 4. Najwaniejsze czynniki jakéciowe wedtug badanych.

W przypadku przydzielania ocen w skali 1 do 19 w prz_ypqdl_<u_ Wskazywam_a gripy

najwazniejszych czynnikow

« catkowity czas podrty « catkowity czas podrgy

* koszty podray * koszty podray

» mozliwos$¢ decydowania o trasie przejazdu » mozliwos$¢ decydowania o trasie przejazdu

* bezpieczéstwo w pojédzie * czas oczekiwania ra@odek transportu

» odlegta¢ zrodito-cel * bezpieczéstwo w pojédzie

 temperatura » odlegta¢ zrodito-cel

* miejsce siedgce * pora dnia

* czas oczekiwania naodek transportu * miejsca postojowe w pobli celu

» opady deszczu  temperatura

* miejsca postojowe w polli celu  opady deszczu

Zrédto: opracowanie wiasne.

W literaturze mana take spotka wyrdznienie péeciu podstawowych kryteriow wyboru
srodka transportu: koszt, czas przewozu, niezawggnadostpnas¢é przestrzenp
i bezpieczéstwo. Coyle, Bardi i Langley zestawili mde srodki transportu w podziale
gakziowym wedtug tych kryteriow dokomag oceny w skali 1-5 [7] (tabela 5).

% Szersze informacje o badaniach zachok@munikacyjnych i konstrukeji formularzy badawchymazna znaléé m. in. w [1], [24].

4 W celu weryfikacji ankiety wykonano badania gsie. Polecenie brzmiato: Pres&srod poniszych czynnikdw wskazae, ktére bierze
Pani/Pan pod uwagrzy wyborzesrodka transportu. Czynniki prosevartgiciowat od najwaniejszego — przyznag 10 pkt do najmniej
istotnego przyznag 1 pkt (pozostate bez punktéw).

® Polecenie brzmiafo: Prosawsréd poniszych czynnikéw wskazadziesi¢, ktére bierze Pani/Pan pod uwagrzy wyborzesrodka
transportu.
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Tabela 5. Wybdgrodka transportu (ocena w skali 1 do 5, 1-najlepSayajgorszy).

_ Galaz transportu
Kryterium wyboru , -
kolejowy | drogowy | wodny | lotniczy
Koszt 3 4 2 5
Czas przewozu 3 2 4 1
Niezawodné¢ 2 1 4 3
Dostpnas¢ przestrzenna 2 1 4 3
Bezpieczéstwo 3 2 4 1

Zrédio: [7].

We wspomnianej wcZaiej ankiecie ujto pytanie dotycgce oceny poszczegdlnych
srodkéw transportu miejskiego. Tabela 6 zawieraaegnie odpowiedzi. Jak widaocena
transportu kolejowego jest poréwnywalna.

Tabela 6. Ocensrodka transportu miejskiego (ocena w skali 1 db-Bajlepszy, 5-najgorszy)

Galaz transportu
Kryterium wyboru ) ) ) samochéd
ruch pieszy | rower | motocykl | autobus|tramwaj | pociag osobowy
Koszt 4 4 3 3 3 3 2
Czas przewozu 1 3 4 3 3 3 4
Niezawodné¢ 4 4 3 3 3 3 4
Dostpnaé¢ przestrzenna 4 4 3 3 2 2 4
Bezpieczéstwo 3 3 2 4 3 4 4

Zrédto: opracowanie wiasne.

Niskie oceny miejskiego transportu zbiorowega$ne od ocen samochodu osobowego)
wskazuj potrzelg zmiany sytuacji. \kf6d dziala, jakie mog wpltyna¢ na zmiag srodka
transportu na transport zbiorowy wymieniano ngcej (w kolejnaci):

e skrocenie czasu dojazdu w stosunku do dojazdu daodem

» zamkngcie centrum miasta dla ruchu samochodoéw osobowych
* brak/awaria samochodu

» dostosowanie rozktadu jazdy

e skrocenie czasu dojazdu w stosunku do obecnego

* wprowadzenie wysokich optat za parkowanie samochaluwprowadzenie optat za
wjazd do centrum

» wprowadzenie zaek/promocje dla pagarow komunikacji zbiorowej
* punktualnd¢ w godzinach szczytu

» wiegksza cgstotliwos¢ kursow

» zwigkszenie liczby przystankow

* mniejsza liczba przesiadek.

Druga i trzecia pozycja #0d odpowiedziswiadczy o tym, jak zty wizerunek obecnie
posiada transport zbiorowy w stosunku do samochmshbowego. Dopiero w przypadku
braku innej maliwosci ankietowani mog zmient przyzwyczajenia (gdy zostardo tego
zmuszeni).
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3. OBSZAR ZMIANY PODZIALU MODALNEGO

Podstawowa wiedza o zachowaniach komunikacyjnyabb gsodréujagcych okréla,
oprdcz rzeczywistego stanu, sugestie na prz§szaita danego oraz podobnych obszaréw.
Dlatego wane jest wiaciwe odzwierciedlenie mdzy innymi zaleénosci odlegiagé — rodzaj
srodka transportu. enie do zmiany podzialu modalnego ruchu powinné taalizowane
poprzez podégie systemowe. Cel mina osygmg¢ poprzez dziatania w zakresie planowania
zagospodarowania przestrzennego z ugdtgeniem inicjatyw rozwoju infrastruktury
transportu i poprawy przeptywu informacji.

Jednostlk obszarow przyjmowam w modelowaniu ruchu jest rejon komunikacyjny.
Zwykle przyjmuje st, ze powinien on charakteryzowasic w miak jednorodig struktug
przestrzenno-tytkows [16]. Na poziomie doktadroi do przygtych rejonéw wykonywana
jest m. in. wgzba ruchu. W przypadku poszukiwania obszarow, wyktdrmazna promowa
transport alternatywny dokonanie doktadniejszegdz@du analizowanego obszaru wydaje
si¢ uzasadnione. Tak przedstawiony podziat, poprzengue zachowakomunikacyjnych
os6b podréujacych, mae w bardziej wydajny sposob unliovié ksztattowanie tych
zachowa w miescie poprzez uwzgtnienie r@nych srodkow transportu biacych udziat
w realizacji przemieszche Konstrukcja zaktada trzy strefy podyd Teoretyczny schemat
klasyfikacji stref przedstawiono na rysunku 2.

Podr@ piesza,
srodkiem transportu

samocho6d osobowy

pociag
autobus

tramwaj
rower

pieszo

>

1] odlegta¢

— o e ———— o o o o -
— o e o o  — -

A 1B

A

[1]=] n

A

b)
Rys.2. Okrélenie stref podrgy w zaleznosci od odlegidci po sieci transportowej
a) przyktadowa zalaos¢ uzycia srodkdw transportu dla ptych odlegtéci zrédio-cel
b) przyktadowe ukazanie stref podytna schemacie
Zrédio: opracowanie wiasne.
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Badania komunikacyjne powinny byskierowane szczegOlnie na wskazanie granic
obszarow 1B, gdzie istnieje mliwos¢ i koniecznd¢ zmian podziatu modalnego poprzez
zwieckszenie udzialu pod#y wykonywanych miejsk komunikacy zbiorowg i rowerem.
Wykorzystanie nowoczesnej technologii zeowyeliminow& podstawowe wady rozwaan
tradycyjnych. Obecnie ¢sto osoby wykazgpe sé¢ najwicksza mobilnascia nie ¢
poddawane badaniu, poniewvaw chwili ankietowania pozostaj poza zasigiem.
Zastosowanie nowoczesnych technologii uélmoa dynamiczne uzyskiwanie danych
o podr@ach. Technologia pozycjonowania GPS poprzez nddajozdane odpowiedniej
probie populacji daje niiwos¢ sledzenia potokéw ruchu z duy doktadndcia eliminujac
takie problemy tradycyjnej akwizycji danych jak [20

* ankietowanie gtébwnie os6b mniej mobilnych,

» bledne dane powodowane trudo@mmi w odtworzeniu rzeczywistego przebiegu pagiré
przez osob ankietowan,

* mala doktadn& danych (np. brak doktadnego przebiegu trasy).

Ponadto badania megby¢ realizowane przez kilka dni, co stwarza dodatkowe
mozliwosci w rozpoznaniu przebiegu rozktadu przestrzenneghu oraz zmian
powodowanych nie tylko pgrdnia, ale take rozktadem w kolejnych dniach tygodnia na
analizowanym obszarze. Opisana metoda wraz z wyktaziem technologii GIS stwarza
szerokie maliwosci przy modelowaniu i zagelzaniu ruchem w méeie, a take daje silne
podstawy pod m@iwosci zmian w rozktadzie modalnym ruchu [4], [5].

PODSUMOWANIE

Badanie zachowskomunikacyjnych os6b podrdjacych pozwala:

e W ujeciu rzeczywistych podiy wskazé najczsciej realizowane podi®@ wraz
z okre&leniem m. in. kierunku, odlegdoi i motywaciji;

* W ujeciu preferencji pozwala ocenbczekiwania podrdijacych pod litem przysztych
inwestycji w rozwoj transportu w mieie.

Proces dokonywania wyborrodka transportu jest uzalgony od szeregu czynnikdw
bezpdrednich i pdrednich. Uzyskanie rzeczywistych preferencji konkaoyjnych zaley
takze od konstrukcji formularza ankiety (zastosowanejiy pytania).

BIBLIOGRAFIA

[1] 2009 National Household Travel Survey User's Guide$. Department of Transportation
Federal Highway Administration, February 2011 (\tamsl).

[2] Aguiléra A., Wenglenski S., Proulhac L.: Employmenburbanisation, reverse commuting and
travel behaviour by residents of the central citythie Paris metropolitan area, Transportation
Research Part A 43, Elsevier 2009, pp. 685-691.

[3] Buehler R.: Determinants of transport mode cho&ceomparison of Germany and the USA,
Journal of Transport Geography (2011) (in press).

[4] Buliung R. N., Kanaroglou P. S.: A GIS toolkit faxploring geographies of household
activity/travel behavior. Journal of Transport Geqahy 14, Elsevier 2006, pp. 35-51.

[5] Chapleau, R. and Morency, C.: Dynamic spatial asiglgf urban travel survey data using GIS.
25th Annual ESRI International User Conference, Bago, California 2005, Paper UC1232,
pp. 1-14.

[6] Choocharukul K., Van H. T., Fujii S.: Psychologiedfects of travel behavior on preference of
residential location choice, Transportation Rede®art A 42, Elsevier 2008, pp.116-124.

Logistyka 4/2011 851




Logistyka — nauka

[7] Coyle J. J., Bardi E. J., Langley Jr. C. J.: Zdranie logistyczne, Polskie Wydawnictwo
Ekonomiczne, Warszawa 2010.

[8] Handy S., Cao X., Mokhtarian P.: Correlation orsaily between the built environment and
travel behavior? Evidence from Northern Califorrflisansportation Research Part D 10, Elsevier
2005, pp. 427-444.

[9] Khattak A. J., Rodriguez D.: Travel behavior in #iemitional neighborhood developments: A
case study in USA, Transportation Research Paf,ABevier 2005, pp. 481-500.

[10] Kozlak A.: Ekonomika transportu. Teoria i praktyka godarcza. Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdaskiego, Gdask 2008.

[11] Kwasnikowski, Gramza G., Gill A.: Ocena #cowa wptywu opdénien pocagu na jakeéc
kolejowych paszerskich ustug przewozowych, Prace Naukowe Politi&chtarszawskiej, z. 70,
Transport 2009, s. 97-111.

[12] Limanond T., Butsingkorn T., Chermkhunthod Ch.:vElabehavior of university students who
live on campus: A case study of a rural universitisia, Transport Policy 18, Elsevier 2011, pp.
163-171.

[13] Lu X., Pas E. I.: Socio-demographics, activity pation and travel behavior, Transportation
Research Part A 33, Elsevier 1999, pp. 1-18.

[14] McGuckin N., Nakamoto Y.: Trips, Chains, and Toutdsing an Operational Definition, The
National Household Travel Survey Conference, 1-2d¥iaber 2004.

[15] McGuckin  N.: Expertise in the Interpretation and rdeasting of Travel,
http://www.travelbehavior.us/ (odstona 22.03.2011).

[16] Metoda budowy baz danych o drogowym ruchu miejskitoradnik metodyczny, Zeszyty
Naukowo-Techniczne Oddzialu Stowarzyszeniaymierow i Technikbw komunikacji w
Krakowie, seria Monografie, Nr 7, Zeszyt 80, Krakd@0O.

[17] Millward H., Spinney J.: Time use, travel behaviand the rural-urban continuum: Results from
the Halifax STAR project, Journal of Transport Geqgdny 19, Elsevier 2011, pp. 51-58.

[18] Newbold K. B., Scott D. M., Spinney J. E.L., Kanglau P., P4dez A.: Travel behavior within
Canada’s older population: a cohort analysis, JduwhTransport Geography 13, Elsevier 2005,
pp. 340-351.

[19] Nilsson M., Killer R.: Travel behaviour and envineental concern, Transportation Research
Part D 5, Elsevier 2000, pp. 211-234.

[20] Sierpiaski G.: Ksztaltowanie ruchu w miigie i zrownowaony rozwoj. Logistyka — Nauka nr
6/2010.

[21] Smolinski S.: Jaké ustug przewozowych w ocenie pasedw kolei — wyniki bad&é Technika
Transportu Szynowego, nr 7-8/2004, s. 59 — 61.

[22] Sokotowski R.: Wspoiczesny tabor autobusowy. V Koehcja Naukowo-Techniczna Miasto i
Transport. Nowoczesna komunikacja autobusowa. lédgekonferencyjne, Warszawa 2 marca
2011.

[23] Srinivasan S., Ferreira J.: Travel behavior athbasehold level: understanding linkages with
residential choice, Transportation Research P&t Elsevier 2002, pp. 225-242.

[24] Travel Survey Manual, Travel Model Improvement Paog, Prepared by Cambridge Systematic,
Inc., for U. S. Department of Transportation an&.UEnvironmental Protection Agency, July
1996.

[25] Travel Survey Methods Committee (ABJ40): The Onelinlfravel Survey Manual,
http://www.travelsurveymanual.org/ (odstona 22.03.D).

[26] Zhang M., Sun Q., Chen J., Guo J.: Travel behamatysis of the females in Beijing, Journal Of
Transportation Systems Engineering And InformatiGethnology, Volume 8, Issue 2, April
2008, pp. 19-26.

[27] Zwerts E., Allaert G., Janssens D., Wets G., WittoxHow children view their travel behaviour:
a case study from Flanders (Belgium), Journal @n$port Geography 18, Elsevier 2010, pp.
702-710.

Logistyka 4/2011 852




THE CHOICE PROBLEMS OF ALTERNATIVE TRANSPORTATION MODES IN CITY

Abstract:
The problem of moving is one of basic questionsityflogistics. The traffic distribution modeling
should be follow with agreement of sustainable tigu@ent principles. It requires the undertaking
the steps of lifting of competitiveness of alteimattransportation modes. Knowledge about
decision-making factors in mode choice is importiunting the transport processes designing. The
article deals list of quality factors, using invehsurveys on the world, significant in mode cleoic
dilemma. Search by the travel surveys gives ansfeerguestion — how improve the alternative
transport in city.

Key words: travel behavior, sustainable developimaodal share.




