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Andrzej STATECZNY

1. WPROWADZENIE

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i YRaddnia 7 wrzénia 2005
definiuje ustugi informacji rzecznej RIS jako ,zhaonizowane ustugi informacyjne
wspierajce zaradzanie ruchem i transportem #egludzesrodladowej” (Dyrektywa RIS,
2005).

Dyrektywa wymienia ustugi jakie obejmuje serwis RI8/rektywa RIS, 2005):

* Informacje o drogach wodnych — informacje geogefe; hydrologiczne
i administracyjne dotyeaze drég wodnych. Informacje o drogach wodnych
sa informacjami jednokierunkowymi: brzeg — statek lutzeg — biuro.

» Taktyczne i strategiczne informacje o ruchu:

o Taktyczne informacje o ruchu oznacgzaj)formacje wptywagce na natychmiastowe
decyzje o aktualnej sytuacgeglugowej dotyczce ruchu lokalnego;

o Strategiczne informacje o ruchu oznagzapformacje wptywajce na srednio-
i dtugoterminowe decyzjezytkownikow RIS;

e Zarzadzanie ruchem,

* Wspomaganie tagodzenia skutkow katastrof,

» Informacje dla zamdzania transportem,

» Informacje dla celéw egzekwowania prawa;

» Uslugi statystyczne i celne

» Optatyzeglugowe i portowe;

! Akademia Morska w Szczecinie, Wydziat Nawigacyjny
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Wsrdod wytkownikéw RIS Dyrektywa wskazuje napujace grupy uaytkownikow,
w tym (Dyrektywa RIS, 2005):
» Kierownikow statkow,
* Operatorow RIS,
» Operatorowsluz lub mostow,
* Organy administracjieglugisrodladowej,
» Operatorow portow i terminali,
e Obstug: centréw kryzysowych st ratowniczych,
» Armatorow statkow,
o Zatadowcéw tadunku i poednikéw

Poszczegblne serwisy informacyjne RIS svspierane technologiami, zwanymi

kluczowymi technologiami RIS, kluczowymi technolagii s:
« System Obrazowania Map Elektronicznych i Informagji Zegludze Srodladowej
(ECDIS$rédladowe);
» Elektroniczne raportowanie statkow;
» Komunikaty dla kierownikow statkow;
» System kontroli ruchu statkow;
oraz systemami technicznymi takimi jak radar cgiogkomunikacja.

W ramach prac Komitetu Nawigacfirédladowej Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Zeglugowego (PIANC), w pracach ktérego brat udzigbaniniejszego artykutu, zakozono
w biezacym roku opracowanie trzeciej edycji pecznika ,,Guidelines and Recommendations
for River Information Services — RIS Guidelines”.iefvsza wersja podcznika
opublikowana zostata w 2002 roku a rpsie zostata zaktualizowana w 2004 roku. Od 2004
nastpit znaczny posp techniczny i technologiczny w zakresie ustug infacji rzecznej
co spowodowato potrzelopracowania nowej aktualnej wersji peciznika.

Trzecia wersja podcznika zostata opracowana w okresie 2009-2011 jdmje skt
aktualnie w fazie uzgodnmiemigdzynarodowych.

W ramach realizowanego w Akademii Morskiej w Szaziec projektu badawczego
rozwojowego ,Technologia budowy rzecznego systermformacyjnego” dokonano
wszechstronnej analizy i implementacji wszystkiztecech kluczowych technologii RIS.

W artykule przedstawiono aspekty technologiczneobydsystemu RIS w tym rownie

RIS w Polsce. Wykorzystano zawarte w pmdniku — RIS Guidelines wskazéwki i analizy.
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2. KLUCZOWE TECHNOLOGIE RIS

Implementacja systemu RIS w tym RIS dolnej Odry upazna wykorzystaniu
kluczowych technologii, ktére muszza wzgédu na m¢dzynarodowy charakter ustug
informacji rzecznej poddane bprocesowi standaryzaciji.

Standardy te, obejmage kraje Unii Europejskiej,asnastpujace (RIS Guidelines Ed.3,
2011):

» Standard dla systemu kontroli ruchu statkow (VTTRegulacja Komisji Europejskiej
(EC) nr 415/2007 z 22.03.2007 zawiers technicza specyfikacg dla systemow
kontroli ruchu statkéw;

» Standard dla komunikatow dla kierownikow statkbwtIN- Regulacja Komisji
Europejskiej (EC) nr 416/2007 z 22.03.2007 zawiemjtechnicza specyfikacg
komunikatéw dla Kapitanow;

» Standard dla elektronicznego raportowanie statkd@Rl — Regulacja Komisji
Europejskiej (EC) nr 164/2010 z 25.01.2010 zawieemjtechnicza specyfikacg
dla elektronicznego raportowania;

« System Obrazowania Map Elektronicznych i Informaaji Zegludze Srodladowe;
(Inland ECDIS) — edycja 2.0 zostat prayj przez CentralpKomisje Zeglugi na Renie
(CCNR) protokotem z dnia 22.11.2006. Pfzeg z edycji 2.0 do edycji 2.1 Standardu
zostalo zaakceptowane 22.10.2008r. Wzdmgm roku (Il kwartat 2011) planowane

jest przygcie odpowiedniej regulacji przez Komgdguropejsk.

Efektywna¢ wykorzystania kluczowych technologii RIS zaleod odpowiedniego
przygotowania danych referencyjnych. Elementamiydanreferencyjnych zastugigych
na wyr&nienie 8 baza danych statkéw oraz identyfikator obiektédladowych - RIS
indeks. RIS indeks jest unikalnym identyfikatorerhiektow zawieraicym zakodowam

ich pozycg geograficza.

Na rysunku 1 przedstawiono pawanie technologii RIS z danymi referencyjnymi.
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i ERI
Elektroniczne
Raportowanie

V1T
System Kontroli
Ruchu Statkow

Rys. 1. Kluczowe technologie RIS i dane referencygn
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie PIANC RIS GuidslBe.3, 2011

3. INLAND ECDIS

Inland ECDIS jest systemem do wizualizacji elekitanych map nawigacyjnych
i dodatkowej informacji geograficznej dla potrzebzpieczéstwa i efektywnéci nawigacji
srédladowej i réwnie dla potrzeb ochron§rodowiska. Jednocgeie Inland ECDIS redukuje
obciazenie nawigatora w stosunku do dotychczasowych métadlycyjnego prowadzenia
nawigacji. Inland ECDIS mima uzné za podstawowtechnologt RIS dla uycia systeméw
i aplikacji takich jak Inland AlS.

Standard Inland ECDIS koresponduje ze standarderorskiego” ECDIS zgodnie
z: standardem wykonania (IMO A.817(19), standardgmmych (IHO S-57), standardem
kodowania (IHO S-62), standardem wizualizacji (IFB=62), standardem testowania (IEC-
1174), stownikiem terminow (RIS Guidelines Ed.312)

Inland ECDIS jest kompatybilny z ECDIS morskim anaczaze jednostkirodladowe
mog pozyskiwa wszelkie informacje dogbne w nawigacji morskiej jedna& jednostki
morskie nie uzyskajinformacijisrodladowe;.

Inland ECDIS powinien wykorzystywainformacje mapowe z elektronicznych map
nawigacyjnych zgodnych ze standardem S-57.
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Inland ECDIS mae by wykorzystany w wariancie nawigacyjnymdi informacyjnym.
Wariant nawigacyjny z obrazem radarowym naktadanyan mag elektronicza maoze

funkcjonowa w trzech wariantach:

* Oddzielne instalacje ECDIS i radarowa izpigjsza transmisja danych radarowych
do komputera ECDIS;

» (Oddzielne instalacje wykorzystige wspolny monitor;

* Radar zintegrowany z Inland ECDIS. Taka konfiguagest przysziciowa i powinna

by¢ rozwijana.

Informacyjny wariant pracy nie wymaga nakladaniaaah radarowego. Zalecanym jest
wiaczenie informacji o gbokadsci do elektronicznym map nawigacyjnych szczegolnie

dla akwenow plytkowodnych ograniczeych dopuszczalne zanurzenie jednostek
ptywajacych.

4. INLAND AIS

Inland AIS jest instrumentem systemu kontroli ruclsiatkObw przeznaczonym
do automatycznej wymiany informacji identyfikacypty i nawigacyjnych w celu
podwyzszenia bezpiecastwa nawigacji (RIS Guidelines Ed.3, 2011).

System AIS wspiera:

» Taktyczne i strategiczne informacje o ruchu,

e Zarzdzanie ruchem wwtzapc VTS oraz zarglzaniesluzami i mostami,
* Wspomaganie tagodzenia skutkow katastrof,

» Informacje dla zamzania transportem,

» Informacje dla celéw egzekwowania prawa;

AIS jest dodatkowymzrdédiem informacji w procesie prowadzenia nawigaajie jest
substytutem innych metogledzenia statkow takich jak radaru nawigacyjnegs \abpiera
sledzenie radarowe co jest szczegolnie przydatnezyppdku akwenowrodladowych gdzie
sledzenie radarowe jest ograniczone dhkegpprostych odcinkowérddladowej drogi wodne.
Jak wiadomo radar nie ,widzi” obiektéw za przeszkadpostali linii brzegowej. Radar i AIS
sa komplementarne, wzajemniegsuzupetniag a informacje o obiektach powinny zosta

poddane procesowi integracji zwanegstp wielosensorowfuzja danych.
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System AIS mge funkcjonowa w trzech wariantach pracy:

o Statek — statek: wszystkie statki wyposae w system AIS sszdolne do odbioru
statycznych i dynamicznych informacji od wszystkidnmych statkéw wypos@nych
w AIS wewmtrz obszaru pokrytego zagiem dziatania systemu AIS. Informacja z AIS
w kombinacji z informacja radarewlub we wspotpracy z Inland ECDIS poprawia
jakas¢ informacji zaréwno taktycznych jak i strategiczhyc

o Statek — brzeg: dane transmitowane przez stateka rbgg) odbierane przez stacje
brzegowe i przekazywane do centrum RIS;

» Brzeg - statek: informacje dotygz bezpieczestwa nawigacji mog by¢

transmitowane do statkdw przez instalacje brzegowe.

Zalecanym sposobem wizualizacji informacji z sysiehtS jest prezentacja obiektow
AIS na ekranie Inland ECDIS.

5. ELEKTRONICZNE RAPORTOWANIE (ERI)

Elektroniczne raportowanie statkow jest kluczowachtwlogh RIS wspierajca
nastpujace ustugi (RIS Guidelines Ed.3, 2011):

» Strategiczne informacje o ruchu,

e Zarzadzanie ruchem,

* Wspomaganie tagodzenia skutkow katastrof,
» Informacje dla zamdzania transportem,

» Informacje dla celéw egzekwowania prawa;
» Uslugi statystyczne i celne

» Optatyzeglugowe i portowe

Elektroniczne raportowanie umowvia elektroniczm wymiare danych ponddzy
partnerami w nawigacjérodladowej jak rownie partnerami w multimodalnym dauchu
transportowym dotyegrym zeglugi srodladowej i zabezpiecza przed przekazywaniem tej

samej informacji wielokrotnie do zaéych odbiorcow i organizaciji.
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6. KOMUNIKATY DLA KAPITANOW

Technologia komunikatéw dla Kapitanow udiwia udostpnienie w standardowy
spos6b i niezaley od gzyka informacji dotyczcych dogi wodnej i ruchy jak rownie
informacji hydrometeorologicznych, o stanie wodwpstrzeen lodowych (RIS Guidelines
Ed.3, 2011).

Komunikaty dla Kapitanow wspietgajstugi informacji o drogach wodnych, planowanie
I zarzmdzanie transportem.

Standard dla komunikatéw dla Kapitanow w formacMIXzawiera pe¢ réznych sekcji:

» |dentyfikacja,

» Komunikaty dotyczce drogi wodnej i ruchu,
» Komunikaty dotyczce stanu wody,

* Ostrzeenia lodowe,

» Komunikaty pogodowe.

Zawarta¢ komunikatow jest kodowana do pliku XML co uatisvia automatyczne ich
odczytanie. Wiadomi@i mog by¢ pozyskiwane przez odbiorcéw poprzez Internet lub

dystrybuowane pocztelektronicza.

7. DANE REFERENCYJNE NIEZB EDNE DLA TECHNOLOGII RIS

Wsrdd danych referencyjnych nieginych w nawigacjisrodladowej naley wyroznié
baz danych statkbw oraz unikalny numer identyfikacyjstatku (RIS Guidelines Ed.3,
2011).

Baza danych o statkach powinna zawéevegazne elementy stanowge podstawowy
parametr ronych serwiséw RIS jak na przykiad diégostatku niezkdma w procesie
planowanialuzowania.

Dane statku w bazie danych powinny zawtarastpujace elementy:

» Unikalna identyfikag statku,
* Nazwe statku,

» Typ statku,

» Dilugose,

» Szeroka¢

* Maksymalne zanurzenie,

» Operator/armator statku
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Specjala grum danych referencyjnych jest unikalny numer idemkiygiyjny statku zwany
RIS Indeksem. RIS Indeks zawier@y geolokalizagj obiektéw srédladowych  jest
wykorzystywany we wszystkich kluczowych technolafiaRIS w tym gtéwnie w Inland
ECDIS i w komunikatach dla Kapitanow. RIS Indeksstjgedynym automatycznym
powigzaniem pomgdzy elektronicznym raportowaniem Inland ECDIS i konkatami

dla Kapitanéw.

Kod lokalizacyjny wykorzystywany w ustugach RIS zewma 20 znakéw
alfanumerycznych, ktére zawiegajastpujace elementy (RIS Guidelines Ed.3, 2011):
» Kod kraju (2 litery),
» Kod lokalizaciji (3 litery),
» Kod sekcji drogi wodnej (5 cyfr),
» Kod terminala lub punktu (5 cyfr),
» Hektometra drogi wodnej (5 cyfr).

Kazdy obiekt powinien posiadatylko jeden kod lokalizacyjny nawetzeli obiekt jest
potozony na odcinku drogi wodnejetlacej w zakresie zainteresowania jednego czyceyi

krajow.

8. TECHNOLOGIE BAZOWE POWI AZANE Z RIS

Wsrdd technologii wanych w procesie prowadzenia nawigaéjodladowej naley
wymieni¢ radiotelefon oraz radar (RIS Guidelines Ed.3, 2011

Obszar ohjty RIS powinien by w peini pokryty zasigiem stacji bazowych VHF
dla potrzeb przekazywania informacji nawigacyjnych.

Radar nawigacyjny jest podstawowym adzeniem nawigacyjnym i jest podstaw
zobrazowania sytuacji taktycznej na statku.

W wariancie nawigacyjnym Inland ECDIS obraz radayopowinien by natazony
na mag najlepiej wraz z echami z AIS. W tym wariancieoimhacja radarowa ma najsszy
priorytet.

W systemach VTS informacja z radaréw brzegowych ippav by informach

priorytetowa w zobrazowaniu taktycznym.
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9. ZALE ZNOSCI POMI EDZY KLUCZOWYMI TECHNOLOGIAMI | USLUGAMI
RIS
Przedstawione we wcgadejszej czgsci artykutu serwisy RIS wykorzystujkluczowe
technologie RIS i dane referencyjne. Na rysunkuz2gstawiono wzajemne relacje peday

ustugami, technologiami i danymi referencyjnymi.

drogaon | "rermacie I zaczadzanie [ scasene
wodnych ruchem skutkéw

ruchu = katastrof

)/ Komunikaty System Dane referencyjne
ECDIS f;:f::ﬂ:ﬁ?: dia kontroli .
$rodladowy kierownikéw ruchu
statkow statkow 4 statkow

&4 [ A A
Informacje dla L’:L%::aqe L Ustugi Optaty el S ,
zarzadzania 2 statystyczne zeglugowe UStUGI RIS
egzekwowania = .
transportem i celne i portowe

prawa

Rys. 2. Relacje pomidzy kluczowymi technologiami a ustugami RIS
Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie PIANC RIS GuidslBe.3, 2011

10. PODSUMOWANIE

Zgodnie z Dyrektyw RIS zharmonizowany systemu informacji rzecznej wlsée
powinien by zbudowany na 97,3 krirédladowych drog wodnych w akwatorium dolnej
Odry (Stateczny, 2007 a i b, Ustawa, 2008).

W artykule dokonano analizy technologii RIS w aspekealizacji ustug wymienionych
w Dyrektywie. Wskazano na wzajemne pemania technologii i ustug oraz danych
referencyjnych.
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ASPEKTY TECHNOLOGICZNE WDRA ZANIA
ZHARMONIZOWANEGO SYSTEMU INFORMACJI RZECZNEJ

Streszczenie

Sum

W artykule przedstawiono analizechniczia ustug i technologii RIS w aspekcie wdemia systemu na
dolnej Odrze. Oméwiono wszystkie cztery kluczoweht®logie RIS: ECDISrédladowy, komunikaty dla
kierownikow statkéw, elektroniczne raportowanietlsdav oraz system kontroli ruchu statkow wskazu;j
ich wzajemne powizania.

THE TECHNOLOGICAL ASPECTS
OF RIVER INFORMATION SERVICES IMPLEMENTATION

mary
In this article the technical analyze of RIS seegicand technology on the lower Odra river RIS
implementation aspect was presented. All four lkemhmologies: Inland ECDIS, Notice to Skippers (NtS)
Vessel Tracking and Tracing (VTT) and ElectronicpBeing International (ERI) were described with
focus on their interaction.
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