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PONADNORMATYWNYCH W ASPEKCIE PRZEWOZOW W REGIONIE
POLUDNIOWEGO BALTYKU

W referacie zostan przedstawione zagadnienia z®@ne z transportem
tadunkéw ponadnormatywnych zrymi srodkami transportu, akty prawne
regulujgce ten rodzaj przewozow oraz problemy jakie gnmajzewdnicy podczas
przygotowania i transportu takich fadunkéw w Polsoeaz opisany zostanie
miedzynarodowy program Overisize, ktérego celem jgstinolicenie procedur
Zwigzanych z transportem tadunkéw ponadnormatywnyckgionie potudniowego
Battyku.

PROBLEMS OF DOMESTIC OVERSIZE CARGO TRANSPORT IN AS PECT
OF CARRIAGE IN SOUTH BALTIC REGION

The paper presents the problems of oversize caaymsport by different kind
of cargo carriage, low traffic rules of such aspeatd problems, which carriers
have during preparation and transportation of sudbads in Poland.
The international program Oversize Baltic will beesdribed, which aim
is correlation of procedures, which is connectedhwgarriage of oversize loads
in South Baltic Region.

1. WSTEP

Polityka Unii Europejskiej ustanowiona TraktatemWspoinocie Europejskiej ma na
celu wzmocnienie jej spéjdoi gospodarczej, spotecznej i terytorialnej poprzez
podwyzszenie poziomu spoéjloi jej regiondw w tym zakresie [7]. Wzrost spéjob
gospodarczej polega na zmniejszeniuzar@owah W poziomie rozwoju gospodarczego
pomiedzy obszarami bogatymi a biednymi, wzrost spéghospotecznej polega na
zmniejszaniu zrinicowar w wykorzystaniu kapitatu ludzkiego pogdizy poszczegélnymi
obszarami, a wzrost spéiw terytorialnej (przestrzennej) polega na elimiaoiu barier
dostpnaici do regiondw peryferyjnych poprzez ich lepsze paanie z obszarami
centralnymi Wspdlnoty. Spéjdé terytorialy mierzy sé czasem przejazdu do danego
obszaru komunikagjlotnicza, drogova i kolejowa.
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W latach 2007-2013 wspotpraca w wymiarze transgerym, transnarodowym
i migdzyregionalnym kdzie realizowana w ramach @bnego celu polityki spojrigi Unii
Europejskiej — Cel: Europejska Wspotpraca Terytnda (EWT), ktérego realizacja
wspierana tdzie zesrodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju RegionalnégeRR).
EWT 2007-2013 stanowi kontynuacjlnicjatywy Wspolnotowej INTERREG |Il,
wdrazanej w okresie programowania 2000-2006 (w Polscelomhaja 2004 r.) [12].
Komponentom INTERREG Il ¢fla odpowiadaty trzy typy programow Europejskiej
Wspotpracy Terytorialnej:

— programy wspoOtpracy transgranicznej (apit INTERREG Il A),

— programy wspoOtpracy transnarodowej (zpst INTERREG 11l B),

— programy wspotpracy nradizyregionalnej (INTERREG IV C) (zagtia

INTERREG Il C).

Programy operacyjne Europejskiej Wspoétpracy Tergtoej w ramach poszczegélnych
komponentéw bda wdrazane zgodnie z jednolitymi zasadami, wyndcymi
z déwiadczeér zdobytych w trakcie realizacji programow InicjatywWspolnotowej
INTERREG Ill. Wprowadzenie jednolitych zasad widraia przyczyni s do ulatwienia
zarzdzania samymi programami oraz wspolnymi, egaynarodowymi projektami
finansowanymi zérodkdw EFRR w ramach celu Europejska Wspotpracgt®ealna [6].

Programy wspoipracy transgranicznegddp wdrazane w regionach usytuowanych
wzdtuz wewretrznych i niektérych zewgtrznych granic ddowych Unii Europejskiej oraz
w obszarach nadmorskich oddzielonych od siebie ymaéakie o 150 km.

W Polsce wspotprac transgraniczm objete zostan podregiony, ktérych granice
stanowi granie¢ paistwows. Nowdascia, w poréwnaniu do okresu programowego 2004-
2006, jest maiwos¢ objecia programem wspoOipracy transgranicznej podregiono
usytuowanych wzdiuwybrzeza Morza Baltyckiego.

W ramach wspotpracy transgranicznej przewidzianstata realizacja siedmiu
programéw z udziatem Polski. Jednym z nich jesgmm Potudniowego Baittyku.

2. PROGRAM WSPOLPRACY TRANSGRANICZNEJ POLUDNIOWY BALTY K
2007-2013 (SOUTH BALTIC PROGRAMME)

Gtéwnym celem programu jest wzmocnienie zréwnzoveego rozwoju obszaru
Potudniowego Baltyku poprzez wspélne dziatania ekazapce jego konkurencyjrsd
i wzmacniajce integragj pomidzy ludzmi i instytucjami. Cech charakterystyczp
wyrdzniajaca Program Potudniowy Baltyk, spadd innych programéw wspétpracy
transgranicznej jest jego @y zasgg terytorialny, obejmujcy regiony péciu pastw
cztonkowskich Unii Europejskie;.
W skitad Programu wchodnastpujace jednostki terytorialne:
— Polska - podregiony: szczéski, koszalhski, stupski, gdaski, Trojmiasto;
- Szwecja - regiony Kalmar, Blekinge, Skane;
— Dania - regionalny okg Bornholm;
- Litwa - region Kiajpeda;
— Niemcy - obszary landu Meklemburgia/Pomorze Przzd@ireifswald, Rostock,
Stralsund, Wismar, Bad Doberan, Nordvorpommern, dWestmecklenburg,
Ostvorpommern, Rigen, Uecker-Randow.
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Program Potudniowy Baltyk obejmuje swoim zggém zaréwno ,nowe” jak i ,stare”
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, edizy ktorymi wystpuja znaczne dysproporcje
w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego. Pomdielana w ramach Programu
koncentruje s na dwoch gtéwnych priorytetach wspétpracy:

Priorytet 1. Konkurencyjng gospodarcza.
Priorytet 2. Atrakcyjné¢ oraz wspélna ttsamac.

W ramach Priorytetu 1 przewiduje ¢siwsparcie projektdw z zakresu rozwoju
przedsgbiorczdici, integracji szkolnictwa wiszego i rynkOw pracy, a taé dostpndsci
transportowej regionu.

W ramach Priorytetu 2 przewiduje esiwsparcie projektdw z zakresu ochrony
srodowiska morskiego Morza Baltyckiego, osgizania energii i energii odnawialnej,
zrownowaonego wykorzystanie zasobdw naturalnych oraz didesla kulturowego dla
rozwoju regionalnego, a ta& inicjatyw spoteczriei lokalnych.

Dziatania zwizane z dospndscia transportow dotycz przygotowania studiow
wykonalngci przedsiwzig¢ majacych na celu likwidagj ,waskich gardet” w transporcie
w obszarze Potudniowego Battyku. Dodatkowo przewaye § wspolne dziatania
ukierunkowane na poprawakaosci polczen transportowych i tworzenie nowych, a zak
przedstawienie propozycji praktycznych rozmé stuzacych podniesieniu jakei oraz
trwatosci srodkéw transportu pagarskiego w regionie.

3. PROGRAM OVERSIZE BALTIC

W ramach programu Potudniowego Baltyku w roku 20fz8wierdzony zostat do
realizacji projekt Oversize Baltic, ktéry dotycapmmsportu tadunkéw ponadnormatywnych
w Regionie Potudniowego Baltyku.

Obecnie prawie kala inwestycja wymaga przemieszczeniznggo rodzaju elementéw
i urzadzen, ktérych gabaryty przekraczawymiary standardowyckrodkéw transportu
(samochodéw eizarowych, wagonéw, itp.). tadunki, ktérych przemiemanie wymaga
uzycia specjalnyclrodkdw transportu i uegddzen przetadunkowych nazywaesiadunkami
ponadnormatywnymi. Mma spotkd tez inne nazwy tego rodzaju tadunkéw, takie jak:
tadunki ponadgabarytowe, wielkogabarytowe, niendymae, cezkie, itp.

Przyktadem takich tadunkévg €lementy budowliddowych i morskich (np. platformy
morskie, elementy tuneléw i mostéw, rurggdw, maszty energetyczne, turbiny, itp.), ktére
wymagaj duzej precyzji wykonania poszczeg6inych elementéw komksyjnych
i odpowiednich warunkéw do ich powstania (w tym gphstycznych nargzi).
W rezultacie elementy budowli powstajw jednym miejscu i jako elementy
wielkogabarytowe # przemieszczane do miejsc docelowych. Liczba takictdowli
w Polsce (np. budowa terminalu LNGSwinoujsciu) i w Europie caty czas foie.

Transport fadunkéw ponadnormatywnych ma m.in. wplga rozwoj przemystu,
sektora energetycznego, infrastruktury i jest atpliwie bardzo wanym elementem
kazdego projektu. Ma on réwniedwy wplyw na rozwdj ekonomiczny kdego kraju,

i w kazdym kraju jest on inaczej uregulowany i rozgany.

Transport tego typu fadunkéw jest ostatnim elementaltugiego tacucha
specjalistycznych operacji logistycznych i wymaga @d operatora dokladnych
przygotowa, odpowiedniego spetu oraz déwiadczenia w wykonywaniu tego typu
przewozéw. Aby przeprowadzitaks operacg musi by odpowiednio dobrana trasa
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przewozu, specjalistycznfrodek transportu, opracowany projekt zatadunku comaania
poszczegolnych elementéw [15]. Pojazdy przystosewdmprzewozu tego typu tadunkow
maja zazwyczaj wymiary, nimos¢, konstrukeg i oznakowanie réne od standardowych
srodkoéw transportu, a do przetadunku stosujeuszadzenia o wiele wakszym udwigu niz

w przypadku tadunkéw normatywnych.

Dodatkowo, aby zorganizowaprzejazd takiego pojazdu potrzebre adpowiednie
zezwolenia, przeprowadzone uzgodnienia z osobamBadzapcymi infrastruktug, po
ktérej kedzie poruszat sitransport, a tadunek musi bybezpieczony. Zeli przejazd
odbywa st w relacjach midzynarodowych operator musi uwgdhi¢c wymagania kadego
regionu przez ktéry taki transporédrie przejedzal, co czasami jest bardzo trudne.

W kazdym kraju Regionu Morza Battyckiego procedury geine z przygotowaniem
transportu ponadnormatywnego, jak i jegaméjsz realizacj sa odmienne. Wymagaj
czasami bardzo dego nakladu czasu oraz bardzozyith naktadéw finansowych
zwiazanych z przystosowaniem drogi do transportu takigpu tadunku (np. konieczéo
rozebrania, a naginie odbudowania ronda na trasie przejazdu) [1]zw&p wspodinej
strategii, praktyk oraz stworzenie nowych zasad ym tsektorze mogtoby podriie
konkurencyjné¢ gospodarczregionu potudniowej egci Morza Battyckiego.

W  zwiazku z powyszym, aby poprawi jakos¢ w obstudze ftadunkow
ponadnormatywnych w Regionie Morza Baltyckiego oliecjest realizowany projekt
Oversize Baltic, ktéry oficjalnie rozpogizsie w lipcu 2009 roku, a zakezy sk w czerwcu
2011 roku. Liderem projektu jest Kiajpejdzki Parkawkowo- Technologiczny.
W programie udziat biarréwniez dziewkciu partneréw z Polski, Niemiec, Litwy i Szwecji
[10].

Gtéwne cele projektu Oversize Baltic obejmu;j

1. powstanie strategii transportu tadunkéw ponadnoymaych, ktéra podniesie

atrakcyjna¢ regionu,

2. powstanie sieci informacyjnej (informatycznej), iet@isprawni przewoéz tadunkéw

ponadnormatywnych w regionie potudniowego Battykzintegrowany punkt,
w ktérym kzdzie mana uzyské zezwolenie na przejazd, dowiedzisic 0 trag
przejazdu),

3. powstanie bazy danych o dgstych trasach dla przewozéw ponadnormatywnych,

o istniepcej infrastrukturze transportowej i przeszkodachzwiekszy efektywnéé

transportu,
4. zwiekszenie bezpiechstwa  zwihzanego @z przewozem  tadunkéw
ponadnormatywnych,

5. poprawienie handlowej i infrastrukturalnej wspélpyaozwijapcych se regiondw,
co przyczyni si do wzrostu konkurencyjgoi regionu na globalnym rynku ustug
transportowych.

W wyniku realizacji projektu ma powsta pig¢ strategii dla transportu
ponadnormatywnego: cztery regionalne dla Niemietsk?, Litwy i Szwecji, oraz wspolna
strategia dla calego regionu Potudniowego Baltyeonadto ma powsta siet
informatyczna (OTIN - Oversize Transport Informatibletwork), w ramach ktorejeda
mozliwe do pozyskania informacje dotygze przewozéw, mapy nabiwych tras przejazdu
réznymi gakziami transportu w regionie Potudniowego Battykaomaliwos¢ ztozenia
wniosku o wydanie zezwolenia na przejazd.
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Dodatkowo zostanie przeanalizowane istitiej prawodawstwo i zostarwskazane
mozliwosci jego ujednolicenia w regionie w omawianym zaled$1].

Dla efektywnego wdrenia nowej strategii transportu tadunkéw ponadnoymaych
w regionie Poludniowego Baltyku kluczowe jest zammogvanie firm, ktére zajmuggych
Sig przewozami tego typu. Aby rozpoznaajwazniejsze potrzeby tej grupy prowadzane s
wywiady ankietowe, ktére majudzielic odpowiedzi na pytanie, w jakim kierunku powinny
zmierz& dziatania projektowe, by w praktyczny sposob przyi sie do w rozwoju
gospodarki regionu zwtanej z tadunkami ponadnormatywnymi.

4. DEFINICJA LADUNKOW PONADNORMATYWNYCH

W kazdej gatkzi transportu mianem tadunkéw ponadnormatywnycledérsie fadunki
0 innych parametrach. Zwdane jest to z istniggymi ograniczeniami w zakresie
konstrukcji srodkéw transportu oraz istnigjej infrastruktury. Dla przykladu nie
zaladujemy do samolotu tadunkugkszego ni jego tadownia, gdy sig tam nie zmigci,
ana bark o nanosci 500 t nie zatadujemy giaru 600 t, bo pomimo zachowania
wytrzymatadici dna na zgniatanie, przy najlepszym nawet rged@u ckzaru, statek zatonie.
Nie przejedziemy réwniepojazdem z tadunkiem ponadnormatywnym o wy$okd m,
pod mostem posiadgjym przéwit 3,8 m.

Mozna  powiedzié, ze we  wszystkich przypadkach  determinantami
.ponadnormatywnéci’ sa wymiary lub cezar tadunku, a tale dostpna przestrae
tadunkowa wérodku transportu i nacisk na jednaspowierzchni.

Dodatkowym elementem jest ksztatt tadunku, ggggo geometria mee zakldce
stateczné¢ statyczm i dynamicza. Aby ja zachowd nalezy dokona& odpowiednich
obliczer, wiasciwie zamocowé tadunek, a tale zastosowa konstrukcje wzmacniage,
jezeli zachodzi taka potrzeba.

W transporcie drogowym o tadunku ponadnormatywnygwmsie wtedy, gdy jego
wymiary lub waga przekrogz maksymalne, dopuszczalne parametry standardowego
zestawu drogowego lub zestawu z przyezep take dopuszczalne naciski na tego
pojazdu (rys. 1, 2).

Rys.1. Roztadunek zbiornika 1108[¢ Rys.2. Transport siloséw [13]
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W transporcie kolejowym tadunkiem ponadnormatywnjest przesytka, ktorej nie
mozna przewie¢ bez naruszenia skrajni tadunkowej wagonéw lub/zegroczenia
dopuszczalnego nacisku n@wagonu lub metr biacy szyny (rys. 3, 4).

Rys.3. Przew6z modutéw udze: dla Rys.4. Roztadunek z wagonu typu NORCA
przemystu rafineryjnego firenC.Hartwig — generatora o gizarze 330 ton przez firgn
Katowice S.A. [8] Metalchem Serwis Sp. z 0. 0. [9]

W zegludzesrodladowej tadunkiem ponadnormatywnym jest tadunek, yianystaje
poza obrys statku na diugolub szeroké¢, albo przekracza dopuszczalwysokaé do
najwyzszej nierozbieralnej ezci statku w stosunku do parametréw drogi wodnej
(przeSwity pionowe mostéw, wrotdluz, itp.) i w rezultacie tego sternik ma ograniezo
widocznag¢ (rys. 5).

Rys. 5. Transport 2 reaktoréwsnieniowych arednicy 5,80m Szczecin-Schwedt rafineria
realizowany przez firmBest-Logistic sp. z 0.0. [2]

W transporcie morskim tadunkami ponadnormatywnymidepiero tadunki, ktérych
wymiary wynosz kilkadziesat lub kilkaset metrow, a waga wynosi od kilkuset do
kilkudzieskciu tysecy ton i przewozi si je specjalnie do tego celu skonstruowanymi
statkami. Przykladem takiego tadunku jest platfonmertnicza, dwignice, statki, jachty,
turbiny, itp. (rys. 6, 7).
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Rys.6. Przewdz platformy wiertniczej [5] Rys.7.  Przew6z  uszkodzonego etkr
wojennego [3]

W transporcie lotniczym tadunkiem ponadnormatywnyazywa s tadunek, ktéry nie
miesci sie do samolotu rejsowego (kontenera lotniczego lub lo@niczej palecie
konsolidacyjnej) i z tego powodu wymaga przewozumaatem transportowym
typu. Antonov An 225, L-382 Hercules (rys. 8).

Rys.8. Samolot transportowy L-382 Hercules [16]

Dlatego te dla wszystkich ga¥i transportu najwkciwsza wydaje si by¢ nastpujaca
definicja:
JLadunkiem ponadnormatywnym nazywamy fadunek, ktdoyzekracza srednie,
dopuszczalne parametfyodka transportu pod wzgdlem wymiardéw, geometrii ksztattu lub
dopuszczalnych naciskéw na jednegtwierzchni”.

5. PRZEPISY DOTYCZACE PRZEWOZOW PONADNORMATYWNYCH

Przepisy reguluice przewdz tadunkéw ponadnormatywnychzme podziek na dwie
podstawowe grupy:

1. przepisy dotycgce bezpieczestwa konstrukcjisrodka transportu, ktore wynikaj

z dokumentacji techniczno-wytrzymatiowej i stateczrnéciowej pojazdow
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wykorzystywanych zaréwno w transporcie wodnym, jakadowym, kodow,
zalece, rezolucji i przepiséw (np. rezolucje Internatibharitime Organisation),

2. akty prawne i przepisy administracyjne wtadz lokalm (ustawy, rozpoegizenia,
przepisy prawa miejscowego, np. zg@zenia wiiciwego Dyrektora Urgu
ZeglugiSrodladowej).

Najwigksza ilag¢ aktow prawnych dotyczy transportu fadunkéw ponadraywnych
w transporcie drogowym. Do grupy tej najam.in.:

1. Ustawa z dnia 6 wreia 2001 r. o transporcie drogowym,

2. Ustawa a dnia 21 marca 1985 r. Zpé&m. o drogach publicznych,

3. Rozporadzenie z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkéahnicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezimego wyposgenia,

4. Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudniaO20r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw i trybu wydawania zezuiolea przejazd pojazdow
nienormatywnych,

5. Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietni®@r. w sprawie
pojazdéw wykonujcych pilota,

6. Rozporadzenie z dnia 28 czerwca 1986 r. w sprawie zasgdndw widciwych
oraz trybu ustalania kosztéw zwanych z okrdeniem tras przejazdu
i przystosowaniem odcinkéw drég do przewozu tadunl@® masie i gabarytach
przekraczajcych  dopuszczalne normy  albo przejazdu pojazdow
nienormatywnych,

7. Rozporadzenie z dnia 15 stycznia 2002 w sprawie optat ainggh,

8. Rozporadzenie z dnia 25 maja 1999 r. w sprawie kontrathtudrogowego.

Warunki przewozu ftadunkéw ponadnormatywnych kptéjresla:

1. Rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 20068prawie rodzaju
i warunkéw przewozu rzeczy magych powodowa trudndgci transportowe przy
przewozie kolej,

2. Regulamin przewozu przesytek towarowych (RPT) PKERGO (obecnie jest to
jedyny przewanik wykonupcy tego typu przewozy).

W transporcie wodnyrérodladowym przew6z tadunkdéw ponadnormatywnych reguiluj

1. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietni@@3 r. w sprawie
przepiséwzeglugowych narédladowych drogach wodnych,

2. Przepisy prawa miejscowego, wydawane przez seigych terytorialnie
dyrektoréw urzdow zeglugi srodladowej. Na przyktad w odniesieniu do dolnego
odcinka rzeki Odry, sto:

a. Zarzmdzenie Dyrektora Ukglu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie z dnia
7 czerwca 2004 r. w sprawie prawa miejscowegdradladowych drogach
wodnych,

b. Zarzmdzenie Dyrektora Urkglu Zeglugi Srodddowej w Szczecinie z dnia
04 grudnia 2009 r. w sprawie uprawianiaglugi na wodach granicznych
rzeki Odry, rzeki Odry Zachodniej i rzeki Nysy yckiej.

W transporcie morskim dokumentem regabyjm stosunki prawne zwiane zzeglug
morsky jest Ustawa Kodeks Morski z dnia 18 wézia 2001. Nie ma szczegélnej instrukcji
prawnej dotyczcej tadunkéw ponadnormatywnych, dlatego przygoujlo przewozu taki
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typ towaru naley stosowd sie do zwyczajowych wytycznych dotyszych bezpiecznego
mocowania tadunku na statku.

Natomiast w transporcie lotniczym jest to ustawdnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
regulupca stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.

6. OGRANICZENIA INFRASTRUKTURALNE W POSZCZEGOLNYCH
GALEZIACH TRANSPORTU

Organizujc przewdz fadunkéw ponadnormatywnych pod uwwvawisz zostd wzicte
ograniczenia zwizane réwnig z istniepca infrastruktug.

Najmniej takich ogranicze wyskpuje w transporcie lotniczym i morskim.
W transporcie morskim ograniczenia modyé zwiagzane z ograniczeniami infra-
i suprastruktury portowej. Przy przetadunku teg@utytadunkéw uwzgidnic nalery
koniecznd¢ zastosowania specjalistycznych adzen o dwym udiwigu, dopuszczalne
obciazenie nabrzea oraz odpowiedai gighokaos¢ przy nabrzeu, tak aby mégt do niego
zacumowa statek lub odpowiedaiglebokas¢ basenu portowego, tak aby mogto npkt
zanurzenie statku poizanurzalnego do odpowiedniebogcsci (nastpuje zanurzenie
statku, przyholowany zostaje tadunek, np. platformigrtnicza, statek ei wynurza,
platforma jest mocowana do jego pokiadu).

W transporcie lotniczym podstawowym ograniczeniafaistrukturalnym jest zdoldé
portu lotniczego do obstugi tadunku i samolotu (dlugas¢ pasa startowego), jak rowaie
pofaczenie portu z zapleczem.

W transporcie wodnyndrédladowym ograniczenia zwkane § z wymiarami szlaku
zeglownego isluz oraz wysokécia prze&witu pod mostami, ruroggami i innymi
urzadzeniami krzyujacymi si z drog. wodm, szerokdcia przeset mostéw oraz
gicbokdécia szlaku zeglugowego. Dodatkowo w zadzeniach dyrektorow ugdow
srédladowych podawaneaswymiary statkéw i zestawdw dopuszczonych glugi na
poszczegolnych odcinkach drog wodnych.

W transporcie kolejowym ograniczenia dotyqzrzede wszystkim skrajni tadunkowe;j,
skrajni budowli, nacisku na metr higy szyny [14], wartéci tukdw torowych i wartéci
bocznych pochyle toréw, naénosci mostéw i wiaduktow, wymiaréw tuneli i innych
obiektéw infrastruktury, a niekiedy tad ztazonej pedkosci przewozowej. Dodatkowo pod
uwag: nalezy bra istniepce semafory, znaki, rozjazdy, wee cinien, budki dré&nika,
dworce kolejowe i perony, odlegid miedzy peronami, itp.

Najwiecej ograniczé zwiagzanych z przewozem tadunkéw ponadnormatywnych
wystepuje w transporcie drogowym. W procesie planowdrday naley bra¢ pod uwag
szerokdé¢ drog, promienie zaktOw, istniepce znaki i stupy, wysokd i szerokdé
przejazdéw pod wiaduktami i mostami, dopuszczalbeiagenie mostoéw i wiaduktow,
ronda, azyle dla pieszych, wysepki, dozwolony riane nawierzchmj trakcje elektryczne,
trakcje kolejowe, przeprowadzane remonty drog,@sto take pojawia si koniecznéé
usuwania przeszkod drogowych na czas przejazdspeatu, takich jak np. znaki drogowe,
podnoszenia trakcji, rozbieranie rond. Czasem d¢aégmiedzy punktem nadania
a przeznaczenia wynosi 100 km, ale dla przetrat®pania danego elementu trzeba
pokona np. 300 km, bo konieczna jest jazda egkn tras.. Brakuje réwnie szybkiej
informacji o parametrach mostéw i wiaduktéw, wys@oestakad, o ograniczeniach na



120 Anna GALOR, Wiestaw GALOR

poszczegodlnych drogach. W rezultacie napotkanyahdoten finalny odbiorca ptaci wicej
za transport i wydla sk czas operacji przewozu [15].

7. WNIOSKI

1. W kazdym kraju Regionu Morza Battyckiego procedury gzgine z przygotowaniem
transportu ponadnormatywnego, jak i jegdméjsz realizacy sa odmienne.

2. Obecnie istnieje wiele probleméw zwanych 2z transportem fadunkéw
ponadnormatywnych.

3. Najpopularniejsz gakzia transportu wykorzystywan do przewozu tego typu
tadunkéw jest transport drogowy (ponad 30 tys. zdefivw roku 2008, ponad 24 tys.
w roku 2009), ktdry boryka siz najwiksz iloscia probleméw.

4. Nie ma obecnie fatwo daginych informacji dotycacych przeszkdd wyspujacych na
poszczegolnych odcinkach drog.

5. Nie istniep szczegétowe instrukcje dotyge prawidlowego mocowania tadunkéw w
transporcie drogowym, podczas gdy na przyktad wridisech istniej szczegotowe
normy brakowe dotycace mocowania tadunkéw w transporcie iohe bezwzgidnie
egzekwowane.

6. Aby poprawt jakos¢ w obstudze tadunkéw ponadnormatywnych w Regionier2d
Battyckiego jest obecnie realizowany projekt OvegsiBaltic, ktéry ma na celu
stworzenie wspdlnej strategii, praktyk oraz stwaieenowych zasad, co mogtoby
podnigé¢ konkurencyjné¢ gospodarcz regionu potudniowej e#ci Morza
Battyckiego.
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