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WPLYW PORTOW NA KOMODALNO SC TRANSPORTU STUDIA
PRZYPADKOW Z REGIONU MORZA BALTYCKIEGO

Streszczenie:

W artykule omoéwiono dziatania portéw z Regionu MeorBaityckiego na rzecz rozwoju
komodalndci. Podano przyktady dziaiaportéw ze Szwecji, Dani, Litwy, Rosji i Polski
w zakresie rozwoju infrastruktury i poygian z europejsk siech transportow TEN-T. Podano
przyktady programéw Unii Europejskiej.
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WPROWADZENIE

Region Morza Baltyckiego (RMB) nalg do najdynamiczniej rozwijagych s¢
obszarow. Rosja zaliczana jest do grupyngb& o najszybszej dynamice rozwoju
gospodarczego (tak zwanej grupy BRIC — BrazyliagjRolndie, Chiny). Finlandia, Dania
i Szwecja znajduyj sie w czotéwce pastw o wysokim poziomie innowacyjsa. W Regionie
Baltyckim znajdug sic tez spoteczéstwa o najwyszym stopniu informatyzacji. Wreszcie
atutem w obecnej dobie jest &® region jest stabilny politycznie.

W Regionie Morza Battyckiego funkcjonuje okoto 2a6rtéw, z ktérych w latach 1995-
2010 nasfpit dynamiczny wzrost przetadunkéw z okoto 600 rdn do ponad 820 min ton.
10 najwikszych portow Baltyku przetadowuje okoto 50% tadowmkwszystkich portow tego
regionu, a czotowa pika okoto 30% [2], [3]. Wréd nich g na dwéch pierwszych miejscach
sytuup sie najwicksze porty rosyjskie na Baltyku: Primorsk i St. éPsburg. Szczegdlnie
wysoka dynamika podg towarow dotyczyta tadunkéw masowych (gtébwnie romftowej),
kontenerow i ro-ro [4], [16].

Wedlug Komunikatu Komisji do Rady, Parlamentu HEajskiego, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionp czerwca 2006 r. ,Logistyka
transportu towarowego obejmuje planowanie, orga&jgzakontrok i realizacg dziatah
transportu towarowego w #auchu dostaw oraz zadzanie takimi dziataniami” [12].
Komodalnd¢ definiowana jest jako wydajne wykorzystanie formansportu dziatapych
odrebnie lub zintegrowanych multimodalnie w ramach g@ejskiego systemu transportowego
w celu optymalnego i zrownowanego wykorzystania zasobow. Z kolei multimodaio
polega na przewozie towaréw (niezadee od ich rodzaju) dwoma Ilub gdej formami
transportu w ramach jednega¢acha transportowego [12].

System transportowy Regionu Morza Baltyckiego, m fyorty dziatajce w tym regionie
wpisujg w europejski system transportowy zaréwno przez igmamia zeglugowe
Z najwkekszymi portami oceanicznymi jak gdowe korytarze transportowe. Wiele portow
uczestniczy w kreowaniu nowych korytarzy transraglaych, jak SONORA (SOuth-NORth

Logistyka 4/2011 291




Logistyka — nauka

Axis)!. Jest to kontynuacja projektu AB Landbridge, kgrecelem jest wykreowanie
infrastruktury transportowej | pgdzenie gospodarcze regionow Adriatyku, Europy
Srodkowej i Baltyku. W projekcie uczestniczy 25 mpeow (w tym porty morskie
z potudniowego Baltyku) z 6 krajow Unii Europejski{@dustria, Czechy, Niemcy, Wiochy,
Polska, Stowenia) oraz 35 partnerow wspotpraigh (medzy innymi instytucii
i organizacji radowych) [19].

Takim dziataniem integragym wspotprae regionalm jest rownie projekt StarDust,
w ktorym uczestniczy Akademia Morska w Gdyni (w eaih projektu MarChain). Jego
zadaniem jest integracja podmiotow gospodarczyclRMB w klastry i sieci w celu
wspoélnego dziatania na rynku globalnym. Te dziatamiobszarze transportu wpigigic we
inne ustalenia Komisji Europejskiej jak na przyktadhgenda UE w sprawie transportu
towarowego: poprawa wydajsm, integracyjnéci i zrownowaenia transportu towarowego
w Europie” [1], ,Plan dziala na rzecz logistyki transportu towarowego” [13], ,Mérunku
sieci kolejowej nadafej pierwszastwo przewozom towarowym” z 2007 r. oraz ,Wieloletn
umowy dotyczce jakdci infrastruktury kolejowej” z 2008 r. [20].

Strateg¢ Unii Europejskiej nakrdajg kierunki rozwoju ustalone przez Parlament
Europejski w ,Rezolucji Parlamentu Europejskiegaria 4 wrzénia 2008 r. w sprawie
transportu towarowego w Europie”[21]. W rezoludwierdza s¢ migdzy innymi, ze ju
osiggnicto najwyzszy poziom wykorzystania gtbwnychedzi sieci; w zwizku z tym wzywa
ministrow transportu odpowiedzialnych za gtowneopejskie korytarze do pagjia kwestii
inwestycji w infrastruktug oraz przynajmniej do agynigcia porozumienia w sprawie
koordynacji swoich krajowych planéw inwestycyjnyclv odniesieniu do swoich
odpowiednich korytarzy”[21].

W realizacg tego postulatu wpisuje ¢sirealizowana aktualnie koncepcja autostrady
morskiej Gdynia-Karlskrona oraz modernizacja inftagury obu portéw. W odniesieniu do
portow stwierdza i ,ze lepsze pakzenia portow morskich krédladowych z siec
kolejowg w gkbi ladu stanowj istotny element infrastruktury logistycznej’. Teostulat
wykonywany jest w Gdeku poprzez budogv nowego mostu kolejowegoadzacego
infrastruktue krajowg z portowy, a take modernizagj krajowej sieci kolejowej (mnedzy
innymi E75). Parlament Europejski jako g kierunek dziala dostrzegt ,stworzenia
europejskiego obszaru transportu morskiego bezigjraczemu sprzyjaj miedzy innymi
dziatania w ramach projektu StarDust i MarChain|[21

Jednak w wielu przypadkach catlyc¢tar dostosowania portow i otaczeych je
infrastruktury do komodalrioi (wspotmodalnéci) spoczywa na regionach, w ktérych s
porty i samych zaggach portow.

1. REGION MORZA BALTYCKIEGO—CHARAKTERYSTYKA OBSZARU BADAN

W regionie Morza Baltyckiego znajduje; sisiem pastw cztonkowskich UE, a jedynym
paistwem nienalzacym do UE jest RosfaPrzyjmuije si, ze tworz go kraje skandynawskie
(Dania, Finlandia, Norwegia, Szwecja), poinocne mig (Meklemburgia-Pomorze
Wschodnie, Szlezwig-Holsztyn oraz Hamburg), Polsk&/ojewddztwo Pomorskie,
Warminsko-Mazurskie, Zachodniopomorskie), nBawa Baltyckie (Litwa totwa, Estonia)
oraz Rosja (Obwod Kalinigradzki i Leningradzki). gRen zr&nicowany jest zaréwno pod
wzgledem politycznym, geograficznym, demograficznymgaspodarczym [11].

! Zob. szerzej w: M. Grzybowski, Projekt South - tiohxis. ,Nadmorski Przegt Gospodarczy” nr 6 (96) 2009, s. 6.
2 Wiecej w: M. Grzybowski, Europa Baltycka jako regiowgsokim potencjale integracji, [w:] OTOCZENIE | ERIECZENSTWO
GOSPODARKI MORSKIEJ [red. M. Grzybowski], Zaktad \@awnictw Naukowych Instytutu Morskiego w Gaku, Gdask 2009.
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Kraje Nordyckie, ktére zamieszkuje okoto 24 min lms@1% populacji regionu)
wytwarzaj PKB o wartdci okoto 800 mld euro, Pdéinocno-Wschodnie Niemcyoré
zamieszkuje 6,3 min os6b (11% populacji regionu}weyzaj okoto 174 mid euro PKB;
w potazonych nad Baltykiem obwodach Rosji z PKB na pozedt mld euro mieszka okoto
16 min oséb; w krajach nadbaltyckich 7,4 min miegzkw wytwarza PKB o wartgi 34
mid euro; poinocne wojewodztwa Polski z popujde@d min wytwarzaj okoto 24 mid euro
PKB. Nalezagce do tego regionu kraje funkcjonog w Europejskim Obszarze Gospodarczym
zajmup 46% powierzchni obszaru Unii Europejskiej, mieszkanich 23% populacji UE
I wytwarza s¢ ponad 1600 miliarda euro[5].

W latach 1995-2004 PKB tego regionu wzrést o 42,400y latach 2005-2007 rést
roczniesrednio o od 1% do 4,5%, by w latach 2008-2009 zjamyé dynamike (w zaleznosci
od kraju) od 1,5% do — 5,3% przsednim spadku PKB w Unii Europejskiej latem 2009%
[7]. W 2010 r. Europa Baltycka pod wzdem dynamiki PKB wypadata na tle Unii
Europejskiej bardzo dobrze. W strefie euro PKB wkwm 2010 r. (w poréwnaniu do 2009 r.)
0 1,7%, podczas gdy w catej Unii Europejskiej (EY@3agnat 1,8%, podczas gdy w 2009 r.
odnotowano istotne spadki, odpowiednio: 0 4,1% ce¥226 [17]. Wysok dynamilk PKB
krajow Regionu Morza Baltyckiego dobrze ilusgrdigane z 4 kwartatu 2010 r. W Polsce PKB
w stosunku do 4 kwartatu 2009 r. byt &gy o 3,9%, na Litwie wyniést 4,6%, totwie —
3,7%, w Niemczech 4%, w Danii — 2,7%, ale w Estert,6%, Finlandii — 5%, a w Szwecji —
7,2%, przysredniej dla Unii Europejskiej — 2,1% [17].

2. PORTY REGIONU MORZA BALTYCKIEGO— CHARAKTERYSTYKA PODMIOTU
BADAN

Ostatnia dekada jest okresem nieustannego wzrésici tadunkow przetadowanych
w portach baltyckich, za watkiem drugiej potowy 2008 i 2009 r., kiedy zmnigjz sk ilos¢
drobnicy, w tym gtownie konteneréw i samochodow. d&¥asie ostatniej dekady pada
tadunkéw w RMB wzrosta z okoto 600 min do ponad 88M ton. W tym czasigredni
roczny przyrost przewmnych medzy portami tadunkéw wynosit okoto 3,6%, co skuthkadav
wzrostem o ponad 40%. Wzrost pegdadunkéw w 2010 r. nie spowodowat jednak jeszcze
odbudowy rynku z okresu prosperity 2007 — pierwsziawa 2008 (rys. 1.).

Poda przetadunkow drag morsky i zwickszona ich ilé¢ w portach wynikata ze
zwickszonego eksportu ropy rosyjskiej, rgsego tempa integracji RMB z rynkiem
globalnym oraz rozwoju wymiany handlowejgazy krajami RMB. Do czasu recesji wygu
10-lecia (1997-2008) ogolne przetadunki w battybkjgortach rosyjskich rosty corocznie
0 18%. Gioéwnie z powodu szybkiego uruchamiania jkgleh terminali paliwowych
w Primorsku i Wysocku. W tym samym czasie przet&dlum portach litewskich rosty
corocznie okoto 8,3%, w Estonii — 4,1%, w Finland,8%, a na Lotwie i w portach Szwecji
- 2,1%. W portach battyckich Niemiec odnotowano ymntokresie wzrost o okoto 1,3%.
W Danii tadunki utrzymywaty si na tym samym poziomie. W Polsce w latach 1997-2008
obroty portéw wzrostydcznie o okoto 5%, by w latach 2008-2010 wzigsa okoto 20%.
W drugiej potowie pierwszej dekady XXI wieku w obaioh portow battyckich zaznaczyksi
wyrazny wzrost przetadunkéw, a ngghie zalamanie w okresie recesji druga potowa 2008
2009 rok (rys. 1.).
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Rys. 1 Przetadunki w portach baltyckich w latach 2-2010
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych g portow.

Zatamaniena rynku poday towaréw nie zmniejszylo tempa inwestycji w pok:
battyckich, w tym dziata sprzyjajcych doswiadczenia ustug multimodalnych w mor-
ladowym taicuchu transportowy.

3. PROJEKTY | PROGRAMY NWESTYCYJNE ORAZ DZALANIA PORTOW RMB NA
RZECZ ROZWOJU UStUG MULTIMODALNYCH

W 2009 r. w czasie gdy trzy czwarte portéw infornadov 0 zmniejszeniu podg
tadunkow, z ponad 50 zaddw najwikszych portow battyckich 8% zdecydowate sia
znaczne zwikszenie wydatkéw inwestycyjnych, 25% informowate, w 201( r. zwiekszy
inwestycje w terminalach, 49%, ze utrzyma je na tgamym poziomie, jedynie 18
zgtaszato,ze zmniejszy wydatki inwestycyjne [2]. W potowie ZDX. gdy trzy czwart
portow odnotowalo znaczne akszenie podg tadunkdédw znowu zawiato optymizme
i porty postanowity zwikszy¢ aktywna¢ inwestycyjry. 10% zargdow portow planowak
znacznie zwikszy¢ inwestycje w poréwnaniu do poprzedniego roku, 458taszato,ze
inwestycje lada wicksze nik w 2009 r., a 35% informowaltae utrzyna wydatki na tym san
poziomie.

Tylko 10% zarzdow portow na Baltyku zamierzatlo zmniejéayaktady inwestycyjne
Najwigksza aktywna¢ inwestycyjm w 2011 r. zgtaszatly porty Baittyku Wschodnie
bowiem 67% informowatoze zwikszy nakiady inwestycyjne, a 33%e utrzyma je naym
samym poziomie. Zagdy portow dziatajce u potnocnych wybrzg Baltyku zamierzah
zwickszy wydatki na nowe obiekty znacznie (12%) lub w sgoatiarkowany (42%) alb
utrzyma je na takim samym poziomie jak w 2010 r. (35%)dydee 12% zamierzal
zmnigszy¢ inwestycje. 50% portéw patonych na potudniu Battyku planowato zkszye
lub znacznie zwkszy naktady inwestycyjne, 36% prognozowato wydatkitalem samyrr
poziomie, a jedynie 14% zamierzalo zmnie{spgziom inwestycji [3

Wiele inwestycji ukiemnkowanych jest na rozwoj poyziaa komodalnych. Wiels
inwestycji wykonywane $ z wilasnych srodkow zaradéw portéw. Niektore z nic
realizowane gwspolnie przy wsparciu finansowym z Unii Europég$!

Na przykiad portyGoetebor, Arhus oraz Tallin otrzymah24,8 min euro wsparcia I
wspolny projekt ktéry ma usprawii transport morsl w Regionie Morza Baltyckiego[10
Inwestycje w Goeteborgu o waftd 11,5 min euro njag wyeliminowa waskie gardte
w infrastrukturze portuProjekt jest elementem strategii misji Unii Europejskiej rozwojt
europejskich sieci transportowycTrans-European Transport NetworREN-T). Realizacja
projektu skoncentrowana jest na rozwoj osdoego ekologicznego transportu w kraji
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Skandynawskich i potudniowego Baityku. Inwestycjepartach Goeteborg i Arhus maj
przyczynt sig do ich przeksztatcenia w porty transshipmentowa dhlego Morza
Baltyckiego[10]. W wyniku inwestycji potmne w Ciéninach Duiskich porty te maj sta
si¢ baltyckimi hubami, ktore przejmnczes¢ tadunkow przetadowywanych w terminalach
Hamburga i Rotterdamu.

Doptyw tadunkéw, gtéwnie konteneréw m® jednak spowodowa pojawienie si
zwiekszonej ilégci kontenerow na drogach
i powstanie wskich gardet w otoczeniu portow.

Mokl ——
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o Mg i M‘;ﬁfﬁmmwﬂ'w pola{czc?nia kolejowe wzrpsia z1 QO 10, a liczba
s A Y _l_,-?‘s i pocigow blokowych zwgkszyta s¢ z 1 do 27
'dm'hjfi“f‘..%;: stalych podczer z najwaniejszymi miastami
coranainc®, mﬁaz w Szwecji i Norwegii. Dziennie terminale
Hem:{: N portowe obstuguje 70 pagow. Przewozy
S mi?i‘“" transportem szynowym kontenerOw wzrosty
' w tym okresie z okoto 144 000 do 380 000 TEU
[15].
Rys. 2 Pohczenia kolejowe portu Goetebc Inna inicjatyws zmierzagca do rozwoju
z terminalamiddowymi w Szwecji komodalndci jest projekt ,Scandria” z budtem
i Norwegii 3,8 min euro, realizowany w latach 2009-2012
Zrédto: Rail Services, Port of Gothenbu przez 19 partnerow z Norwegii, Szwecji, Danii,
February 2011, s. Niemiec i Finlandii [19]. Projekt skoncentrowany

jest na trzech zadaniach: rozwoju infrastrukturgnsportowej, wprowadzaniu innowacji
w logistyce oraz rozwoju strategicznych korytarzyansportowych. W przypadku
infrastruktury transportowej gtéwnyeziar dziatsh skoncentrowano na rozwoju warunkéw do
transportu intermodalnego, a szczegolnie kolejoweoprawie bezpiecastwa przewozow.
W przypadku doskonalenia proceséw logistycznychézemo uwag na rozwoéj pocigow
blokowych oraz usprawnianiu logistyki edizy portami a ddem. W trzeciej grupie efjo
zadania zwgzane z rozwojem ekologicznych (zielonych) korytat@ynsportowych (Green
Transport Corridor), wspotpracy gospodarczej oradani edukacji sprzyjajcych rozwojowi
transportu ekologicznego [19].

Kolejnym projektem europejskim powsfaym w scistym zwigzku z portami Morza
Baltyckimi, w tym portami polskimi jest SONORA (S®uNORth AXxis), bedcy
kontynuac projektu AB Landbridge (Adriatic Baltic Land Bridy [19]. Projekt jest
realizowany przez 40 miesy w latach 2008 — 2012. Liderem jest Region Veneto
a uczestniczy w nim 25 partneréw z 6 krajow UE (#as Czechy, Niemcy, Wiochy, Polska
i Stowenia) oraz 35 instytucji wspotpragoych z 9 krajow UE. Na wykonanie zada
przewidzianych w projekcie przewidziano etlokoto 7,1 min euro, z czego ponad 5,5 min
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z ERDF [19]. Obok analiz ekonomicznych i rozwojuwpgzar gospodarczych, jednym
z podstawowych zadaprojektu jest rozwdj powkzar multimodalnych midzy portami

Morza Baityckiego i Adriatyku. Chodzi tu o wykreomia nowych sieci logistycznych.
Jednym z zadas; studia przed inwestycyjne i zaplanowanie nowyaimbeali w portach

i wlagdowym korytarzu transportowym. W rezultacie projegbwinien zaowocowa

rozwojem padczen intermodalnych w sieci TEN-T w uktadzie potudnikgw, a szczegolnie
w Europie Centralnej.

Przyktadem kompleksowego poél@p do rozwoju portu uwzgtiniagcego postulat
multimodalngci jest port budowany w Rosji port Ust-Luga [8].aRY przewidy, ze ten
uniwersalny port &dzie przetadowywat w 2018 r. okoto 180 milionéw terroku 2018, przy
ponad 350 min ton w portach rosyjskich patoych na Baltyku. Port Ust-Luga jest jedynym
portem na Baltyku, w ktorym trw@j intensywne prace inwestycyjne we wszystkich
terminalach i na zapleczu. ZJwbudowano 6 terminali, a w 2010-2011 planuje si
uruchomienie kolejnych 3. Port posiada flobre padczenia drogowe i znakomite pokzenia
kolejowe z St. Petersburgiem (okoto 5 min miesziav) oraz Moskw (aglomeracja
o populacji okoto 10 min). Port uznany zostat pirsgestoréw prywatnych jako szczegolnie
atrakcyjny. W terminale drobnicowe i paliwowe zaestowano ja 45 mid rubli. Instytucje
paastwowe wydaty okoto 14 min rubli na infrastrukgur suprastrukture portoy oraz
otoczenie infrastrukturalne portu[9]. Aktywsto inwestycyjna portow rosyjskich jest
konsekwengj polityki uniezalenienia Rosji od przetadunkéw portéw innych krajow

W 2010 r. powstaty kolejne inwestycje za 34,3 midli Waznym inwestoremgKoleje
Rosyjskie, ktore zbudowaly od podstaw infrastruktarwartéci 6 mld hczacg Ust-Luge
z siecy kolejowg Rosji. Infrastruktura musi ldyprzystosowana do obstugi wielu milionéw
ton towarOw. Prognozuje ¢sibowiem, ze docelowo w terminalach kontenerowych
przetadowywa bedzie se 3 min TEU, w terminalach przetadunku ropy 38 mbn,t
a terminalach paliwowych 30 min ton. Do tego dochiddrminal promowy z mdiwoscig
transportu wagonow kolejowych (2,5 tys. jednostatuhkowych w 2009 r.), terminal ro-ro
(2010 — 65521 aut) z docelowym potencjatem przetkdwym 500 tys. samochodow
rocznie. Ponadto waym elementem wzmacni@ym jego pozyeg na rynku ustug
multimodalnych jest usytuowane w porcie centrumdiygzne o powierzchni 100 ha [9].

4. POLSKIE PORTY— DZIALANIA NA RZECZ KOMODALNO SCI

Polskie porty posiadajdobre padczenia drogowe z infrastruktukrajows i europejskimi
korytarzami transportowymi. Dla rozwoju komodalooistotne znaczenie ma fak&e dobre
s3 rowniez polgczenia kolejowe z krajoavi europejsk siech kolejowa. Pohczenia kolejowe
posiadag wszystkie terminale masowe i kontenerowe, azdakvicksza¢ terminali
drobnicowych. Ponadto port w Szczeciniegpabny jest z potudniem kraju Qglrco pozwala
na wykorzystanie przy dobrych stanach wody transparddlagdowego. Odgbnym
zagadnieniem jest jaké zaréwno palczen drogowych, kolejowych i rzecznych
srodlagdowych. Dosgp do portdbw Gdaska i Gdyni od stronyatu wyranie poprawi s
z chwilg modernizacji linii kolejowej E75 oraz dokozenia budowy autostrady Al wraz
Z siecy drog dojazdowych i obwodnicy Ghilska.

Z terminali promowych tylko terminal Wwinoujsciu obstugiwany jest przez pokzenie
kolejowe. Terminal ten wypogany jest w 2 stanowiska uniwersalne do obstugi pnem
kolejowych, kolejowo-samochodowych, paseskich oraz ro-ro. Kaly maze obstiy¢ do

8 Zob. szerzej: M. Grzybowski, Porty rosyjskie covazcej inwestuj, dodatek TRANSPORT POLSKA — ROSJA; ,Polska Gazeta
Transportowa”. 21 kwietnia 2010, nr 16, s. V.
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5 statkbw na dop Przewozy kolejowe promami wykonujpromy Euroafrica Linie
Zeglugowe na liniSwinoujscie-Ystad w ramach EAST WAY LINK. Jest to przeseiccie
PKP i kolei szwedzkich, w ktére wdzone g koleje czeskie, stowackie, austriackie,
wegierskie, stowgaskie, chorwackie i wioskie. Do przewozow wagonoéwleikmvych
przystosowane as promy m/f Polonia i m/f JarSniadecki. Dzienna rata fadunkowa
w terminalu wynosi okoto 500 wagondéw. Rocznie zme przetadowa okoto 100 000
wagonéw. W rzeczywistgi rocznie terminal obstuguje od ponad 23,3 tys.govebw
(w 2007 r.) do okoto 22 tys. (w 2008 r.) [22].

W wyniku dynamicznego rozwoju technologii przewozamkontenerach, na przetomie
wiekow XX i XXI na morskiej mapie transportowej wtattowaty s¢ trzy rodzaje portow.
Pierwsz grupe stanows liczne porty, do ktérych dociergjadunki finalne. Drug grupe
stanowy duze terminale i porty przetadunkowe (gateways, teateirhub), stanowce rok
bram wazacych mniejsze porty z oceanicznymi trasami transpoymi. Trzecy grupe
stanowjy porty uzupetniajce systemy drogowe poprzez gi#enia promami pagarsko-
samochodowymi, pagarsko-samochodowo-kolejowymi oraz jednostkami typypax albo
ro-ro.

Gdynia
% Gdansk
Hamburg / \
~ Szozegin
L - L
Bremerhaven i
-Berlin | Krzewie
Rotterdam o ] j k. Kutna*_ e
& . Herme - b ] | Warszawa
Frankfurt_
G (Oder)
L o
Antwarpen o
Erzeq Dalny
."‘-
Stawkdw

Rys. 3. Paiczenia intermodalne PCC Intermodal z portami
Zrodto: Polgczenia intermodalne, http://pccintermodal.pl/ba2@11-03-30.

Polskie terminale drobnicowe pamane § z rynkami oceanicznymi gtownie za
paosrednictwem palczen feederowych z najwaiejszymi portami oceanicznymi Morza
Poinocnego, ktore faktycznieg gpolgczeniamizeglugi krotkiego zasgu (typu short sea
shopping). Wielké¢ strumieni tadunkow zaky w duzym stopniu od aktywniei spedytoréw,
kierujagcych tadunki na rynek polski i z Polski na rynkic¢agynarodowe poprzez porty
polskie albo drogamigdowymi bezpérednio do portdw oceanicznych i terminali typu hub.
W 201|§) r. now jakas¢ wprowadzito pajczenie Gdask z portami Dalekiego Wschodu przez
MaerskK.

Wiasnie terminal kontenerowy DCT Gfisk wyposaony jest w nowoczegn2-torowy
bocznie kolejowg o dtugaci 1000 metrow, ktéra nie obshiy¢ peten skiad kolejowy bez
konieczndci jego dzielenia. Bocznica posiada status punkawzzo-odbiorczego. Terminal
obstugiwany jest przez 2 operatorow, PKP Cargo (CP@termodal, ktére zapewnigj
codzienne odjazdy paméw. PCC Intermodal oferuje trzy state qgu#enia z DCT Gdaska
do Stawkowa, Brzegu Dolnego i Gliwic. Dwa z nicho(&tawkowa i Brzegu Dolnego)
zapewniaj przewdz konteneréw do terminali kontenerowych wy@dTerminal kolejowy

4 Szerzej zob. M. Grzybowski, Kontenerowy hub Maamsk Baityku. ,Polska Gazeta Transportowa”. 24 m&@10, nr 12, s. 2.
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w BCT Gdynia z trzema torami o dtugd 300m mae obshty¢ 45 wagonow z kontenerami,
a bocznica kolejowa z 6 torami zdawczo-odbiorczfoniltugaci 1 000m kady), pozwala na
formowanie pogigéw kontenerowych. Gdynia Container Terminal pasiteminal kolejowy
z 4 torami o diugéxi 475 n1.

Uruchomienie centréw logistycznych w pohli terminali drobnicowych sprzyja
powinno wygenerowaniu strumieni konteneréw dmia na liniach feederowychydzacych
porty polskie z portami oceanicznymi Europy Zachegrstotny udziat w rozwojuzeglugi
bliskiego zasigu maj pofaczenia promowe.
Miedzy Polslk a Skandynawi utrzymup
wysoky dynamilke przewozy na trasach
z Gdaiska (Nynaeshamn), Gdyni (Karlskrona).
Wzrost poday tadunkéw na tych trasach nie
powinien zmniejsz§ czujncci kierownictw
portow i terminali, ktére powinny inicjowa
rozwoj centrow dystrybucyjnych i obszaréw
logistycznych w pobfiu terminali promowych.
Pohczenia do Swinoujicia  znakomicie
wpasowuj sic w "Srodkowoeuropejski korytarz
transportowy”, ktory prowadzi z potudniowej
Skandynawii (Malmoe, Trelleborg, Ystad) przez
port w Swinoujciu i Korytarz Odrzaski
(obejmupcy pohczenia wodne, drogowe
i kolejowe) do krajow Europy Potudniowej
I dalej Azji. Pohczenia morskie ze Szwag)
prowadace przez Gdynri i Gdaisk, stanowg
integraly czesé¢ VI Korytarza Transportowego.
Perspektyw  aktywizacji obu  Kkorytarzy
transportowych stwarza inicjatywa rozwoju

Rys. 4. Korytarze transportowgc#aceé  powigzai transportowych podfa w ramach

porty polskie z EurapSrodkowy projektu  A-B  Landbridge,  rozpoeego
, | Poludniovy w ramach inicjatywy wspdlnotowej INTERREG
Zrédio:  Central ~ European  Transpc |8 CADSES, a kontynuowana w ramach
Coridor, http://www.cetc.pl/, 2011-03-11. projektu  SoNorA. W  ramach  projektu
prowadzone $ badania nad zwkszeniem strumieni fadunkéw eoizy regionami
gospodarczymi funkcjonagymi wokot Battyku i Adriatyku. Sg konkurencyja polaczenia
Adriatyk-Baltyk zwickszy¢ mog projektowane na Baltyku autostrady morS§kie

Szereg powizar komunikacyjnych prowadzych przez porty Gdsk i Gdynia jest

szczegolnie istotnych dla szlakéw transportowycli Baropejskiej. Naleg do nich:

» drogi transeuropejskie (TEN roads);

» autostrada Al (Gdask/Gdynia — £6d — Katowice) z odgakieniami;
e drogi Grudzydz — Pozna, Torum — Warszawa i £ogd— Wroctaw;

» Kkoleje transeuropejskie (TEN railways);

* magistrala kolejowa Gdsk/Gdynia — Warszawa — Katowice - Zebrzydowice,
z odgatzieniem Warszawa — Dorohusk;

Adriatic ,\Ballic Landbridge 2
e o

1 C
\
,a\i

5 Zob. M. Grzybowski: Porty Gdek i Gdynia w systemie logistycznym polski, [w:jgee Naukowe, Transport Zeszyt 76,
Infrastruktura Transportowa Systemu Logistyczneglsi, Politechnika Warszawska, Oficyna Wydawnizditechniki
Warszawskiej, Warszawa 2010, s. 43-64.

5 0d 2010 realizowany jest projekt autostrady meijskiicdzy Gdyni a Karlskron. Dofinansowanie projektu Gdynia —
Karlskrona wynosi 17 090 800 euro (wartt@gotem catego projektu 85 454 000 euro), przyp.. MG
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* magistrala kolejowa Gdak/Gdynia — Bydgoszcz — Katowice z gateniami do linii:
Inowroctaw — Pozna Zduaska Wola — Wroctaw;

» linia kolejowa Gdask/Gdynia — Elbdg — Braniewo — Kaliningrad.

Dla portow w Szczecinie $winoujiciu istotne znaczenie ma podpisana niedawno przez
ministrow z pastw skandynawskichdrodkowoeuropejskich Deklaracja Szczestia. Jest to
porozumienie w sprawie utworzeni$rodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego
CETC-ROUTEG5 (Central European Transport Corid@hodzi w niej o wykreowanie
"zielonego korytarza”. Korytarz CETC-ROUTEG65 obejmwk. 230 tys. km kw. Jest to
powierzchnia obszaréw patonych w gsiedztwie pajczen drogowych i kolejowych, ktére
wchodzcg w skiad korytarza. Korytarzadzy Skang (potudniowa Szwecja), Eurep
Srodkows z potudniem Europy i krajami patonymi wokot Adriatyku [6].

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy przebiegadiaz drogi E65, ktéra zaczyna
sic w Malmo, a kaczy st w Chania na Krecie. W Polsce jest to droga wdnoujscie -
Lubawka, ktora przebudowywana jest w ekspres8@&. Istotnymi sktadowymi korytarza jest
pofaczenia magistralkolejowg E59 i EC 59, a tale systemem wodnym rzeki Odry (dgst
do europejskiego systemaglugisrodladowej poprzez kanat Odra-Havela) [6].

Wymienione pajczenia g istotnymi czsciami lgdowo-morskich  korytarzy
transportowychgczacych kraje Skandynawskie z krajami Eurdgrpdkowej i Potudniowej,
atake wpisup sie w sie€ powigzan transportowych gczacych kraje Europy Poétnocno -
Zachodniej z krajami Europgrodkowej i Potudniowo-Wschodniej. \ifiae znaczenie dla
funkcjonowania catego regionu nadmorskiego Polskitym terminali portowych, maj
potudnikowe korytarze transportowectace porty polskie z ich zapleczem krajowym
i zagranicznym. Ich rola w narodowym systemie tpamwym wynika z tego,zitagcza one
obie aglomeracje portowe z najbardziej uprzemysdowmi regionami centralnej
i potudniowej Polski oraz z zapleczem tranzytowymajéw Europy Srodkowej. W obu
korytarzach potudnikowych wygtuje znaczne natenie strumieni ruchu towarowego
i pasaerskiego. Polskie korytarze transportowe ponoctghae obstugu okoto 90%
obrotéw towarowych polskich portéw morskich, kt@ieecnie wynosgrocznie okoto 49-50
min ton. Dzeki pofaczeniom multimodalnym okoto do terminali konteneyoWw przyjedza
i odjezdza okoto 30% kontenerdw, co przy rocznych przetadehkna poziomie ponad 1 min
TEU oznacza okoto 300000 TEU w transporcie multdaloym oraz ponad 700 000
transportem drogowym.

Adknowlegde: Artykut jest efektem prac realizowanych w ramachangju rozwojowego
R10 002706/2009 nt. "Model systemu logistycznegdsiRojako droga do komodaldoi transportu
w Unii Europejskiej”.
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THE PORTS' INFLUENCE ON CO-M ODALITY OF TRANSPORT. CASE STUDIES OF THE BALTIC

SEA REGION

Abstract:

The article focuses on ports of Baltic Sea Regidiwse aim is the development of co-modality.
The examples of ports activity in Sweden, Denméithuania, Russia and Poland are provided,
showing the development of infrastructure and cotioas with the European Transport Network
TEN-T. Article includes examples of European Unpzograms.

Key words: The Baltic Sea Region, co-modality, imudtdality.
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