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metoda wyboru tras kolejowych

Janusz DYDUCH

UWARUNKOWANIA WYBORU TRAS KOLEJOWYCH

Problem wyboru tras kolejowych jest zagadnieniendhaj ztGonym ni wybor
trasy drogowej. Naly uwzgednia¢ uwarunkowania:srodowiskowe, spoteczne
i gospodarcze, naly analiz poszerzone o technieznziczona¢ systemoéw
kolejowych(droga kolejowa, trakcja, automatyka, ekelmunikacja). Dolar
ilustracja omawianego zagadnienia jest przeprowadzeanalizy na podstawie
wyboru wariantu trasy linii kolejowej ,Rail Balticav wojewo6dztwie podlaskim.

CONDITIONS OF RAILWAY ROUTE SELECTION

Problem of choosing rail routes is more complexntiiae choice of a road. Should
take into account considerations: environmentalcigloand economic analysis
should be extended to the technical complexitpibfay systems (railway, traction,
automation, telecommunications). A good illustratiaf this problem is to analyze
the choice of rail route option "Rail Baltica" ihé¢ Podlaskie

1.WSTEP

Przedstawiona analiza przeprowadzona ziestaa przyktadzie linii Rail Baltica(E
75), jest to jedyna trasa kolejowa, ktéra qoaly Polsk z Litwa, totwa i Estona.
Pierwotnie miata mie na catej swej diugmi europejski (1435 mm) rozstaw toru.
Zdecydowaly jednak koszty i jedynie do litewskiegdariampola Rkdzie linia
normalnotorow. W Polsce Rail Baltica biegnie od Warszawy przéahBtok, Suwaiki,
Trakiszki do granicy pestwa. — Palczenie to ma priorytetowe znaczenie dla transportu
kolejowego Unii Europejskie;.

! Politechnika Radomska Wydziat Transportu i Eletdchniki, Przew. Komitetu Transportu PAN
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DOLINA Biatysio

e Wariant nr 1 Biahysiok — Sokolka - Augustow - Suwalki

Wanant r 2 Biatystok — Efk — Olecko — Suwatki _

Wspdlny odcinek: Rail Baltica dlz wananiow 112 Suwalh — Trakiszi — granica pafistwa

Rys. 1. Warianty tras Rail Baltica na terenie wapelatwa podlaskiego

2. ZAGADNIENIA TECHNICZNE, WARIANTY TRASY, ZALETY, WADY ORAZ
OPCJE MODERNIZACYJNE

W “Master Planie dla transportu kolejowego w Polsice 2030 r.” zatzono
przebieg linii kolejowej Rail Baltica przez Grajewietk i Olecko. Wariantu tego nie nale
jednak traktowa jako ostatecznego. Szczegdlnie problematyczny siaj odcinek Efk -
Suwatki, z uwagi na konieczébzmiany czota poagu w Olecku i niekorzystngeometrg
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istniejacego odcinka Olecko - Suwalki. Dlatega,tev przypadku przycia przebiegu linii
przez Grajewo, Etk i Olecko, prawdopodobnie zajgmrzeba budowy linii kolejowej na
odcinku Eilk -Suwatki po nowymsladzie, co hkdzie skutkowalo konieczioia
pozyskiwania gruntéw, poefiem stosownych decyzji administracyjnych, a ztak
kosztown, budowva nowych wiaduktéw.

Trasa z Biategostoku przez Sokdétklalej do Augustowa oraz Suwalk jest krotsza o
34 km, jednake na odcinku od Sokdiki jest niezelektryfikowanadBbnie jak trasa przez
Etk i Olecko jest lini jednotorovd. Najwieksze problemy techniczne z wariantem przez
Sokotke i Augustow wiza sie z okolicami jeziora Sajno i jeziora Sajenek, gdgiak
poprowadzony zostal w bardzo bliskimsigedztwie linii brzegowej. W takiej sytuacji
podniesienie dopuszczalnejegkoici dla pocagdw wigze sk z tagodzeniem tukow linii
kolejowej w bezpérednim otoczeniu jezior, a tym samym rzutuje navpggzone koszty
dziatah modernizacyjnych. Podobna sytuacja ewentualnegitgrgeometrii toru wysgpuje
w okolicach Jeziora Biatlego w Augustowie.

Szczegdlng role w korytarzu paneuropejskim moze odegraé transport kolejowy,
ktory mogtby przeja¢ wiekszos¢ potokéw towarowych z drég, co przyczynitoby sie do
skuteczniejszej ochrony cennego s$rodowiska naturalnego. Skierowanie tranzytowego
ruchu kolejowego szlakiem “Rail Baltica” przez Etk jest bardzo powaznie brane pod uwage,
zwilaszcza ze pozwolitoby na ominiecie niektérych szczegélnie wrazliwych ekologicznie
obszaréw woj. podlaskiego. Obecnie jest opracowywana analiza wptywu na srodowisko
dwodch wariantéw przebiegu “Rail Baltica”:

- wariant 1: Warszawa - Biatystok - Sokdtka - Augustéw - Suwatki - Trakiszki,

- wariant 2: Warszawa - Biatystok - Etk - Olecko - Suwatki - Trakiszki.

Rezultat ww. analizy postuzy jako rekomendacja dla ministra infrastruktury do podjecia
ostatecznej decyzji. Wobec powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze obecne warianty przebiegow
“Rail Baltica” nie maja charakteru obowigzujgcego.

Niedogodnosci wynikajgce z rdznicy szerokosci torow (1435 mm i 1520 mm)
pomiedzy odcinkiem polskim a odcinkiem litewskim mogg byé niwelowane poprzez
automatyczne stanowisko przestawcze SUW 2000. Jednocze$nie strona litewska
projektuje przedtuzenie w gtgb swojego terytorium linii o przeswicie toréw 1435 mm na
odcinku Mockava-Mariampol-Kowno, gdzie zlokalizowane bytoby centrum logistyczne i
nowe stanowisko przestawcze.

Plany PKP PLK zwigzane z Rail Baltica:

e Przetarg na nadzér w ramach projektu ,Modernizéicia kolejowej E 75 Rall
Baltica Warszawa — Bialystok — granica z LitwEtap | — odcinek: Warszawa
Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”;

 Przetarg na dziatania promocyjne w ramach projedilodernizacja linii
kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Bialystokgranica z Litw. Etap | —
odcinek: Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszed(8/ne)”;

Przetarg typu ,projektuj i buduj” remach projektu Modernizacja linii kolejowej
E 75 Rail Baltica Warszawa — Bialystok — granichitava. Etap | — odcinek: Warszawa
Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”.

Zgodnie z przytym harmonogramem czasowym realizacji tej inwestgefizie
ona realizowana etapami na poszczegolnych odcinkaditach 2010-2020. W dniu 26
listopada 2009 r. PKP Polskie Linie Kolejowe podpisumowy z wykonawg studium
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wykonalndci dla odcinka “Rail Baltica” od Biategostoku dcagicy z Litwy. Dlugasé
polskiego odcinka linii wynosi, w zatacsci od wariantu przebiegu trasy: 341 km przez
Sokotke i 374 km przez Etk. Wykonawca studium ma na wykoedego zadania 2 lata i
rozwazy oba warianty przebiegu korytarza. Docelowadfo$¢ pocagdéw wyniesie 160-
200 km/h dla poagow pasaerskich i 120 km/h dla pagygow towarowych.

W pierwszej kolejnéci, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
srodowisko” (POI$) na lata 2007-2013, realizowanydzie ok. 66-kilometrowy odcinek
trasy “Rail Baltica” Warszawa Rembertéw - Zielonk@tuszcz (Sadowne). Orientacyjny
koszt catkowity tego zadania wyniesie 485,12 mInNPlw tym szacunkowa kwota
dofinansowania z Funduszu Spd&oowyniesie 310,48 min PLN. Czas przejazdu na tym
odcinku skroci s 0 ok. 30 min.

W latach 20011-2014 w ramach P®liealizowany bdzie ok. 29-kilometrowy
odcinek Suwalki - Trakiszki - granica z Ligw Orientacyjny koszt catkowity
przedsiwzigcia to 539,03 min PLN, a przewidywana szacunkowatkwlofinansowania to
344,98 min PLN. Czas przejazdu na tym odcinku sksigm ok. 15 min.

Modernizacja linii Rail Baltica (E 75) zaklada:

e 2 warianty lokalizacyjne:
— Bialystok — Etk — Olecko — Suwalki — Trakiszkgranica pastwa; dtugé¢: 204 km
— Bialystok — Sokdtka — Augustéw — Suwatki — Trakis— granica pastwa; diugéc: 170
km

e opcje modernizacyjne:
— opcja ,0” — zaniechanie modernizaciji
—opcja 1" — pedkos¢ 120 km/h dla poagdéw pasaerskich i towarowych
— opcja ,2a” — pgdkos¢ 120 km/h dla poagdéw towarowych i pgdkos¢ 160 km/h dla
pasaerskich
— opcja ,2b” — pedkos¢ 120 km/h dla poaigow towarowych i pgdkos¢ 200 km/h dla
pociagéw z wychylnym puditem
— opcja 3" — pedkaos¢ 120 km/h dla poagow towarowych i prdkas¢ 200 km/h dla
pociagow pasaerskich z taborem klasycznym

Linia kolejowa E 75 Warszawa - Biatysto Sokétka - Suwalki - Trakiszki -
granica pastwa, stanowi ¢&¢ korytarza | zdefiniowanego jako Kolej Battycka (Ra
Baltica), hczacego Helsinki przez Tallin, Rgg Kowno z Warszaw Jest to jedyne
pofaczenie kolejowe poradzy krajami battyckimi i Polsk z mazdiwos$cia polaczen z
innymi stolicami jak Praga, Berlin i Wieflgjakoze korytarz | 4czy se w Warszawie z
korytarzami Il (linia E 20) i VI (linia E 65).

Linia E 75 obgta jest Umow Europejsk o gtéwnych liniach kolejowych (AGC)
ale w chwili obecnej nie spetnia parametréw techmych tej umowy tzn. dzisiejszy stan
techniczny oraz geometria linii nie pozwalana eksploatagj pocagébw w ruchu
pasaerskim z pegdkoscia 160 km/h i w ruchu towarowym 120 km/h, z naciskieang 225
kN. Linia jest zelektryfikowana od Warszawy do Skkéa od Sokotki do Trakiszek
wykorzystywana jest trakcja spalinowa.

Majac na uwadze potrzelochronysrodowiska, zwtaszcza w rejonie Augustowa,
od diwszego ju czasu zastanawianoesiv PKP PLK S.A. nad celowoia zmiany
przebiegu korytarza Rail Baltica na odcinku Biabfst- Suwatki tj. poprowadzenie go
alternatywnym pajczeniem kolejowym przez Elk — Olecko zamiast jakydbczas przez
Sokotke — Augustéw.
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Bazujc na rekomendacjach przedstawionych wegprstm studium wykonalriei
dla calego korytarza Rail Baltica, opracowanym tecemie Komisji Europejskiej przez
firmg COWI, stanowisku PKP PLK S.A. oraz kiefojsk przede wszystkim potrzeb
ochronysrodowiska naturalnego, Minister Transportu Rzecspuotitej Polskiej 30 marca
2007 r. podjt decyzg 0 przygciu przez Polsk nowego przebiegu korytarza Rail Baltica
na odcinku Biatystok — granicafistwa przez Etk — Olecko — Suwatki — Trakiszki. Da&idy
calego polskiego odcinka korytarza Rail Balticaawym wariancie przebiegu wynosi 374
km.

Komisja Europejska w Decyzji z 21 grudnia 2007dantyczicej przyznania
pomocy dla projektu Pomoc techniczna dla przygotosvgrojektu ,Modernizacja linii E
75 na odcinku Warszawa — Bialystok — Suwalki —Kigzki — granica pastwa (Rail
Baltica)’ domaga si jednak, aby konsultanci opracowey studium wykonalngei oraz
raport o oddzialywaniu przedsizigcia nasrodowisko dla odcinka z Biategostoku do
granicy polsko-litewskiej poddali analizie oba r@ane dotychczas warianty przebiegu
korytarza Rail Baltica. Oznacza te ostateczna decyzja w sprawie przebiegu korytagiza
odcinku Biatystok — Suwatki zostanie petdj dopiero po opracowaniu pougzych
studiow.

Jak ju wezeniej wspomniano zgodnie z Programem Operacyjnyiind$truktura
i $rodowisko” do 2014 r. zostanzmodernizowane dwa odcinki linii E75: odcinek
Warszawa Rembertow-Zielonka-Ttuszcz (Sadowne) ogadki 66 km oraz odcinek
Suwatki-Trakiszki-granica pestwa o dtugéci 29 km.

Obecnie nagzenie ruchu poagoéw na polskim odcinku korytarza Rail Baltica jest
zdecydowanie mniejsze od oczekiwstrony polskiej, a tale istniej znaczne rezerwy w
wykorzystaniu przepustowoi linii wchodzcych w sktad korytarza. Stan techniczny tych
linii jest rézny i pociagi poruszai sie z niewielkimi, jak na obowgzujace standardy,
predkosciami, ktére tylko dla ruchu towarowego nie majlecydujcego znaczenia.
Swiadcz o tym ponisze dane:

Linia nr 6 Zielonka-Ku znica Biatostocka (w ramach korytarza Rail Baltica
odcinek do Sokofki):

- predkosé: 100-120 km/h (od Biategostoku do Sokotki - 80 kjm/

- stan techniczny linii: od Zielonki do Tluszczadostateczny, od Tiuszcza do tap -
dobry, od tap do Biategostoku - dostateczny, oddgjastoku do Sokétki - dostateczny).

Natzenie ruchu:

- odcinek Zielonka-Tluszcz: pagi pasaerskie - 130/dofy pochgi towarowe - 10/dog

- odcinek Tluszcz-Malkinia: poggi pasaerskie - 56/do§, pochgi towarowe - 26/dod

- odcinek Malkinia-Czyew: pocigi pasaerskie - 31/doly pocigi towarowe - 23/dod

- Czyrew-Biatystok: pocigi pasaerskie - 42/dod, pocigi towarowe - 22/dod

- Biatystok-Sokétka: poggi pasaerskie - 26/dol, pochgi towarowe - 22/doh

Stopié wykorzystania przepustowa linii - ok. 50%.

Linia nr 40 Sokdtka - Suwalki:

- predkosé: 80-90 km/h,

- stan techniczny linii - dobry.

Natzenie ruchu: poagi pasaerskie - 14/dob, pocagi towarowe - 16/dod

Stopié wykorzystania przepustowai linii - ok. 55%.

Linia 51 Suwatki-granica panstwa:

- prdkos¢: 60 km/h,
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- stan techniczny linii - dostateczny.

Natzenie ruchu: poagi pasaerskie - 2/dob, pochgi towarowe - 2/do

Stopig wykorzystania przepustowai linii - ok 24%.

Linia 57 - Kuznica Biatostocka-Sokétka(szeroki tor nie wchodzi w sktad korytarza
Rail Baltica):

- prdkos¢: 50 km/h,

- stan techniczny linii - dobry.

Natzenie ruchu: poagi towarowe - 16/dod

Stopié wykorzystania przepustowa linii - ok. 40%.

Na odcinku Biatystok-Suwalki istnieje alternatywpelaczenie dla korytarza Rail
Baltica: przez Eik i Olecko, ktére moa wykorzysta do przewozu tadunkéw z krajow
battyckich. Stan techniczny i wykorzystanie liniblgjowych w omawianym petzeniu
przedstawia ginastpujaco:

Linia 38 Biatystok-Elk:

- prdkos¢: 80 km/h,

- stan techniczny linii - dobry.

Stopié wykorzystania przepustowai linii - ok.50%.
Linia nr 41 Elk-Olecko:

- predkosé: 80 km/h,

- stan techniczny linii - dobry.

Stopié wykorzystania przepustowai linii - ok. 30%.
Linia nr 39 Olecko-Suwaiki:

- predkosé: 30 km/h,

- stan techniczny linii - dostateczny.

Stopié wykorzystania przepustowai linii - ok. 36%

Mimo aktualnego stanu infrastruktury kolejowej likiblejowej E75, ména ni
przewieg¢ dwa razy wgcej pasaerdw i tadunkow, ri przewozi st obecnie. Jdi krajom
baltyckim udatoby s przygotowa atrakcyjr ofert przewozow, ktéra pozwolitaby
przep¢ przez transport kolejowy znaga liczbe pasaerdw, a przede wszystkim tadunkdéw
do tranzytu przez Polgk to zaradca publicznej infrastruktury kolejowej, spétka PKP
Polskie Linie Kolejowe SA, ma& podj¢ starania, aby udemi¢ istniepce "waskie gardta”,
jak chociaby odcinek Olecko-Suwalki, ktéry znajduje: €zis w stosunkowo najgorszym
stanie technicznym.

Zakres modernizacji linii

Przygotowywana modernizacja zmierza do agsikcia ww. standardéw
europejskich. Zgodnie z wybramprzez Zarad PKP PLK S.A. opg modernizacyja linia
E 75 na odcinku Warszawa — Bialystok zostanie wwieym etapie modernizacji
dostosowana do gukosci 160 km/h dla klasycznego taboru pasakiego i 120 km/h dla
ruchu towarowego, przy czym niektore elementy stiaktury zostam od razu
dostosowane do gakaosci 200 km/h (uktad geometryczny toréw, perony z glednieniem
budowy przej¢ podziemnych dla pod#dych, obiekty idynieryjne, uradzenia sieci
trakcyjnej i uktady zasilania, a taik zabezpieczenia zggane z ochransrodowiska).

Dostosowanie pozostatych, bardzo kosztownych, eddme infrastruktury do
predkosci 200 km/h (likwidacja przejazdow w poziomie szyin zastpienie ich
skrzyzowaniami dwupoziomowymi, wdegnie nowoczesnego systemu sterowania ruchem
kolejowym ETCS) bdzie maliwe dopiero w przyszixi, kiedy postp prac przy
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modernizacji korytarza Rail Baltica zarébwno w Pelsak i krajach battyckich doprowadzi
do znaczcego wzrostu przewozow.
Zrodia finansowania:

*  Fundusz spojrizi

e Budzet paistwa

B —"/: |
%

Rys. 2. Przebieg trasy Rail Baltica Warszawa-Tiaig uwzgldnieniem wariantéw

Korzysci dla spoteczéstwa i srodowiska wynikajace z modernizaciji linii E 75:

« skrécenie czasu jazdy- dostosowanie co najmniej do standardéw umowy AGC
ti. do kursowania poggdw pasaerskich z pgdkoscia 160 km/h, poeigéw
towarowych z pgdkascia 120 km/h oraz naciskiem na 225 kN,

e poprawa warunkéw podrézowania pasaerow,

e udostepnienie polskiego odcinka korytarza Rail Baltica
operatorom zagranicznym co doprowadzi do zwkszenia konkurencyjroi
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w transporcie kolejowym, a tym samym do podniesigjakdci swiadczonych
ustug przewozowych, dgii zastosowaniu rozwrkan technicznych zgodnych z
Technicznymi Specyfikacjami Interoperacy§od(TSl),

rozwéj wymiany towarowej oraz wzmocnienie spojnéci gospodarczej i
spotecznejw regionie, a co za tym idzie rozwoj obszaréw nkiigjs i wiejskich
potozonych wzdhd linii,

poprawa bezpieczastwa i zmniejszenie ryzyka wypadkéw poprzez
zastosowanie nowoczesnych rogzen technicznych (m.in. usdzea sterowania
ruchem kolejowym),

poprawa bezpieczéstwa na przejazdach kolejowychpoprzez zmniejszenie
liczby przejazdéw w poziomie oraz nowoczesneydzenia automatyki kolejowej,
ograniczenie hatasu i drga poprzez: zastosowanie szlifowanych szyn
bezstykowych, mat antydrganiowych, budoekranéw akustycznych, wymian
okien,

zmniejszenie ziycia energii i zmniejszenie emisji zanieczyszak&o powietrza
poprzez elektryfikagj odcinka Biatystok — Suwalki — Trakiszki — granjganstwa,
zmniejszenie ryzyka zanieczyszczenia wod i gruntdywoprzez zastosowanie
systemu drenai, rowow odprowadzagych i osadnikéw,

zmniejszenie $miertelnosci zwierzat oraz zachowanie integralnéci siedlisk
zwierzecych poprzez przystosowanie obiektéwzymierskich (mosty, przepusty)
do penienia funkcji przé¢ dla zwierat i instalacg urzadzen odstraszajcych,
dostosowanie obiektéw dla 0os6b niepetnosprawnygoprzez budowpochylni i
instalacji wind.

Cel konsultacji spotecznych odnénie Rail Baltica na tle korytarzy transportowych i
na tle obszaréw natury 2000:

Dostarczenie spotecastwu rzetelnej informacji o planowanej inwestycji
Zidentyfikowanie na odpowiednio wczesnym etapie eboman spotecznych i
srodowiskowych wzgidem inwestycji, co przyniesie nagtijace korzyci:

0 Dla spoteczastwa — petniejsze uwzglnienie oczekiwa spotecznéci
lokalnych ju na etapie zalen projektowych (np. identyfikacja
konfliktbw akustycznych) oraz poprawa bezpiecsta na drogach
poprzez przeicie ruchu towarowego przez kolej.

o0 Dlasrodowiska — lepsze zabezpieczenie wanitprzyrodniczych.

o Dla inwestora — usprawnienie procedury oceny odgzEnia na
srodowisko prowadzonej na dalszym etapie, urmigiai konfliktow
spotecznych zvwgzanych z realizagjinwestycji.

3. UWARUNKOWANIA EKOLOGICZNE

Podgcie ostatecznej decyzji w sprawie przebiegu prazgtarium Polski ww.

miedzynarodowego szlaku transportowego wpisanego w elrapejski Korytarz
Transportowy nr 1 wptynie na wiele dzigsibleci na rozklad potokéw ruchu tranzytowego
na obszarze powrdzy Warszaw a Litwa. Trudndci natury ekologicznej i spotecznej
Zwigzane z tranzytem pojazdéwezkich tym korytarzem przez ten obszarpowszechnie



UWARUNKOWANIA WYBORU TRAS KOLEJOWYCH 1023

znane nie tylko w skali kraju, alezt&nii Europejskiej. Przy zdefiniowaniu szczegoétoweg
przebiegu ww. szlakdw pod uwagalezy wzia¢ wszystkie argumenty i czynniki, ktore, w
przypadku regionéw potnocno-wschodnich, wyklugzsig wzajemnie z punktu widzenia
poszczegolnych miast, gmin i powiatow.

W kontelécie przebiegu linii przez Sokdaiki Augustow trzeba miena uwadze
mozliwos¢ wystpienia potencjalnych konfliktéw z unikatowymi progniczo obszarami:
Parkiem Krajobrazowym Puszczy Knyszkiej, Biebrzaskim Parkiem Narodowym,
Puszcz Augustowsk oraz Wigierskim Parkiem Narodowym. Analogicznie ghagla
sytuacja w przypadku przebiegu linii kolejowej Rddaltica przez Grajewo i Eik
(Biebrzaiski Park Narodowy).

Niestety, czs¢ trasy przecina tereny ,wthwe ekologicznie” pétnocno-
wschodniej Polski. Dlatego do wyborg dwa warianty przebiegu linii od Biatlegostoku
oraz 3 opcje mdkaosci: 120 km/h, 160 km/h i 200 km/h. W pierwszej wieRail Baltica
pobiegtaby przez Sokdaik Augustow. W drugiej — przez Etk i Olecko. Obariaaty trasy
zahaczaj lub przecing obszary Natury 2000 oraz parki narodowe i krajpbvae. Na tym
tle powstaq wiec spory — ktégdy poprowadzi lini¢ E 75, aby jak najmniej ingerowav
srodowisko przyrodnicze? Kolejarze — obsemeugpdér o obwodnicdrogove Augustowa,
ktéra zagraata istnieniu wielu gatunkéw ébn i zwierzat w Dolinie Rospudy, dmuchapa
zimne. Zgodnie z zaleceniami unijnymi, oddzielnipracowywana jest dokumentacja
przedprojektowa modernizacji E 75 i oddzielnie ramaldziatywania linii narodowisko.
Wykonawcy obu dokumentow musz przeanalizoma oba warianty.
— Wstpne analizy wykazyj ze korzystniejszérodowiskowo kdzie poprowadzenie linii
przez Etk i Olecko, ale tak napragwchic nie jest jeszcze przglzone — przyznaj
przedstawiciele firmy Eko-Log z Poznania, wykomogj raport o oddzialywaniu na
srodowisko.

— Zbierane & opinie i sugestie organizacji ekologicznych, miefzdéw, wladz
samoradowych. Konsultacje spoleczne na temat przebiegasytrlzda waznym
argumentem przy ostatecznym wyborze wariantu trasy.

W rozpatrywanych wariantach linia kolejowa E 75 przecina nasgpujace obszary
Natura 2000
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Tabela 1. Warianty trasy z uwegdhieniem uwarunkowasrodowiskowych




UWARUNKOWANIA WYBORU TRAS KOLEJOWYCH 1025

WARIANT-1 Biatystok — Etk — Olecko — Suwalki — Trakiszki — granica
panstwa

v" QObszar siedliskowy - Dolina Biebrzy

v" QObszar ptasi — Ostoja Biebrzanska

v Obszar siedliskowy - Dolina Gérnej Rospudy

v Obszar siedliskowy - Pojezierze Sejnenskie

WARIANT-2 Biatystok — Sokétka — Augustéw — Suwalki — Trakiszii -
granica panstwa

v Obszar ptasi — Puszcza Knyszynska

v Obszar siedliskowy — Ostoja Knyszynska

v' Obszar siedliskowy — Dolina Biebrzy

v" Obszar ptasi — Ostoja Biebrzanska

v Obszar siedliskowy — Puszcza Augustowska

v Obszar ptasi - Puszcza Augustowska

v Obszar siedliskowy — Pojezierze Sejnenskie

PUSZICZA ROMINCKA

(Y

Rys. 3. Obszary ekologiczne w wojewoddztwie podiaski

GIENA DOLING 4TH
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Problemy techniczne wariantu 1

Pierwotnie zakladana trasa — z Biatlegostoku przi@#&e (linia nr 6) i dalej do
Augustowa i Suwalk (linia nr 40) jest krotsza o &h. Ale na odcinku od Sokdtki jest
niezelektryfikowana. Podobnie jak trasa przez EHOlecko jest limk jednotorow.

— Najwigksze problemy techniczne z wariantem hawisie z trag koto jezior Sajno i
Sajenek. Szlak poprowadzony jest w bliskigsisdztwie linii brzegowej. Oczydgcie,
wszystko jest technicznie wykonalne, ale kosztgm gwiazane lkda z pewndcia duzo
wyzsze nk w przypadku wariantu przez Etk i Olecko. Poprovwerde tdy Rail Baltica
wymaga& bedzie poszerzenia nasypu kolejowego na obszarzenicimgm Natura 2000.
Dodatkowo, drobnej korekcie powinien ulec tuk peday jeziorami (w przypadku
modernizacji linii na 200 km/h). Dym problemem jest fekorekta geometrii toru przy
Jeziorze Bialym w Augustowie.

— Aby zmodernizowa lini¢ do prdkosci wymaganych unijm umowa AGC 160-200
km/h, trzeba by istotnie ingerowav lini¢ brzegovy jeziora — podkrda przedstawiciel z
firmy Poyry, ktéra opracowuje dokumentagirzedprojektow modernizacji Rail Baltica na
odcinku Bialystok — Suwatki — Trakiszki — granicanptwa.

—Wiece] probleméw natury czysto technicznej, tak zdsige przynajmniej wynika z
wstepnych analiz, wize st z poprowadzeniem trasy przez Eik. Naiwi@jsz kwesth jest
obegcie Olecka. Teraz linia biegnie tale na tej stacji trzeba zmieiazoto lokomotywy.
Aby tego unikm¢ i skrocié czas przejazdu, koniecznedzie zbudowanieatznicy od
przystanku Kijewo do Wieliczek. \Wie sk to z wykupywaniem gruntéw, pozyskiwaniem
decyzji lokalizacyjnych, budoywmnowych wiaduktéw kolejowych, itp. Na odcinku Cintyc
— Raczki linia nr 39 posiada zlm tukéw 0 bardzo matym promieniu. Linia nie nadsie
wigc do modernizacji. Trzeba by wytyazyowy odcinek linii pomidzy tymi dwiema
miejscowaciami.

— Jezeli modernizujemy do 160 km/h, to niewielkie kongktotrzebne &da tez pomiedzy
Grajewem i Prostkami. Natomiast opcja 200 km/h wyanay tutaj budowy nowej trasy na
odcinku ok. 4 km — dodaje. Przy modernizacji do kf/h prostowania wymagajez tuki

na odcinku linii nr 38 — koto miejscowoi Fasty. Tutaj szczegd@inostraznos¢ trzeba
zachowa ze wzgtdu na bliskie gsiedztwo zabytkowego cmentarza i cerkwi. Konieczne
bedzie tex ,wyprostowanie” linii na wspolnym juodcinku dla obu wariantéw — od Suwatk
do Trakiszek.

Problemy techniczne to jednak nie wszystko. Licde tez , a mae przede
wszystkim wzgtdy ekologiczne. Wybierag wariant przez Efk, Polskie Linie Kolejowe
naraa Sic z pewndcia ha mniejsze protesty spoteczne. Jest tutaj mimisiaréw ohjtych
ochrory Natura 2000. Linia nr 38 do Eiku przecina DelBiebrzy i zahacza o obszar ptasi
— Ostog, Biebrzaiska, a na odcinku od Olecka do Suwatk o DelBérnej Rospudy. Budzi
to jednak mniejsze sprzeciwy ekologdéwz rpoprowadzenie trasy przez obszar ptasi i
siedliskowy Puszczy Knyssagkiej (na linii nr 6 od Biategostoku do Sokétki)dalej przez
Puszcz Augustowsk i Ostog Wigiersky. Wariant 2 przecina teobszar ptasi Ostoj
Biebrzaiska.

— Trasa przez Etk przebiega w znacznie mniejszyoprsti przez obszary ,wetiwe
ekologicznie” nk linia do Augustowa.

Mieszkaicy Augustowa i @browy Biatostockiej podnoazjednak gtos,ze nie
wzieto pod uwag tego, £ linia do Augustowa jest poprowadzona trakspalinow, a do
Etku — bardziej ,ekologiczat — elektryczn.
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— Nie powinndmy rozwaaé modernizacji Rail Baltica, jakby nie istniakadne linie.
Modernizacja trasy przez Augustéw z pewgi® przyczyni s¢ bardziej do polepszenia
ochronysrodowiska, a nie zaszkodzenia mu. Waéo elektryfikacja oznacza mniej spalin
przedostajcych do atmosfery. Szybsze pc#enie kolejowe do Augustowa to réwhie
mniej samochodéw na drogach zmiesegih latem do tego kurortu.

Zastpca dyrektora BiebrZskiego Parku Narodowego zauwg ze nie powinno
sie wskazywa jedynie na ilé¢ obszaréw chronionych, ktére przetnie Rail Baltigke te
na ich jaké¢. W poblizu Osowca linia do Etku przecina miejsceestego przechodzenia
losi przez tory. Grodzenie ich miejsc siedliskowyato bytoby konieczne przy opcji 200
km/h , niekorzystnie odbije i ha populacji. Najlepszym rozydaniem bytoby
ograniczenie mdkosci pocagdéw. To jednak jest raczej niegliove do zrealizowania na
trasie m¢dzynarodowej, jakbedzie Rail Baltica.

4. UWARUNKOWANIA GOSPODARCZE

Poprowadzenie Rail Baltica przez Sokata jeszcze jednkorzysé. To bliskie
sasiedztwo Biatorusi, ktéra nieclzie przecie bez kaca izolowana. Do Sokotki, a nawet
dalej — do Gieniuszy dochodzi szeroki tor. Gdy kiedtosunki polityczno-gospodarcze z
tym sisiadem ulegm poprawie, ména by fatwo transportowaowary szerokim torem do
Polski, talkze bezpérednio z Rosji. W Sokotce planowana jwczeniej utworzenie diego
terminala przetadunkowego, ktéry by integrowat s@art drogowy i kolejowy, zaréwno
szerokotorowy, jak i normalny. Jednak podobny argoinmog pod& zwolennicy trasy
przez Efk. Linia ta biegnie dalej do Korszy, gd@st duy wezet kolejowy i gdzie mana
by w przyszidci tez zlokalizowa terminal. — Gdyby zaszta potrzeba, towary mogtyrag
przez ltave, Torui omimé zupetnie Warszayi pojechd dalej na zachdd i potudnie
Europy. Z Korszy biegnie teprosta droga kolejowa do Obwodu Kaliningradzkiégo
rosyjskich portéw. Do Korszy jednak nie dochodzreki tor. Jednak g Litwini zbuduja
ogromny railport (terminal przetadunkowy) w Mariaoip, nie lgdzie to miato wgkszego
znaczenia. Towary z szerokiego toru na normalitia btak przetadowywane na Litwie.

5.UWARUNKOWANIA SPOLECZNE

Rail Baltica, jak kala szybka kolej, ma zeza zadanie zintensyfikowanie rozwoju
obszaru, przez ktéryehzie przebiega To jeden z celdw, jaki Unia Europejska stawiayprz
okazji tego typu inwestycji. Modernizacja E 75 mée riylko utatwic komunikacg
miejscowej ludnéci. Jej efektem ddzie tez przycagnigcie inwestycji, a przez to
zwigkszenie liczby miejsc pracy na danym terenie. Rtaem Unii jest niwelowanie
réznic pomedzy bardziej i mniej rozwigtymi regionami. Im bliej szybkiej linii
kolejowej, tym lepiej mee by wypetniona ta funkcja spoteczna kolei. W okolickiEi
Grajewa § dwe zaktady produkcyjne, zapewrieg miejsca pracy dla lokalnej
spotecznéci. Takich szans nie ma ludéiozamieszkujca tereny potzone blizej granicy
wschodniej — Sokoéks Dabrowe Bialostock czy Augustow. Sid tez spotecznie
korzystniejsze zdajeesby¢ poprowadzenie linii przez Augustéw i Sokétk

Linia Rail Baltica ma mié tez cel gospodarczo-turystyczny. Zamiergialy w
naszym regionie wypromowaturystyke kolejowo-rowerow. Turysci docieraliby do
Augustowa kolej, a dalej mogli zwiedzaPuszcz Augustowsk rowerami. Bez kolei ten
cel nie zostanie zrealizowany — zapewniagmst burmistrza Augustowa TomaSgiczko.
Kazdy z wariantébw przebiegu Rail Baltica ma swoich aragtych zwolennikéw i
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przeciwnikdw. Nie tylko wrod mieszkacow tych terendw. Glosyaspodzielone take
wsrod ekologow, pracownikéw Polskich Linii Kolejowydzy ekspertéw zajmagych si
koleja. O wszystkim jednak i tak zadecyduje studium ,igdzdzie udokumentowane
uzasadnienie, ktory wariant jest korzystniejszywzgledéw spotecznych, ekologicznych,
technicznych i finansowych, a ostatecznie uzgodaiem Uni Europejsk, ktéra
wspotfinansuje analizowany projekt budowy linii RBaltica .
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