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SYSTEM INFORMATYCZNY ClI AGLEJ OCENY STANU TECHNICZNEGO
SAMOLOTU CASA C-295M NA PODSTAWIE SYGNALOW
Z POKLADOWYCH SYSTEMOW DIAGNOSTYCZNYCH
ZESPOLU NAPEDOWEGO | AWIONIKI

W opracowaniu przedstawiono krgtkcharakterystyk poktadowych
systemow diagnostycznych samolotu CASA C-295ensysnformatycznego
umcliwiajgcego archiwizowanie i analiz sygnatow zarejestrowanych
w tych systemach. Oméwiono zasady wprowadzaniaryfikacji danych
oraz mdliwosci ich wykorzystania do ggtej oceny stanu technicznego
zespotu nagdowego i awioniki pojedynczych samolotéw i catbjpopulacji
na podstawie dcznej analizy wszystkich parametréw diagnostycznych
i danych o czasie pracy i liczhie wykonanych lotow.

THE COMPUTER SYSTEM OF EVALUATION OF THE CASA C-295 M
HEALTH WITH ON-BOARD POWER PLANT AND AVIONIC
DIAGNOSTIC SYSTEMS ENGAGED

The author presents short profiles of on-board gdiastic systems
of the CASA C-295 and a computer system that emablehiving
and analyses of signals recorded in these systBissussed are principles
that underlie data collection and verification, andpabilities to use the data
for continuous analysis of health of power plaatsd avionics of both
individual airplanes and the whole population thefr@n the basis of joint
analysis of all diagnostic parameters and data te total flying hours
and the number of flights.

1. WSTEP

Samolot transportowy CASA C-295M jest pierwszynytkowanym w Polskich
Sitach Powietrznych samolotem wypésaym w cyfrowe pokladowe systemy
diagnostyczne - zespotu rajpwego IEDS (Integrated Engine Display System) i
systeméw awionicznych CDS (Centralized Diagnostyst&m). Informu one w
czasie lotu o wygpieniu niesprawngi (rys. 1) i rejestryj sygnaty o niesprawioi
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w pamkciach komputeréw poktadowych. Sygnalizacja niespi@ai w czasie lotu
pozwala zatodze poglj wiasciwa decyzg do jego bezpiecznego zalazenia, a ich
rejestracja pozwala na analidanych po locie przez personel obstugi technicanej
celu ustalenia przyczyn ich wysienia oraz podcia wiaciwych dziata
profilaktycznych. Z analizy zakresu informacyjnegygnatéw wynikaze mana je
rowniez wykorzystywa& do ciglej oceny stanu technicznego samolotéw oraz oceny
poziomu ich niezawodroi bezpieczastwa lotow.

Lampki ostrzegawcze:
W - Warnings
C - Cautions ’ =~

g

Rys.1. Widok kabiny z ywyietlaczami systemoéw IEDS i CDS oraz lampkami
ostrzegawczymi

2. CHARAKTERYSTYKA POKLADOW YCH SYSTEMOW
DIAGNOSTYCZNYCH ZESPOLU NAP EDOWEGO | AWIONIKI

2.1 System diagnostyczny IEDS zespotu neggowego

System diagnostyczny zespotu gdpwego IEDS realizuje dwa zasadnicze
zadania:

» informuje w czasie lotu i préb na ziemi o wadiach parametréw pracy zespotu
nagkdowego oraz sygnalizuje o nieprawidiowej pracy wsgenia samolotu
(rys. 2a),

= zapisuje informacje o nieprawidtowej pracy zespupzdowego oraz umdiwia
ich przeghd po locie i przeniesienie do komputera naziemnego.

Wszystkie funkcje systemu yietlane § na dwéch ekranach wietlacza
usytuowanego w centralnejgzi tablicy przyradéw poktadowych (rys. 11 2). W
czasie lotu na ekranie gérnym éwietlane g wartasci podstawowych parametréw
pracy obu silnikéw [4]. Skala pionowa przedstawdaj wartdéci parametrow jest
podzielona na trzy przedzialy oklgjace wartdci prawidtowe (kolor zielony),
zblizone do wartéci dopuszczalnej zPity), oraz  przekraczage wartdci
dopuszczalne (czerwony). Wadtd parametrow przekraczgie wartdci
dopuszczalneaggejestrowane w pargi systemu.

Dolny ekran wywietlacza w czasie lotu pokazuje dwie oddzielnefgtr W
strefie dolnej wywietlane § wartdsci pozostatych parametréw. Strefa gérnazgtu
jako ekran do w§wietlania komunikatéw o nieprawidtowej pracy siléik oraz
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zespotow i instalacji poktadowych samolotu (w tydwniez nie kontrolowanych
przez system IEDS), sygnalizoych maliwos¢ zagraenia (kolor zotty) oraz
wystapienie zagrgenia bezpieczstwa lotéw (kolor czerwony). Pojawianiegsi
komunikatow jest sprzone z pulsowaniemzéttych lub czerwonychswiatet
sygnalizacyjnych w kabinie (rys.1), a w przypadlgrsatéw zagreenia — réwnie z
sygnatem dwickowym. Wszystkie komunikaty as réwniez rejestrowane w
poktadowym rejestratorze parametréw lotu FDR (tamzarna skrzynka”). Na ziemi
dolny ekran jest wykorzystywany do obstugi systdEDS.

System IEDS umdiwia przeghd informacji na obu ekranach wwietlaczach po
zakaczeniu lotu oraz przenoszenie danych do kompute@miemnych.

Parametry pracy silnikow:

TQ — moment obrotowy (%)

ITT — temperatura gazéw
miedzy turbinami {C)

NP — obroty$migta (%)

NH — obroty wirnika
wysokiego dinienia (%)

T8 eiTT SNP aNM
157} "o 30

125 I

LA

. 7 : ; - EXCEED/ ::!5
Strefa komunikatow i J T v
ostrzegagych ;

widok w czasie lotu  menu obstugi na ziemi

Rys.2. — Widok wwietlacza systemu IEDS

2.2 System diagnostyczny CDS awioniki

Zcentralizowany system diagnostyczny CDS jest praezony do testowania
stanu uradzen systeméw awionicznych po ich zamontowaniu na secli w
czasie wykonywania standardowych procedur obstugbwgraz sygnalizowania i
rejestrowania niesprawic w czasie lotu. Operacje testowania oraz przigiia
wynikow testow i sygnatdw nieprawidtowego dziatanicadzen zarejestrowanych
w czasie lotdw wykonuje si na wywietlaczach wielofunkcyjnych MCDU
usytuowanych w kabinie zalogi (rys. 1). System d@mje 24 typy urmzen
przeznaczenia ogdlnego i 6 typdéw adzen o przeznaczeniu wojskowym [3]. W
systemie rejestrowane a skody wszystkich niesprawsoi, ktére powodyj
konieczné¢ wymiany uradzenia albo utratco najmniej jednej jego funkcji. W
pamkci systemu mge by zarejestrowanych 500 sygnatow o niespraseiazh z
ostatnich 50 lotéw. Informacje o niesprawciach @ rejestrowane w czasie
rzeczywistym, rownoczaie z sygnalizowaniem o ich wygiieniu w kabinie zatogi.
Po zakaczeniu lotu mana obejrzé raport o niesprawrgiach awioniki (Flight
Fault Report) zawieragy nazve urzadzenia, kod niesprawici i dokladny czas jej



1896 Andrzej LESNICZAK

rejestracji. Zarejestrowane w CDS sygnaly o niespméciach podlegaj analizie
zgodnie z procedurami opracowanymi przez produdedego sygnatu.

3. CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU INFORMATYCZNEGO CI AGLEJ
OCENY STANU TECHNICZNEGO SAMOLOTU CASA C-295M NA
PODSTAWIE SYGNALOW Z SYSTEMOW DIAGNOSTYCZNYCH

System informatyczny sagtej oceny stanu technicznego samolotu CASA
C-295M. o nazwie KRAKUS, zostat opracowany w ITWIle wspotpracy z eskagr
lotnictwa transportowego z Krakowa w ramach prajektadawczego. Jest on
przystosowany do wspotpracy z funkcjoamym w Sitach Zbrojnych systemem
analizy i oceny procesu eksploatacji wojskowych tkéta powietrznych
SAMANTA, w ktérym rejestrowane asnw. informacje o przebiegu eksploatacji
kazdego wojskowego statku powietrznego, w tym rowwrsiamolotéw CASA:

* podstawowe dane ewidencyjno-eksploatacyjnedé&go statku powietrznego i
silnika lotniczego;
« dane o pracy kalego statku powietrznego i silnika — czas pracyowiptrzu

(nalot) i na ziemi, liczbaaHowan, liczba uruchomig silnika, liczba cykli,
< dane o uszkodzeniach wykrytych w czasie lotu iieeng
< dane o wykonanych remontach, obstugach techniczinlyithetynach,

« stany eksploatacyjne kdego statku powietrznego widym dniu eksploatacji.

System KRAKUS umgiwia wykonywanie nw. operacji:

e wprowadzanie statych danych stownikowych opisygh struktug sygnatow
rejestrowanych w systemach EDS i CDS,

« wprowadzanie i weryfikagj danych o sygnatach rejestrowanych w systemach
IEDS i CDS w procesie eksploatacji samolotow CASA,

« wprowadzanie danych o nalocie i liczbigddwar kazdego samolotu CASA
generowane w systemie SAMANTA,

e generowanie raportow umadwiajacych bigaca analiz i ocery danych o
sygnatach rejestrowanych w systemach IEDS i CDS,

e generowanie plikbw z danymi o uszkodzeniach sygoalanych w systemach
IEDS i CDS umaliwiajacych ich ewidengj w systemie SAMANTA,

Wspotpraca systemédw KRAKUS i SAMANTA umlbwia wszechstrong
analiz niezawodnéci samolotdw CASA z wykorzystaniem informacji z
poktadowych systemoéw diagnostycznych poprzez:

e w systemie KRAKUS - anakz przebiegu zmian wskaikow
charakteryzyjcych sygnaly z poktadowych systeméw diagnostycznyeh
oparciu o dane o nalocie i liczbigdbwar samolotéw generowane w systemie
SAMANTA,

* w systemie SAMANTA — analizniezawodnéci samolotow CASA, ich silnikow
i wyposaenia i poréwnanie wskaikow niezawodnéci na tle innych typow
statkbw powietrznych z wykorzystaniem informacji @szkodzeniach
sygnalizowanych przez poktadowe systemy zweryfikoyeh i przetworzonych
w systemie KRAKUS.
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Schemat obiegu informacji w systemie oceny stanchrieznego samolotu
przedstawiono na rys. 2.

System KRAKUS Dane o System SAMANTA
Bank danych o sygnatach nalocie Bank danych samolotow:
z systemow IEDS i CDS przebieg eksploataciji
Weryfikacja sygnatow T~ nalot, czas pracy
Raporty i wykresy do analiﬁ::> niesprawnéci
Dane o
sygnatach
uszkodzé
Dane z Pliki
klawiatury || tekstowe e 2
dokumentacji
CDS IEDS poktadowej

Rys. 2. Obieg informacji w systemiggtej oceny stanu technicznego samolotéw
CASA C-295M

3.1 Wprowadzanie i weryfikacja danych z systeméw IBS i CDS

Do bazy danych sygnatéw diagnostycznych systemuAKIRS mog by
wprowadzane wszystkie dane przenoszone z systenidS Iposzczeg6inych
samolotéw do komputera naziemnego w postaci plitekstowych w nagpujacych
grupach funkcjonalnych, oznaczonych literami:

A — Engine exceedances — dane o przekroczeniaasdopalnych wartei
parametréw pracy silnikow;

B — IEDS revision — faults — dane o procesorackesys i ich uszkodzeniach;

C — EEC faults history — dane o uszkodzeniach ealdznych blokéw sterowania
silnikami EEC;

D — Engine trend monitoring - wagim podstawowych parametréw pracy zespotu
napdowego oraz mdkosci i wysokaci lotu rejestrowane przez zatpga
ustalonych zakresach pracy silnikéw;

E — Maintenance - dane o intensywétigracy silnikéw takich jak: liczba godzin
pracy i wykonanych lotéw oraz liczby udanych, pmanych i samoczynnych
uruchomig,
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F — EPC faults history — dane o uszkodzeniach mlekiznych blokéw sterowania
$migtami EPC.

Dane rejestrowane w systemie CDS mogy¢ wprowadzane do systemu
KRAKUS 2z klawiatury, poniewa producent nie wyposgt systemu CDS w
oprogramowanie unitiwiajace ich przenoszenie do komputera naziemnego. Dane
te g spisywane przez specjalistow awioniki po wykondnjatach bezpiednio z
ekranéw wywietlajacych informacje zarejestrowane w czasie ostatniega Do
systemu KRAKUS mgna je wprowadZi po wybraniu z menu: numeru samolotu,
nazwy systemu afinicznego i nazwy aslzenia a nasgpnie kodu uszkodzenia
spisanego z ekranu systemu CDS.

Wprowadzone dane mggawierd bledy zapisu powstale podczas rejestracii
sygnatow w systemie IEDS lub w czasie przenoszensamolotu do komputera
naziemnego. Sygnaly z systemu CDS mdgy¢ blednie wprowadzone przez
operatora. Bidy te mog dotyczy:

— nieprawidiowego opisu daty i czasu wysenia sygnatu,

- nieprawidtowego opisu warfoi parametru lub czasu trwania sygnatu,

- niezgodndci wartasci sygnatu z okrdonym dla niego zakresem lub
czasu jego trwania z oldlenym kryterium.

W celu umaliwienia prawidtowego przetwarzania danych, w meddRAKUS
wprowadzono klasyfikagjsygnatéw poprzez nadawanie im nw. klasyfikatorow:

- klasyfikator ,0” — sygnat nie sklasyfikowany,

- klasyfikator , 1" — sygnalizujcy uszkodzenie,

- klasyfikator 2" — sygnalizujcy zjawisko dopuszczalne w procesie
uzytkowania,

- klasyfikator ,3” —sygnat nieprawidtowo zarejestrawaw systemie.

Klasyfikacja mae by przeprowadzanagecznie i automatycznie. Klasyfikacja
automatyczna umitiwia wyselekcjonowanie lkbnie zapisanych rekordéw
spehiajcych kryteria bidéw i nadanie im klasyfikatora ,3”. W czasie
wykonywania tej operacji, pozostale sygnaty ansdawany klasyfikator ,2”.

Po wykonaniu klasyfikacji automatycznej, operatoozen dokonéa w sposob
manualny klasyfikacji kadego sygnalu poprzez nadanie mu Seilaego
klasyfikatora, jeeli klasyfikator nadany automatycznie jest niepdiaivy. Dotyczy
to przede wszystkim wyoebnienia z grupy sygnatéw prawidtowych, ktérym
program nadat klasyfikator ,2", sygnatow zwanych z uszkodzeniami silnikéw
poprzez zmiaa klasyfikatora na ,1". Maliwe jest réwnie przeklasyfikowanie
sygnatow nieprawidtowo zarejestrowanych (klasyftkaB”) do innej kategorii.

Niezaleznie od danych z systemow IEDS i CDS, do systemu KB& mogi
by¢ w dowolnym czasie wprowadzane dane o nalocieble hkdowai samolotow z
plikéw tekstowych generowanych w systemie SAMANTA,;

Dla wszystkich sygnatow, ktorym nadangznie klasyfikator ,1” sygnalizagy
uszkodzenie mdiwe jest generowanie plikow dla potrzeb systemBANTA.

Dane z wszystkich grup funkcjonalnych mdgy¢ kopiowane do innych dyskéw
lub nanikbw danych w postaci plikbw tekstowych u#liwiajacych ich
przedstawianie w programie Access lub arkuszu kadyjnym Excel.
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3.2 Przeghd i analiza danych o sygnatach z systeméw IEDS i GD

Dane o sygnatach z systemow IEDS i CDS wprowadzongystemu KRAKUS i
zweryfikowane podczas ich klasyfikacji automatydzrecznej g przeznaczone do
wykonywania analiz o stanie technicznym i niezavagdnsilnikow PW-127G oraz
systemow i urgdzer awionicznych eksploatowanych na samolotach CASAy MY
celu w systemie KRAKUS mag by¢ generowane raporty urdiwiajace
prowadzenie takich analiz.

Raporty o sygnatach zarejestrowanych w systemieSIEBwieraj nastpujace
grupy informacji o wprowadzonych sygnatach:

e historia wysgpowania sygnatébw przekroaze dopuszczalnych warfoi
parametréw pracy kalego silnika w poszczeg6inych dniach lotéw;

e dane o parametrach lotu i pracy silnikow rejestnosvprzez zatogi w ustalonych
warunkach;

» dane o intensywrigi pracy kadego silnika;

« dane o sygnalach nieprawidlowo zarejestrowanychstemie IEDS — oddzielnie
dla kazdej grupy funkcjonalnej sygnatow;

» klasyfikacja sygnatéw przekroczedopuszczalnych wartoi parametréw pracy
silnikbw — ogoétem dla wszystkich samolotow Iub imdgualnie dla
pojedynczego samolotu;

« dane przekrojowe o sygnatach przekrdcdepuszczalnych warfoi parametrow
pracy — z uwagi na nitiwosci okreslania bardzo dio réznorodnych przekrojow
danych, w systemie generowang tylko niektére zestawienia przekrojowe
ustalone jako najbardziej przydatne dazbagch analiz:

dla silnikow pojedynczego samolotu
- liczba wystpien poszczegolnych sygnatow w kolejnych dniach lotéw,
- wskaniki oceny sygnatéw w poszczegoélnych dniach lotow,
- daty pierwszych wysgpien poszczegoinych sygnatow,
- dane o wszystkich sygnatach zarejestrowanych nasitfikiach,
dla dowolnie wybranej grupy samolotow
- nalot i liczba wystpien wszystkich sygnatow w dniu lotéw i od patizu
eksploatacji,
- daty wystpien poszczegoélnych sygnatow,

Dane o0 sygnatach zarejestrowanych w systemie CDSnangrzedstawia
oddzielnie dla kadego samolotu lub ogétem dla dowolnej grupy sandelotv
nastpujacych grupach raportow:

« dane o klasyfikacji sygnatow dla pojedynczego satwolub dowolnej grupy
samolotow,

« wykazy kodow sygnaléw uszkodzeposzczegodlnych systeméw i wdzeh
awionicznych zarejestrowanych w wybranym przedziakesu,

e liczby sygnaléw zarejestrowanych w poszczegoéinychiach lotow lub
mieskcach wybranego przedziatu czasu oraz od daty zireyeania pierwszego
sygnatu,

« daty pierwszych wysgpien poszczegdlnych sygnatow.
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Dla sygnatéw z obu systeméw mply¢ generowane wykresy przedstawg
przebiegi zmian wartmi wskanikow charakteryzacych wybrane sygnaly
przekroczé dopuszczalnych wardoi parametréw pracy silnikdw i uszkodze
urzadzeh awionicznych — sygnaly ascharakteryzowane nagpujacymi miarami
pozwalagcymi na analiz ich wplywu na bezpiecastwo lotéw i niezawodnig:

- liczba wystpien sygnatow w poszczegolnych lotach;

- liczba wysgpien sygnatow od pocitku eksploataciji silnika;

- wskazniki liczby wystpien sygnatow przypadaga na 1 godzia lotu lub 1 lot
(ladowanie) samolotéw;

W systemie mog by¢ generowane wykresy przebiegu zmian ww. miar
opisupcych sygnaty dla kalego samolotu lub silnika oddzielnie oraz sezhie dla
wszystkich silnikéw i urgdzea awionicznych dowolnie wybranej grupy samolotéw
w nastpujacych funkcjach (przyktady przedstawiono na rys. 3):

- czasu kalendarzowego od peitai eksploatacji silnikéw,

- nalotu rozpatrywanej grupy samolotow od pgka ich eksploatacji
(rejestrowanego w systemie SAMANTA),

- liczby ladowan wykonanych przez rozpatrywagrups samolotow od
pocztku ich eksploatacji (rejestrowanych w systemie SXWTA).

r@ Analiza funkcji Wh=f(nalotu) dla samolotu nr: 011 dla silnika

Przy nalocie 475:54[h] wekaznik Wh wenoszik 01633

Wh
o, PE.
Forka naied f
T TTIm T T T 1T
. 04756613 2
JPE54 FEEE

&' Analiza funkcji llosc sygnatéw=f(numer samolotu) g@i

NesG spgnaiey

Mumer £F
T T
oit oiF ot [ e

Analiza dotpczy spstemndw: 2.5pstem zobrazowania lotu, 4. Podstawowy spstern odniesienia,
5.Sypstem zarzgdzania lotem

Rys. 3. Przyktad wykreséw zmian waciovskanika niezawodndti
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W przypadku wysipienia sygnatow nieprawidtowego dziatania silnikab |
urzadzenia awioniki stosowane a s procedury pogpowania, ktére zostaty
wprowadzone do systemu KRAKUS ( przyktad przedstawina rys. 4).

Procedura T 2204

Urzadzerde: PFD2 Eod: 3624 Opis sygnahe: ADT hus failed

POWER ON

REPLACE PFD2
BY THE SPARE

15 HD2 3524
DMSPLAYED ?

R2100m2100

FUT BACK PFD2

R2100421 00

. US ADUY 4 KO
BUS ADUT_AKO mboutpde i /_Frnz o/

between ADUT -
& tha junction & the junction
REPLACE ADU1 CIOMTINTY
BY THE SPARE S ERLRLE AT PR CONTINUITY
BY THE SPARE el
RT100A7400 BUS ADU1_4 ¥
XX =
END

RT100A7100 e

\ ]

Rys.4. Przyktad procedury pegbwania po zarejestrowaniu sygnatu uszkodzenia

System KRAKUS jest systemem otwartym i pozwala man

e automatyzag wprowadzania danych o sygnatach z systemu CDS po

modernizacji jego oprogramowania uiiwiajacego przenoszenie danych z
samolotu do komputeréw naziemnych;
e przystosowanie do wprowadzania innych sygnatéw rmbat/cznych

generowanych przez wdzenia zabudowane na samolotach nowszych wersji

lub w czasie modernizacji wyposmia samolotow starszych wers;ji;

* rozszerzenie mdiwosci generowania zestawiei wykreséw stosownie do
zwigkszapcych s¢ potrzeb uytkownika w zakresie analiz niezawodnb i
bezpieczastwa lotow;

e wprowadzenie opcji umiwiajacych automatyczn ocer tendencji zmian
wskaznikdw charakteryzujcych zbior sygnatéw diagnostycznych. w oparciu o
wprowadzone kryteria.
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System KRAKUS zostat przetestowany na danych raeistych
zarejestrowanych w systemach diagnostycznych IEOB$ w procesie eksploatacji
samolotow CASA C-295M oraz danych o nalocie i lieztadowar samolotéw
zarejestrowanych w systemie SAMANTA. Z weryfikagygnatow przekrocze
dopuszczalnych parametréw pracy zespolugdapego wynika,ze wiele z nich
zostalo zarejestrowanych ztdami, coswiadczy o niedoskonadoi systemu IEDS w
zakresie poprawrgi rejestracji sygnatdw. Du grup; stanows sygnaly, ktérych
wystapienie bylo prawidlowe i dopuszczalne w danych waach pracy.
Dotychczas nie zarejestrowano jeszcze sygnatowoalzak elektronicznych blokéw
sterowania silnikami §migtami oraz procesoréw systemu IEDS. W systemieSCD
zarejestrowano sygnaly uszkodzeiektorych uradzen awioniki, ale ich udziat w
0golnej liczbie uszkodzejest niewielki. Z tego powodu system KRAKUS niestzd
wdrozony do uytku w procesie eksploatacji samolotow CASA C-295M.

4. WNIOSKI

1) System informatyczny KRAKUS ggtej oceny stanu technicznego samolotu
CASA C-295M umaliwia archiwizacg danych o sygnatach z pokladowych
systemow diagnostycznych zespotu ¢dgpvego i awioniki oraz generowanie
zestawi@ | wykresOw do analiz niezawod§w i bezpieczéstwa lotéw zgodnie z
potrzebami aytkownika.

2) Samoloty CASA C-295M w dotychczasowej eksploatappsiadaj duza
niezawodné¢, co skutkuje mat liczba sygnatéw uszkodzerejestrowanych w
poktadowych systemach diagnostycznych IEDS i CDS.

3) System KRAKUS mee by przydatne sytkownikom w procesie eksploatacji
samolotéw CASA C-295M po spetnieniu przez produaemnt. warunkow:
» wyeliminowaniu przyczyn lgdnego rejestrowania w systemie IEDS sygnatéw
przekroczé dopuszczalnych wartoi parametrow pracy silnikow;
« modyfikacji oprogramowania systemu CDS liwiajacej przenoszenie
danych o zarejestrowanych sygnatach do komputes@emnych;

4) Na obecnym etapie eksploatacji samolotbw CASA CMO9Belowe jest
archiwizowanie danych o sygnatach rejestrowanycsystemach IEDS i CDS,
co pozwoli w przysziéci na analizy danych od pagku eksploataciji.
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