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WSTEP

W zakresie produkcji débr inwestycyjnych, a w szy#racsci w energetyce, przensig
chemicznym i maszynowym, obserwujemy w ostatni¢acla tendencje do zekszania si
wymiarow i ckzaréw transportowanych komponentow. Wptyavag to nasjpujace czynniki:

1. Zwickszanie mocy instalacji, np. mocniejsze bloki ergrgzne, wydajniejsze instalacje
chemiczne. Warunek: gksze wymiary i wagi instalacji.

Przyktad: W latach 80-tych ubiegtego stulecia sgaddm byty bloki energetyczne

o0 mocy 300 MVA. Masa transportowa generatora ok 2500 to. DA produkuje si

bloki o mocy do 800 MVA , np. w Elektrowni Belchaté- waga generatora 460 to.

2. Zapewnienie jak&i - wymogi dotyczace kontroli jakdci, a w szczegOllnai czystdci
podczas produkcji nie dgjsic utrzyma& na placu budowy, st konieczné
transportowania jak najbardziej kompletnych elerdent

3. Know How — ogromn rolg¢ spetnia utrzymanie tajemnicy technologicznej daneg

producenta.

Powyzsze trendy nie zatrzymatyg¢sina polskiej granicy, wcz przeciwnie, polskie
przedstbiorstwa maja znaczny udziat w  produkcji  dobr intyeginych.
Wymieni¢ nalezy tych najwaniejszych:

ALSTOM, zaktady we Wroctawiu (generatory) i Edgl (turbiny)
ABB L6dz (transformatory)

RAFAKO Racibérz (kotty)

SEFAKO Sdziszow (kotty)

PRESSMET Opole (zbiorniki)

FAMET Kedzierzyn-Kale (zbiorniki)
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7. SICES Kielce (zbiorniki)

8. FAMAK Kluczbork (urzadzenia dwigowe)
9. FUGO Konin (uradzenia dwigowe)
10.MAKRUM Bydgoszcz (maszyny ¢ikie)
11.CEGIELSKI Pozna (maszyny cizkie)

W wiekszaici firmy sa ulokowane w miejscach oddalonych od wéeglownych,
co wymaga diych naktaddw transportowych.

Jednoczénie, polski przemyst coraz exiej importuje elementy instalacji
przemystowych z zagranicy, zwitaszcza w dziedzingoetrochemicznych (ORLEN,
PETROCHEMIA, LOTOS) i chemicznych (ANWIL, ZAKSA).

Wszystkie powysze tadunki musz pokona polsky infrastruktue transportow. Jak
to wyglada w praktyce?

1. W transporcie drogowym napotykamy naide] nazle rozbudowaa infrastruktue.
Dla transportéw eizkich najwigkszymi przeszkodamigmnosty i wiadukty.

2. Sie¢ polaczen kolejowych jest w Polsce relatywniesga. Ograniczenie stanowi jednak
skrajnia budowlana, co dyskwalifikuje kolej w prazmmch tadunkéw bardzo
gabarytowych. Przy ayciu wspélczesnego taboru dma transportow@ tadunki
do 500 ton masy. Popyt na przewozy skupionych teéwnciezkich tj. na generatory,
transformatorymozna zaspokdaitransportem kolejowym.

3. Zegluga srodladowa jest naturalnie najbardziej przystosowana dansportu
ponadnormatywnego. We wszystkich parametrach, copuskczalnej dlugai,
szerokdci, wysokaci badz masie, zegluga srodladowa wyprzedza inne gdlie
transportu. Warto pantia¢ tez, ze koszty transportowe as stosunkowo niskie.
Dodatkowym atutem jest jej neutrakdowobec innych uczestnikdw ruchu. Transporty
ponadnormatywne na statkagiddladowych wzaden sposob nie przeszkadzsironom
trzecim.

Tyle pozytywnej teorii — jak jednak realizujeg sieglug: srédladowa w praktyce? Przede
wszystkim musz do siebie pasoweacztery komponenty:

1. Szlak wodny

2. Jednostki ptywaice

3. Miejsca przetadunkowe

4. Drogi dojazdowe / kolejowe od miejsc przetadunkuwoddiorcy / nadawcy.
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SZLAK WODNY

Ze wzgkdu na coraz gorszy stan Odry wolnoplyej, trzeba przyzriaze obecnie ten
szlak wodny odgrywakomercyjra role jedynie w przewozach ponadnormatywnych
i holowaniu nowo-wybudowanych kadtubéw. Przewozgulakbw masowych, stanoxze
na ogoét podstaw zeglugi srédladowej, odbywaj sie na Odrze wolnoptyatej jedynie
na pojedynczych odcinkach. Spojfegluga pomidzy Szczecinem$laskiem dla przewozow
masowych nie jest optacalna ze waiyl na niewystarczage stany wodne, co w dej mierze
jest skutkiem brakérodkéw do utrzymania obiektow hydrologicznych.

Powstaje dylemat dla wymienionych i#gzej ga¢zi przemystu cizkiego. Ograniczenie
srodkéw do utrzymania i rozbudowy drogi wodnej Odpwlitycy chetnie uzasadnigj
spadajca mas realizowanych transportow. Zbierane dane statysgcobejmujce mas
przywiezionych towaré6w w tonach nie majednak znaczenia w ocenie transportéw
specjalistycznych. Tutaj wszystko zateod wartdci towaréw. Warté¢ jednego generatora
o wadze 300 ton , ktéry transportowany jest ddpowiada warti okoto 150.000 ton
wegla kamiennego. Ostatecznie oznaczaéogdo oceny statystycznej dzisiejszego transportu
srodladowego na Odrze nie powinno brsie pod uwag tylko jego masy, lecz tak wartgé
przewaonych towarow. Tego typu statystyka ®ardziej wymowne i tylko wtedy nioa
wskaz@ na rzeczywist role jaka odgrywa transportrodladowy dla polskiej gospodarki
narodowej. Niestety, nie istnigj dane statystyczne, ktore obejmowalyby w&rto
transportowanych towaréw niemasowych. ia oceni, ze wynosi ona na Odrze okoto
100 milionéw EUR rocznie. To stanowi réwnowadgonad 1,5 miliona ton ggla rocznie,
opierajc sk na cenach rynkdwiatowego okoto 60 EUR/t@n Ten tok rozumowania musi

sta si¢ kluczem w podejmowaniu decyzji o niedmych inwestycjach.

Konkurencyjnéé, a w rezultacie przetrwanie polskiego przemystuprodukcji dobr

inwestycyjnych zaley w znaczcym stopniu od bezpiecznych i przystych cenowo

szlakéw wodnych.

JEDNOSTKI ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Wymiary tadowni barek nie stanoyvbbecnie zbyt diego ograniczenia dla wymiarow
tadunkoéw przewgonych zeglugy srédladowa. Przestrzé tadunkowa nowoczesnego statku
zeglugi srédladowej o di. 110m zatrudnionej w Europie Zachodnigpazliwia transport
tadunkow o dtugéci 75m i szerokéci 10m.
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Mimo, ze na Odrze zostaly zbudowane takie barkkdzy innymi przez StoczaiMALBO
we Wroctawiu, nie $ zatrudniane przez polskich armatorow. Warunki gaeyjne na Odrze
nie pozwalag na eksploatagjtego typu statkdw. Uwzgliniagc to, operuje si jedynie
na statkach typu BP 500 i BP 800, ktore zostatynskoowane okoto 50 lat temu.
Zatrudnienie wymienionych typow statkéw do przewwszgonadnormatywnych ograniczaj
wymiary ich fadowni, ktérych diugdé wynosi odpowiednio 35 m (BP500) lub 45 m (BP
800), kadorazowo przy szerokoi 6,90 m. Obecnie nawet tak przestarzata flota lin@m
realizacg prawie wszystkich transportow. W pojedynczych pemjkach, gdy konieczne jest
uzycie wickszej szerokéri lub diugaci tadowni, istnieje maiwos¢ wyczarterowania
odpowiedniej jednostkirédladowej z Niemiec.

Obecnie, dogpnas¢ przestrzeni fadunkowej nie jest elementem ograjEcym

dla transportu tadunkow gikich i ponadgabarytowych realizowanych na rzecez®dr

MIEJSCE PRZELADUNKOWE

Wraz ze zmniejszeniem H#oi przewozow fadunkow masowych, wiele portow
na Odrze stracito swoje znaczenie lukéciowo adz catkowicie wstrzymato dziatalgeé.
Ale pozostaly take firmy z wiasma wizja dziatalngci. W lipcu 2010 roku, stworzone zostaty
jeszcze lepsze mibwosci przetadunkowe tadunkow wielkogabarytowych w p@mzecznym
Opole-Groszowice, gdzie uruchomiona zostata preexfFAMET nowa suwnica o usvigu
500 ton. Port Opole-Groszowice posiadsjbocznie kolejowa oraz place sktadowe stanowi
wazny wezet kczacy transportsrédladowy, kolejowy i drogowy w zakresie przewozow
ponadnormatywnych.

Innym rozwizaniem na Odrze jest przetadunek metom — ro. Widnie dla tadunkéw
cigzkich i ponadgabarytowych jest to esto korzystniejsze rozazanie, jednak niestety
w Polsce nadal rzadko stosowane. Ta technologiacgsto wywana w krajach Europy
Zachodniej.

Zalety zatrudnienia do realizacji przewozu barki z ramg — ro jest brak konieczio
angaowania dwigoéw do przetadunku z wody nadl i odwrotnie. Kolejnym aspektem jest
korzystne poteenie geograficzne. Rampy ro-ro znaplwgic najczsciej poza terenem
zabudowanym, natomiast porty ze wglyl na ich histod zlokalizowane $ w centrum
miasta, co utrudnia lub uniemiwia wjazd i wyjazd dla specjalistycznych zestawdw

samochodowych.
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Rys. 1 Zatadunek suwnig 500 to w Opolu
Zr6dio: BEST Logistics Sp. z 0.0.

Wymogiem zastosowania rozyzania typu ro-ro jest daginas¢ odpowiedniego miejsca,

umazliwiajacego roztaenie rampy. Takimi miejscami madyc:
* istnieface przystanie proméw samochodowych
* niewykorzystane rampy tymczasowe obok mostow

* rampy uywane przez wojsko

Rys. 2 Wyladunek generatora SIEMENS z barki specjalej typu RO-RO ,DRIVE IN*
Zr6dio: Felbermayr / Ro-Ro Service Berlin GmbH
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Rys. 3 Zatadunek generatora ALSTOM na ponton W-2 wé&\Vroctawiu
Zrédto: BEST Logistics Sp. z 0.0.

POLACZENIA DROGOWE | KOLEJOWE

W rzadkich przypadkach nadawca lub odbiorca posiatisny port lub przyczotek.
Dlatego dobrej jakii polaczenia drogowe i kolejowe z miejscem przetadunkowym
Sa podstaw przy przekazaniu ftadunkow ponadnormatywnych jetkoos transportu
srédladowego.

Obecnie trzeba korzystaz istniepcej infrastruktury. Przy nowych inwestycjach
obejmujcych budow drog, naley mie¢ na uwadzeze nowe realizacje lub przebudowy
nie powinny pogarsZawarunkéw dla przewozow tadunkowegkich i wielkogabarytowych,
szczegolnie na trasach prowadych do portéw. Np. przy budowach rond trzeba uedmgt
tzw. ,By-Pass” dla zestawOw specjalistycznych. Whae organy administracyjne powinny
zaplanowa drog: dojazdu do portu w taki sposob, aby#iwea byta realizacja transportu
ponadnormatywnego.

Wyznaczenie konkretnych tras dla przejazdéw ponadatywnych pomidzy obszarami
przemystowymi i przystaniami — portami, ostateczai@pewni przemystowi ¢xkiemu
mozliwosé i bezpieczéstwo planowania.

Polkczenia kolejowe sw przewaajacej ilosci portow dostpne i funkcjonalne. Tutaj
istnieje mniej probleméw. Niefortunne jest jednak iz niektore zaktady produkcyjne
w ostatnich latach zlikwidowaty dziatgje bocznice.
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PODSUMOWANIE

W ostatnich dekadach obserwowano spadek przewozéasowych na Odrze,
co spowodowane jest w zasadniczo niewystagcya)i wydatkami na utrzymanie szlaku
wodnego. Wzrastage jest natomiast znaczenie rzeki Odry dla fadunkdezkich
I ponadnormatywnych.

Obecna dogpna flota na Odrze oraz spoza Polski odpowiada vggmow zakresie
transportow tadunkéw etkich i ponadnormatywnych.

Utrzymaniezeglugi srédladowej na Odrze w pierwszej kolefud oraz jej rozbudowa
w drugiej, mag coraz weksze znaczenie dla gospodarki narodowej, zwlagacdavzgtdem
transportu tadunkéw ekkich oraz ponadnormatywnych. Aby stalog sio zrozumiate
dla politykbw, wymagane asnowe kryteria do oceny wasdw ustug transportowych
w zegludzesrédladowej. Dotychczasowa statystyka oparta tylko nawrezionych tonach
nie zdaje egzaminu przy ocenie znaczereglugi srodladowej dla przemystu eikiego.
W przyszidgci ocena statystyczna transportowanych tadunkéwimpmavby oparta bardziej
na wartéciach fadunkow.

Bez utrzymania szlaku wodnego Odry najpierw upadoéska zegluga srodladowa,
a w skutek tego rownisslaski przemyst aizki.

PERSPEKTYWY ZEGLUGI SRODLADOWEJ NA ODRZE W ZAKRESIE
PRZEWOZOW PONADNORMATYWNYCH

Streszczenie:
Celem publikacji jest ukazanie znaczenia rzeki Gdleypolskiej gospodarki narodowej, w tym jej bardz
waznej funkcji dlaslaskiego przemystu ekkiego.
Artykut porusza problem stosowania jednostronnegliap okreslajacej znaczeniezeglugi srodladowej
opartej tylko na iléci przetransportowanych ton, a powinna tegkdnionia wartasci przewaonych

tadunkoéw.

FUTURE OF THE INLAND NAVIGATION WITH OVERDIMENSIONA L CARGOES
ON THE ODRA RIVER

Summary:
The goal of the publication is to show the impoc&rmf the river Odra for the polish national ecogpm
therein the influence on the Silesian heavy ingustr
The article touches the kind of evaluation of thremical value of the inland navigation. When
calculating this value it needs to consider noyydhk number of tons carried on the river, but a4 the

value of the transported cargoes.
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