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1. WSTEP

Obecnie do przewozu #dego rodzaju tadunkOw na catydwiecie najczsciej
wykorzystuje s§ m.in. transport samochodowy, kolejowy, az@kvodny. Jednak nie zawsze
drog; ladowa mazna wykorzysté do transportu towarow wielkogabarytowych.

Aktualnie kraje Europy Zachodnie] w zdecydowanegkszaci posiadag rozwinigty
system drég wodnyclrodladowych wysokiej klasy (min IV) zarbwno naturalnygak
i sztucznych. Polska negatywnie ,wyrta st” na tym tle w rozwijaniuzeglugisrodladowej,
przede wszystkim w zakresie utrzymania i budowygdednychsrodladowych [1].

Jednak kraj ten posiada wiele rzek, ktdre moghppy wykorzystane do celow przewozu
towarow (take tych wielkogabarytowych), pasaskich oraz turystycznych.

Rejonami gdzie problemseglugi zwiazane z niskimi przeptywami i tym samym matymi
glebokasciami przestaj odgrywa istotm role sa dolne (,ugciowe”) odcinki rzek, gdzie
potozenie zwierciadta wody przestaje zadé€ od przeptywu. Takim rejonem jest odcinek
dolnej Odry od Bielinka do Baltyku, a tak dolne biegi tych rzek, ktére uchadzo duych
odbiornikéw mogcych wywota& na dolnym biegu doptywu statofke.

Rzeka, ktéra posiada takie warunki jest Ina - prawy gapOdry od km 0+000 (ggie)
do ok. km 12+960 (most znajdoy sk na drodze S-3 w rejonie Goleniowa).

Przystosowanie Iny na odcinku od In@ig do rejonu Goleniowa jest jak najbardziej
uzasadnione. Rozwiatoby to problem wywozu i dowozu tadunkéw z rejoRwlic
I Szczecina z ominciem aglomeracji szczawkiej, a ze wzgdu na bardzo dogodne
powiazania z mgdzynarodowymi drogami wodnymi, mogtoby przyczyrsic do rozwoju

portu, w ktérym dokonywatoby i np. konfekcjonowania towaru. Rozpatrywano
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wybudowanie stopnia wodnego na Inie w rejonie cafkirzaskiej [3], natomiast nie
rozpatrywano czy poprzez zmiamgeometrii koryta uzyskano by odpowiednie parametry
wymaganej klasy drogi wodne.
Potrzeba budowy takiej drogi wodnej na stosunkowotkim odcinku Iny wynika
Z nastpujacych powodow:
- odcizenie centrum Szczecina od transportu tadunkow iz Pol
- powiagzania uktadu transportowegoemba szczediskiego z relag Police - Golenidw
Z ominkciem Szczecina,
- powiagzania drog wodm Goleniowskiego Parku Przemystowego, z Policamipraigzem
i Eurom Zachodna, szczegdlnie w zakresie transportu elementéw wgdbarytowych,
- wlaczenie rejonu Goleniowa do Europejskiego SystemagDiodnychSrédladowych
poprzez paiczenie Baltyk — Odra — Schwedt — Kanat Odra-HaveRerlin — Europa
Zachodnia [4].

2. POTRZEBA BUDOWY DROGI WODNEJ DOLNEJ INY

Statki petnomorskie o zanurzeniu > 9,15m (do zamiz maksymalnego 9,15 m naog
wptywaé do Polic i Szczecina), transpoicg przez Battyk surowce do produkcji nawozow
sztucznych docierajdo portu morskiego Wwinoujsciu, gdzie dokonuje siich roztadunku.
Nastpnie  surowce te przejmuj mniejsze jednostki ptywage — zestawy pchane
.Nosorazec”, ktore transportgj je do portu barkowego w Policach naleego do ZCh.
.Police” nad Odg. Tam po przetworzeniu, w postaci gotowych produk{biel tytanowa,
chemikalia, nawozy sztuczne) wywame g transportem samochodowym walgt kraju,
przejezdzajac wczeniej przez centrum Szczecina (rys. l1a), [5].

Po przewidywanym planie realizacji rozbudowy moeskprzetadowni zaktadowej
w Policach oraz pogbieniu toru wodnegoSwinoujscie-Szczecin (z obecnych 10,5m
do 12,5m, wg wytycznycheba to statki o tadownéi nawet do 50 000 ton), pantddladowy
w Policach straci ragjbytu lub mae by w znaczny sposob zdegradowany pod waagin
ilosci przetadunkéw. Natomiast jest to najnowatdejszy port srédladowy w Polsce
i praktycznie jedyny wybudowany po wojnie na OdrZggm samym zestawy pchane
.,Nosorazec” mog nie by juz eksploatowane (rys.1b), [7]. Gotowe produkty z Z@hlice”,

nadal jednak &da wywozone transportem samochodowym, przez centrum Szezeci
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Rys. l1a. Stamnigjacy Rys. 1b. Stan po pelgjeniu toru wodnego

Przejazd samochodbéwegarowych odbywa siw dwoch kierunkach - zatadowanych
z Polic i udajcych s¢ po tadunek do Polic, co jest aziiwe dla pozostatych aytkownikéw
drég, szczegllnie na obszarze Szczecina.zsby wic znalé¢ rozwiazanie ze wzgidu
na rzeczywiste istnienie porfumddladowego w Policach oraz poagianie go z miejscem, ktére
umazliwitoby bezparedni wywo6z tadunkdéw z Polic, odgiajac przy tym centrum miasta
Szczecina, ktére dotychczas przyjmuje na sieblekiiliondw ton obcizen rocznie.

Takim miejscem z pewroia mogtby by rejon na zachod od Goleniowa nad,lgdzie
mozna by zlokalizowa port zeglugi $rédladowej powazany z portemsrédladowym
(barkowym) w Policach oraz Goleniowskim Parkiem dPngstowym (gdzie produkuje ¢si
m.in. tadunki wielkogabarytowe — nfimigta do elektrowni wiatrowych), a ta& z drog S-3.
Warunkiem powstania takiego portu jest wybudowadiegi wodnej dolnej Iny wysokiej

klasy.
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Lokalizacja portu w okolicach Goleniowa i wybudowama tym odcinku drogi wodnej
Iny stanowitoby silny bodziec rozwojowy dla tegegionu. Do tej pory powoli zaczyna
rozwija¢ sig Goleniowski Park Przemystowy, ktory m.in. wytwarzgrodukty
wielkogabarytowe.

Jednak hamulcem stanawym barie¢ dalszego rozwoju GPP jest tzg nie mae on
produkowa jeszcze wikszych produktow (padaty stwierdzenia o nawet 108mmgtach),
gdyz nie mazadnej maliwosci ich wywiezienia. Taki transport umowitaby wytacznie
droga wodna dolnej Iny. W ten sposob mogtby pefvaespot wspotpracagych ze sob
portéw srodladowych. Port w Policach petnitby funkcportu wysytkowego dla produktow
wytwarzanych w ZCh ,Police”, a port w Goleniowietby odbiora i redystrybutorem tych
materiatdbw. Jednoczeie port w Goleniowie mogitby pekhifunkcje portu nadawczego
dla towarow produkowanych w GPP.

Do transportu tycke produktow mena bytoby wykorzysta istniepce zespoty pchane
,Nosorazec”, ktore obstuguj tras; Police (port barkowy) Swinoujscie. Kursy odbywatyby
sig po nowo wybudowanym szlaku wodnym z Polic przez do portu w okolicach
Goleniowa. Petnitby on funkejportu odbiorczego i redystrybutora.

Do roku 2014 otwarta ma bymodernizowana droga wodna Szczecin - Berlin €jdal
cata zachodnioeuropejska &irog wodnychrodladowych przez OdrWschodmni - Przekop
Klucz-Ustowo - kanat Hohensaaten - Friedrichstall®/aserstrasse - kanat Odra - Havela,
o parametrach V klasy drogi wodnej [6]. Realizaiggo planu przyczynitaby giznacznie
do rozwoju portu w okolicach Goleniowa, azakdo rozwoju samego Goleniowskiego Parku
Przemystowego. Wybudowanie drogi wodnej dolnej Iagnienitoby sytuag uktadu
transportowego w rejonie Szczecina. tadunki z P@licansport tam) mogtby siodbywa
na trasie Police — rejon Goleniowa z oragem Szczecina, a GPP otrzymatby szath&ego
rozwoju ze wzgidu na maliwos¢ wywozu stamid tadunkéw wielkogabarytowych i innych
(Rys.2).

Nowo wybudowan drog; wodm Iny mazna by take wykorzysté do transportu ludzi
i samochoddéw przy pomocieglugi promowej na odcinku Police - Goleniow z orgirem
Szczecina.

Realizacja takiego projektu przyczynitaby slo ,odkorkowania” centrum Szczecina,

utrzymania portu barkowego w Policach oraz rozweRP i rejonu Goleniowa.
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Rys. 2. Sytuacja po powstaniu drogi wodnej dolndpy oraz portu ,Goleniow”

3. MOZLIWO SCI BUDOWY DROGI WODNEJ DOLNEJ INY

Zaktada sj, ze dla celu uzyskania drogi wodnej dolnej Iny wyspkilasy (minimum
V klasa medzynarodowa) wykorzysta ¢sizjawisko cofki od odbiornika wysgbujace
na ugciowym odcinku rzeki.

Do obliczex wielkosci i zasegu cofki na rzece Inie wykorzystano rownanie Br&sse
(pominkto powszechnie stosowane dotychczas metody Ruhkniaholkmitta), gdy spetnia
ono warunek brzegowy: przy-+0. [4] . Przygto, ze minimalm, klasy szlakuzeglownego
powinna by taka droga wodna, po ktorej swobodnie mogtby ptywastaw pchany
,Nosorazec”, eksploatowany obecnie na traSiinoujscie — Police.

Zatozono,ze dno w rejonie mostu nadalznajdujcego st na drodze S-3 pozostawig Si
bez zmian (w obecnym stanie ista®ym) ze wzgidu na nienaruszal§éd konstrukciji
mostowej. Warunki hydrauliczne na odcinku od mo@dmn 12+960) do miasta Golenidéw
powinny by niezmienione (nie podlegavptywom cofki od Odry). Zakilada girowniez,

ze do rejonu tego mostu nale,zgubi¢” cofke, ze wzgédu na to, by nie powodowa
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zagraen powodziowych w migcie Golenidw. Dobierag rGzne parametry geometryczne
koryta rzeki (zmiana spadkéw, szeré&io koryta, obrnienie - pogtbienie dna) mzna
uzyska& okreslona wielkos¢ i zaseg cofki na dolnym odcinku Iny dla potrzeb uzyskania
odpowiednich gibokasci i szerokdci zatazonej klasy drogi wodne.
W tym celu poczyniono szereg oblidze analiz, by ,podprowadzi zaskg cofki
do portu w rejonie Goleniowa i przy tym wykdnak najmniejsz ilos¢ robét czerpalnych.
Nalezy tutaj tez zaznacz§, ze projektowany odcinek drogi wodnej dolnej Iny zna
potraktow& jako kanat ze wzgu na mate mdkosci przeptywu jakie bda tu panowa
po przebudowie, bardzo # promienie tukow (Rin=1000m) oraz dib wstawek prostych
I bardzo mate spadki.

Przygto nasgpujace wymiary szlakueglownego:

najmniejsza gbokas¢ gwarantowana — 2,7 m,
» S$rednia g¢bokas¢ nawigacyjna — 3,0 m,

» szerokdé¢ szlakuzeglownego na poziomie wodyedniej - 60,0 m, (na poziomie dna

barek o zanurzeniu 2,5 m — 45 m),
* minimalny promié tuku osi szlakuzeglownego — 1000 m,

» nachylenie skarp brzegow 1 : 2,5.

Zatozono, ze droga wodna klasy Vixtzie utrzymywa swoje parametry przy niskim —
SNW - stanie wody na Odrze.

Jako podstawowvjednostl¢ nawigacyjn przyjeto zestaw pchany ,Nosarec” sktadagcy
si¢ z pchacza i dwoch barek BP 1000.

Przygto, ze na analizowanym odcinku dolnej Ingda panowé& warunki takie jak
w kanalezeglownym, poniewapredkosci przeptywu nie bda przekracz& 10 cm/s (0,1 m/s)
co praktycznie nie dulzie mialo wplywu na manewrow® ptynacego statku (ok. 8w
tj. ok. 4,2 m/s).
Mozna wkc zaprojektowé takie parametry drogi wodnej dolnej Iny jak dian&ku klasy Vb
wg klasyfikacji drog wodnych mdzynarodowych EKG - ONZ. Przyjmujee¢sdla takich
kanatow szerok& minimalm, na poziomie dna statku o zanurzeniu 2,5 m, sdEm.

Przykto dla dolnej Iny szerokd w dnie B;= 42,5 m, co przy nachyleniu skarp kanatu
1:2,5 daje szeroko koryta na poziomie wod§redniej ok. 60 m.
Od km 0+000 do km 2+200 przyp spadek dna+0,000000.
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Zmieniapc spadki dna na odcinku od km 2+200 do km 10+608z armieniajc
giebokasci w przekroju ujciowym przy zadanej szerok@ dna w korycie, wykonano szereg
obliczen, z ktérych wybrano najlepsze (najmniejszasdlprac czerpalnych), dla ktérego
osiagnigto parametry drogi wodnej Vb klasy.

Ostatecznie, po analizach, prag:

» obnizenie dna w przekroju égiowym do rzdnej:

Zgy= - 4,6mn.p.mwg Kr,
» spadki dna na poszczegolnych odcinkach:
- od km 0+000 + 2+2000, i=0,000000,
- od km 2+200 + 10+600, i=0,000165,

- od km 10+600 + 12+900 ( 60 m przed mostem znagym) st na drodze S-3
ponizej Goleniowa), i=0,00167,
(poniewa jest to duy spadek zatmno konieczn& budowy na pocaku i koncu
tego odcinka dwdéch progéw stabilizaych dno przed rozmyciem).
Od km 12+900 przgto naturalny — dotychczasowy spadek istiugjze wzgédu
na nienaruszalrio konstrukcji mostowej znajdagej skt na drodze S-3 (km
12+960), i=0,00049,

» szerokdci koryta na poszczegolnych odcinkach na pozionodysredniej (SSW na
Odrze i SSQ na Inie):

- od km 0+000 + 10+400, B=60 m,

- od km 10+400 + 10+600 zatono odcinek przeégiowy, w celu ,przejcia”
z szerokéci projektowanej do naturalnej szerékokoryta rzeki

- od km 10+600 do okolic Goleniowa, ¢B17 m — istniejcy [4],
e szorstkd¢ projektowan, n=0,03,
» stany wody w przekroju égiowym (wg tabeli 3) [4],
» charakterystyczne przeptywy wypujace na rzece Inie [4],
o przeplyw: Q=50 nis,

* maksymalne potaenie zwierciadta wody na Odrze do dalszych obfiqgaeyjcto:

Huw2oe= +1,33mn.p.m. wg Kr (wg tabeli 4) [4].
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Obliczenia zasigu cofki przeprowadzono dla odpowiednickdaych zwierciadta wody,
wystepujacych na Odrze (tabela 3) oraz dla charakterystydzmrzeptywdw znajdggych
si¢ na rzece Inie (tabela 4). Obliczenia zgsicofki przeprowadzono dla 9 przypadkow:

Réznych standéw (SNW, SSW i SWW) na Odrze i 3anych przeptywow na Inie (SNQ,
SSQ i SWQ).

Podobne obliczenia wykonano réwhidla maksymalnego stanu wody wymtjacego
na Odrze oraz najmzego przeptywu wygbujacego na rzece Inie (tabela 9) [4]. Sprawdzono
czy maksymalny zagy cofki mieci sig w okolicach mostu na drodze S-3, nie powadu;
przy tym zagreen powodziowych dla miasta Goleniéw. Maksymalny g@stofki wynosi
13,23 km i kéczy st ok. 270 m powyej mostu (km 12+960). Nadgrzenie zwierciadta
wody w rzece w tym rejonie jest niewielkie (mniggsad 1 cm), stwierdzimazna zatem,
ze zagraenie powodziowe wywotane zmianami geometrii kotytaj nie wysipi.

Bilans mas ziemnych zamieszczono w tabeli les€avydobytego gruntu podczas prac
pogkbiarskich wykorzystano do:

* nadbudowy korpusu watow,
* budowy nowych watow,

* uzdatniania terenu portowego w rejonie Goleniowa [2

Tabela 1.Bilans mas ziemnych

Nadbudowa, Nadbudowa, Nadbudowa

. przebudowa przebudowa | watéw od ujcia | Uzdatnianie Urobek

Materiaf waldw oraz waléw oraz | Iny do Stepnicy terenu odtozony na
dobyty ; ole

wy . nowe waty nowe waty oraz do jez. portowego fpl _
[min m’] lewe rawe Dabie . refulacyjne

( 1 (P 3) 4 , [min 7] [min ms]

[min m7] [min m7] [ minn]
1,9649 0,0975 0,0747 0,1613 [8] 0,1100 1,5214

Przedstawione szacunkowe wyniki bilansu mas zieimnygynikap z przygcia
szerokdci trasyzeglugowej tak jak dla rzeki. Po przebudowighie to jednak praktycznie
kanat, poniewa predkosci przeptywu leda mniejsze od 5 cm/s i niegtta mie¢ praktycznie
wplywu na manewrow& statkbw. Mana by wec przypé parametry trasy tak jak
dla kanatéw, a wic szerokéc trasy rzdu 45 m co zmniejszytoby 6 prac bagrowniczych
0 ok. 25%.

Sumaryczna il& prac bagrowniczych bytaby wéwczas:dm 1,47 min m, a wielkd¢

urobku odt@onego na pole refulacyjneqdu 1,15 min m
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Taka ilos¢ prac bagrowniczych, wéwietle wieloletnich déwiadczé wyniesionych
z pogkbiania i utrzymania toru wodnegwinoujscie — Szczecin, wykoganazna w okresie

3 lat. Orientacyjne koszty prac ziemnych:

1. czerpalnych:
- przy wbudowaniu:
Szacowaneatzne koszty budowy watéw oraz uzdatniania teremopa@go:
7 740 000 zi,
- przy odktadzie na pole refulacyjne.
Szacowane koszty: 22 950 000 zi,

2. na wykonanie umocnienia brzegowego. Szacowanekaszicznej dtugaéci 20,8 km
- obu brzegéw: 6 240 000 zi.
taczne koszty prac na wykonanie drogi wodnej rzeki(bkres 3 lat) : 36 930 000 zt.

3. Inne koszty (nieprzewidziane) oszacowane na 2 iin z

Dodatkowo przewiduje sirenowac drogi wodnej w stosunku do odpowiednich
parametrow (ok. od 3 + 5 lat) , ze wadli na mogce wyshpi¢c problemy zwizane
z zamulaniem koryta. Szacowane koszty utrzymanlaejtadrogi wodnej wynosityby
ok. 150 000 + 200 000 zt. Przewiduje: gionadto rezerg/ na prace wsgpne, utrzymanie
w tym rejonie przyrody itp. 10% wszystkich kosztow. ok. 4,4 min zt).

taczne koszty na budaw utrzymanie drogi wodnej dolnej Iny szacuje sa ok. 45 min
zt. Stwierdz¢ mazna, ze koszt budowy drogi wodnej wysokiej klasy (Vb) reece Inie
na odcinku 10,4 km jest niewielki w porownaniu Zlbwa mostu z rejonu Polic przez Qdr
Korzystra spraw jest rOownie przebudowa na pewnych odcinkach watéw, konieczne
ich podniesienie (aktualnie nie spehiayarunkdédw normatywnych) oraz budowa nowych
ze wzgetdu na ochroa przeciwpowodziow. Pozyskany materiat podczas wykonywania prac
pogkbiarskich nie tylko m#na wykorzystd do budowy watéw wzdiu brzegéw Iny,
ale réwnig do renowacji watéw istniegych na odcinku od #gia Iny do Stepnicy

i do jeziora Dbie.
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4. PODSUMOWANIE

1. Przeprowadzone analizy teoretyczne wykorzystanej dil oceny madiwosci budowy
drogi wodnej na dolnej Inie (od dgja do Odry do km 10+600) poprzez zastosowanie
wczeniej wypracowanej metody, a @ poprzez zmiap parametrow geometrycznych
koryta, a w szczegoldoi poprzez dige powkkszenie szerokai koryta oraz obrienie
dna (pogtbienie), a take poprzez lokalne zmiany spadkow (Rys.3).

2. Przeprowadzone obliczenia i analizy wykazaly jed@aznie,ze istnieje maliwosé
wykonania takich zmian geometrii dolnego biegu by km 0+000 do km 10+600,
ze na catym analizowanym odcinku uzyska grametry drogi wodnéyrodladowej Vb
wg EKG - ONZ (kwin = 4,00 m). Jednoczeie, dobierajc odpowiednio spadki, uzyskano
taki zaseg cofki od Odry,ze nie przekroczy on rejonu mostu na drodze S-Biggmym
warunki przeptywu powiej tego mostu nie zostarzmienione co jednocgeie nie
wptynie na wzrost zageen powodziowych w migcie Goleniow. Nie przewiduje i
takze prowadzeniaadnych prac bagrowniczych w rejonie samego mostmiemaruszy
jego konstrukciji.

3. Przy budowie drogi wodnej dolnej Iny metodrac czerpalnych proponujeg¢si
wykorzyst& wybagrowany materiat na podniesienie i poszerzemgz przebudow
(budowa nowych odcinkow) istnigych tam watdw przeciwpowodziowych,
co w istotny sposOb ohnitoby koszty inwestycji oraz datoby dodatkowe efekt

w postaci poprawy stanu biernej ochrony przeciwpdwi@vej.

Niniejsze opracowanie wskazujee jest maliwe uzyskiwanie stosunkowo wysokich
klas drog wodnych na dolnych biegach rzek poprmeamz: geometrii ich koryta, co w wielu
przypadkach mogtoby Bywykorzystane, tam gdzie zachodzi taka potrzebakbaiecznéci
np. kanalizacji takich odcinkow rzek.
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PROJEKT TRASY REGULACYINEJ RZEKI INY W KM. 0+000 - 11+100.

Rys. 3 Trasa regulacyjna rzeki Iny od km 0+000 do i 11+100
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POTRZEBA | MO ZLIWO $§C BUDOWY DROGI WODNEJ DOLNEJ INY

Streszczenie

W nawizaniu do tematu pracy, omawiarzelq jest dolna Ina na odcinku od km 0+000s¢ig) do rejonu
Goleniowa. Podjto proke okreslenia potrzeb i mdiwosci budowy drogi wodnej na dolnym odcinku tej
rzeki, wykorzystujc przy tym zjawisko cofki i postugag sk uproszczonymi metodami badauchu
niejednostajnego w korytach otwartych tj. Ruhlmanfalkmitta oraz Bresse’a. Celem jestzakizyskanie
wysokiej klasy drogi wodnej - minimum V klasy ¢dzynarodowej przy pomocy zmian geometrii koryta,
a nie poprzez budapwzapory pgtrzacej wod; w migdzywalu. Zaklada gj ze istnieje maliwos¢ takiego
dobrania parametrow koryta cieku uchaoigo do diwego odbiornika aby na dolnym odcinku rzeki
uzyska& zadane parametry wysokiej klasy drogi wodnej wykotajg zjawisko cofki od tego odbiornika

(Roztoka Odrzaska). Wykazano — metodami przytahymi —ze taka maliwos¢ istnieje.

NEEDS AND POSSIBILITIES FOR THE LOWER INA RIVER WAT ERWAY CONSTRUCTION

Summary

In the paper the Ina river at the reach betwee®600 (river mouth) and the Goleniéw municipalitga

is discussed. An attempt of needs determinationpasdibilities for the waterway construction at keer

river reach has been undertaken using the backwdenomenon and applying simplified methods for
non-uniform flow calculations, i.e. Ruhlmann, Tolikinand Bresse ones. The aim is also to obtairhihle
class waterway — of fifth international class aiste—- by means of the channel geometry changesariu/
hydrotechnical construction damming up water betwdikes. It has been assumed that there exists a
possibility of parameters adjustment for the riedannel inflowing a massive recipient that produces
required high-class waterway parameters at therlogach of the river by utilization of a backwagdfect
stretching upstream from this recipient (RoztokarZagska). Using approximate methods such a

possibility has been proved.

Logistyka 6/2011




Logistyka - nauka

LITERATURA :

[1]
[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Arkuszewski A. ,Eksploatacja drég wodnych”, ArkadyWarszawa 1971 r.
Bozicz P. K., Domaniewski N. A. ,Regulacja wybgzemorskich i u§¢ rzecznych”,
Wydawnictwo Komunikacyjne, Warszawa 1955 r.

Buchholz W. ,Niektore maiwosci wykorzystania i zagospodarowania dolnej Odry”,
Prace Instytutu Morskiego, Gk 1995r.

Mokrzycka A. ,Analiza maliwosci i potrzeb budowyrédladowej drogi wodnej dolnegj
Iny od km 0,00 do km 12,00”, praca dyplomowa, Z8zczecin 2009 r.

Stachowski M. ,Uwarunkowania budowy centrum logigiyego w rejonie Goleniowa
nad Iry”, Uniwersytet Szczeaski, WZIEU, maszynopis, 2009 r.

Wos K. ,Kierunki aktywizacji dziatalnéci zeglugi srodladowej w rejonie djcia Odry
w warunkach integracji Polski z UniEuropejsk”, Oficyna Wydawnictwa Sadyba,
Warszawa 2005 r.

Przefcie ,Swinoujscie-Szczecin”, mapa nr 21, Biuro Hydrograficzne ki
Wojennej, Gdynia, styczel970 r.

Logistyka 6/2011 4933




