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Marian Morawskit

Zakres inwestycji drogowych w wojewddztwie pomorskin na przy-
ktadzie Drogi Kaszubskiej oraz Obwodnicy Péthocnefzdyni

Pomorskie inwestycje drogowe

W ostatnich latach obserwujemy dynamiczny
rozwaj gospodarczy Polski, wzrost wartosci transpor-
towanych towaro6w, jak i liczby przewozonych pasaze-
réw, wzrastajace zainteresowanie firm zagranicznych
inwestowaniem w Wojewddztwie Pomorskim co po-
zwala zaktada¢, ze bedzie to dtugotrwata koniunktura
i dlatego Pomorze jest miejscem intensywnych prac
nad rozwojem infrastruktury drogowe;j.

Przez obszar wojewddztwa pomorskiego prze-
biegaja dwa paneuropejskie korytarze transportowe:

* korytarz I - odcinek A (Helsinki - Tallin - Ryga
- Kaliningrad - Gdansk), jako odgatezienie ko-
rytarza [ (Helsinki -Tallin - Ryga - Kowno -

Warszawa);
* korytarz VI - 1aczacy Skandynawie z Europa
Srodkowa i Wschodnia.

Korytarze te stanowig ogromng szanse rozwoju
gospodarczego dla catego Pomorza.

Ponadto w trakcie budowy lub w stanie za-
awansowanego planowania sg takze krotsze odcinki
drég ekspresowych majace ogromne znaczenie dla
drogowej infrastruktury catego regionu Pomorza:

* potlaczenie gdanskiej "Trasy
z Obwodnicg Tréjmiasta (w realizacji),

¢ budowa tzw. "Obwodnicy Potudniowej" Gdan-
ska - bezposrednie ibezkolizyjne potgczenie
Obwodnicy Tréjmiasta z droga krajowa nr 7
Gdansk-Warszawa,

* budowa "Trasy Sucharskiego" wraz z tunelem
pod Martwa Wistg - droga ekspresowa majaca
potaczy¢ Port w Gdansku z Obwodnicg Trdj-
miasta z ominieciem centrum Gdanska.

Do 2013 roku przewiduje sie oddanie do uzytku
Obwodnicy Malborka oraz Obwodnicy KoS$cierzyny.
Do 2015 roku ma powsta¢ droga ekspresowa S-6 ta-
czaca Gdansk ze Stupskiem, zas do potowy 2016 roku
Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta.

Na przestrzeni minionych lat samorzady po-
morskie mocno zaangazowaly sie w przygotowanie
projektu OPAT, ale droga nie powstanie bez pieniedzy
z budzetu panstwa.
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1 Tytut stopien naukowy, imie i nazwisko, instytucja

Obwodnica Poludniowa
droga ekspresowa 87
Koszwaly-Obwodnica
2009-2011

Slupska 88 |56 Obwodnica =
(w budowie) | Leborka
DK2 2008-2010 '<0il~d

Trasa WZ odcinek
od Kartuskie]
do Wezia Karczemik 4

Rys. 1. Lokalizacja planowanych inwestycji drogowych
w wojewodztwie pomorskim

Zrédto: Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
UMWP na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewd6dztwa Pomorskiego.

Decyzja w sprawie OPAT, trasy niezwykle waz-
nej nie tylko dla mieszkancéw Tréjmiasta, nalezy wiec
w gestii urzedéw centralnych panstwa takich jak: Mi-
nisterstwo Infrastruktury oraz Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad?. Budowa (OPAT) moze
by¢ jednym z wazniejszych wyzwan komunikacyjnych
dla catego Tréjmiasta poniewaz nowa trasa zwiekszy-
taby dostepnos¢ transportowa do atrakcyjnych logi-
styczno - turystycznych terenéw wybrzeza Battyku.

Zwiekszytaby sie takze dostepno$¢ do infra-
struktury portu Gdynia. O stopniu waznos$ci OPAT
przekonuja sie kazdego dnia setki kierowcéw samo-
chodéw osobowych i ciezarowych, przemierzajacych
droge krajowa S-6 z Gdyni do Redy i dalej w kierunku
Szczecina gdzie korki na tej trasie staty sie codzienno-
$cig, a w kolejne weekendy wszyscy uczestnicy ruch
komunikacyjnego przezywajg prawdziwa niepotrzeb-
ng gehenne poniewaz nie uwzgledniono miedzy inny-
mi nastepujacych przestanek:

* szybko rozwijajagce sie osiedla mieszkaniowe
w po6ocnych dzielnicach Gdyni i w gminie Kosa-
kowo, jeszcze bardziej ogranicza przepustowos$¢
oraz ptynnos$¢ Trasy Kwiatkowskiego.

2 www.gddkia.gov.pl/

Logistyka 5/2011 869




Logistyka - nauka

* port w Gdyni wraz z catym zapleczem logistycz-
nym jest pozbawiony wymaganych tras komuni-
kacyjnych, odpowiadajacych normom unijnym, co
ma niekorzystny wptyw na rozwoéj spoteczno - go-
spodarczy miasta i regionu przylegtego.

Rzad RP przyjat ,Program budowy drég krajo-
wych na lata 2011-2015” a Rada Ministrow podjeta
uchwate jako Zatgcznik Nr.10/2011 z dnia 25.01. 2011
w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod
nazwg "Program budowy drég Kkrajowych na lata
2011-2015", przedtozona przez ministra infrastruktu-
ry.

Biorac za podstawe gtéwne zatozenia uchwalo-
nego programu nalezy stwierdzié, ze stan realizacji
drég na Pomorzu przedstawia sie nastepujaco3:

Lista nr 1 - zadania inwestycyjne, ktérych realizacja

rozpocznie sie do 2013 r.

* (Gdansk (S-6, w. Poludniowy) - Koszwaty (DK nr 7,
Koszwaty) Obwodnica Potudniowa Gdanska

* Rozbudowa wezta Obwodnicy Trdjmiasta (DK S-6)
z ul. Kartuska (DK 7) w Gdansku - wezet Karczem-
ki.

* Budowa mostu przez rzeke Wiste koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w ciggu DK nr 90

Lista nr 2 - Lista tzw. rezerwowa - zadania prioryte-

towe, ktérych realizacja moze zosta¢ rozpoczeta

do 2013 .

* Budowa drogi S-6 - Obwodnica Stupska - Obwod-
nica Tréjmiasta (Trasa Kaszubska)

* Budowa drogi S-7 - Koszwaty - Kazimierzowo

Lista nr 3 - zadania, ktorych realizacja przewidywana

jest po roku 2013.

e Budowa Obwodnicy Metropolitalnej

Korytarze transportowe
w wojewddztwie pomorskim

zzzzzzz

Legenda:

[ korytarze europejskie
[ korytarz hanzeatycki
[ korptarze regionalne

Rys. 2. Korytarze transportowe w wojewodztwie po-
morskim

Zrédto: Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
UMWP na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewo6dztwa Pomorskiego.

3 www.pomorskie.eu/.../zezwolenia_inwest_drodowe_infr_delegatura
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Projekt inwestycyjny - obwodnica pét-
nocna aglomeracji tréjmiejskiej+

Trasa Obwodnicy Poéinocnej Aglomeracji
Tr6jmiejskiej (OPAT)> ma przebiega¢ przez miejsco-
wosci tj.: Gdynie, Kosakowo, Rede i Rumie. Wszystkie
samorzady powiatowe Wejherowa, Pucka oraz samo-
rzad Wojewddztwa Pomorskiego wspétfinansuja pra-
ce projektowe OPAT poprzez opracowanie pt.: ,Stu-
dium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowe-
go” (STES) ktére zostato juz przygotowane w kwietniu
2010 r. i opisuje wptyw inwestycji na $rodowisko,
zawiera¢ rozwigzania techniczne oraz ocene kosztow
realizacji przedsiewziecia inwestycyjnego.

Stan funkcjonowania drogi krajowej S - 6 na
terenach miejskich przedstawia rys. 3 ktéry w sposob
szczegblny podkre$la fakt istnienia ,waskich gardet”
komunikacyjnych w miejscowosciach Rumia oraz Re-
da.

‘Wejherowo Reda Rumia Gdynia- port morski
Krajowa (S-6) Krajowa ul Dabrowskiego ul. Marynarki Wojenne;j
(S-6) ul Sobieskiego (S-6) ul. Hutnicza

Rysunek 3. Sktadowe sieci drog w miastach wojewédz-

twa pomorskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne

Trasa komunikacyjna zwana Obwodnica Poét-
nocng Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT) to 14 - kilo-
metrowa droga, ktéra ma w swoich zalozeniach
znacznie odcigzy¢ ruch tranzytowy na krajowej S-6
i skutecznie usprawni¢ komunikacje drogowa w kie-
runku Helu i Wejherowa tj.: w kierunku pé6tnocno -
zachodnim z ominieciem miast: Rumi i Redy do po-
nownie potaczenia w koficowym swym biegu z droga
krajowa S- 6 i droga wojewddzka nr 216. Catos¢ inwe-
stycji OPAT ma by¢ usytuowana na terenach naleza-
cych do gmin Gdyni, Kosakowa, Rumi, Redy. Ogélny
koszt inwestycji budowy trasy szacowany jest w ce-
nach biezacych na okoto 1,2 - 1,5 mld PLN, w zaleZno-
$ci od wariantu wyboru przebiegu trasy. Plan budowy
Obwodnicy Poétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej jest
wspolnym projektem 13 samorzadéw z wojewddztwa
pomorskiego, ktére wspétfinansujg prace projektowe,
jednak inwestycja nie bedzie mozliwa do zrealizowa-
nia bez znaczacej pomocy finansowej ze strony rzadu
RP.

Samorzady gmin miejskich: Gdyni, Rumi, Redy
i Wejherowa oraz samorzady gmin wiejskich: Kosa-
kowo i Wejherowo wystgpity ponownie wspoélnie
z wnioskiem® do Ministerstwa Infrastruktury o ujecie
w planie budowy drég w latach 2011-2015 niezbed-
nych dla rozwoju regionu i portu w Gdyni.

4+ www.lebork-chwaszczyno-s6.dhv.pl
5 www.wezelkarczemki.pl/
6 www.konwentburmistrzow.one.pl/index.php?option=com...
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Rys. 4. Lokalizacja polaczenia planowanej inwestycji OPAT z istniejaca obwodnica Trojmiasta
Zrédto: www.trojmiasto.pl/.../Ruszaja-konsultacje-w-sprawie-Obwodnicy-Pol

Inwestycje te maja kluczowe znaczenie dla
sprawnego funkcjonowania i podniesienia konkuren-
cyjnosci portu morskiego Gdynia (stanowi brakujqcy
odcinek sieci drogowej TEN-T tqczqcy terminal portu
morskiego w Gdyni z sieciq TEN-T dochodzqcq do gra-
nic administracyjnych miasta Gdyni) jak réwniez dla
poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go na odcinku od Gdyni do Wejherowa i Helu co ozna-
cza stworzenie obszaréw utatwionego inwestowania i
przy$pieszonego rozwoju, szczeg6lnie wokoét regio-
nalnych korytarzy transportowych (priorytet 2 - Stra-
tegii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego)

Cel budowy Obwodnicy Pé6inocnej Aglome-
racji Tréjmiejskiej (OPAT) to:

1. Zapewnienie stabilnego rozwoju wojewoddz-
twa Pomorskiego.

2. Przeciwdziatanie ograniczaniu dostepnosci
komunikacyjnej do obszaréw rekreacyjno-
wypoczynkowych i obszaré6w o wysokich wa-
lorach przyrodniczo-krajobrazowych.

3. Zapewnienie stabilnego rozwoju wojewédz-
twa Pomorskiego.

4. Ograniczenie ucigzliwo$ci (emisja hatasu i za-
nieczyszczen) korytarza komunikacyjnego dla
otoczenia i $Srodowiska (obszar problemowy
zawarty w Planie Zagospodarowania Prze-
strzennego Wojewddztwa Pomorskiego).

5. Przeniesienie ruchu tranzytowego w central-
nych obszarach miast Gdyni, Rumi i Redy.

Ponadto w ramach projektu europejskiego ,So-
uth-North Axis” samorzadowcy gmin miejskich: Gdy-
ni, Rumi, Redy oraz Wejherowa jak réwniez samorza-
dowcy gmin wiejskich: Kosakowo i Wejherowo powo-
faty oraz podpisaty projekt ,Dolina Logistyczna”?,
ktory cieszy sie poparciem samorzadu wojewéddztwa
pomorskiego. Przeprowadzone badania i ekspertyzy
potwierdzajg ogromny potencjat spoteczny i gospo-
darczy, ktory bedzie wygenerowany w strefie
funkcjonowania ,Doliny Logistycznej”, jednak pod
warunkiem ze powstanie w najblizszej przysztosci
Obwodnica P6tnocna, potaczona droga z ciggiem drég

7 www.propertynews.pl/.../dolina-logistyczna-powstanie-na-terenach-
g.

portowych ul. Janka Wisniewskiego oraz ul. Polska.
Powodzenie inwestycji OPAT jest niezbedne aby
przedsiewziecie ,Dolina Logistyczna” mogto byc¢
realizowane.

1. Port morski Gdynia
2. Nowy pelnomorski
port w Gdyni

Logistyczna »Za Falochronem”
t

Rysunek 5. Schemat realizacji projektu - ,Doliny Logi-
stycznej”
Zrédto: Opracowanie wiasne

Korytarz
Transportowy
Baltyk - Adriatyk

Dolina

Rys historyczny przedsiewziecia - obwodni-
ca pélnocna aglomeracji tréjmiejskiej

W celu wypromowania na szczeblu rzagdu RP
potrzeby budowy OPAT samorzady pomorskie zawar-
ty juz w 24 maja 2007 r. w obecno$ci ministra trans-
portu porozumienie w sprawie podjecia staran na
rzecz przygotowania do realizacji budowy obwodnicy
po6inocnej aglomeracji tréjmiejskiej. Jednym z podje-
tych metodycznych dziatan byto zaméwienie wykona-
nia , Studium Techniczno-Ekonomiczno - Srodowisko-
wego” dla Obwodnicy Pétnocnej, wymagane przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.
Przygotowywano réwniez miejscowe plany zagospo-
darowania przestrzennego terenéw wskazanych pod
budowe Obwodnicy Pétnocne;.

Bez inwestycji w OPAT sie¢ TEN-T zatrzyma
sie na granicy administracyjnej miasta, oddalonej od
granicy administracyjnej portu do terminali portu
gdynskiego, majace status drég powiatowych, i tym
samym nie zostang spelnione normy eksploatacyjne
wymagane dla drég w sieci TEN-T. Natomiast z powo-
du istnienia ,waskiego gardta” na ostatnim odcinku
drogowym na trasie do portu w Gdyni ogromne na-
ktady finansowe na rozwoéj drogowej sieci TEN-T
w Polsce nie osiggng zaktadanych efektow spojnosci
gospodarczej i przestrzennej obszaru Wspdlnoty Eu-
ropejskie;j.
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Starania wiladz wojewddztwa pomorskiego
oraz samorzgdowcow Gdyni, Rumi, Redy, Wejherowa,
a takze gmin wiejskich Wejherowa i Kosakowa o reali-
zacje budowy tzw. obwodnicy po6inocnej aglomeracji
tréjmiejskiej (OPAT) stanowigcej przedtuzenie istnie-
jacej obwodnicy tréjmiejskiej od jej skrzyzowania z ul.
Morska w Gdyni do wezta z drogg krajowg S-6 w mie-
$cie Reda majg juz kilkuletnig historie.

Chronologia planistyczno - Kkoncepcyjna
przedsiewziecia drogowego tj.: Obwodnicy Pét-
nocnej Aglomeracji Trojmiejskiej przedstawia sie
nastepujaco:

* rok 1997 - Rada Miejska Redy uchwala studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta,

* rok 1988 - przyjeto miejscowy ogdélny plan zago-
spodarowania przestrzennego miasta Redy, gdzie
ujeto powstanie obwodnicy jako tzw. “Droga
czerwona”,

* rok 2001 - powstaje program dzialan na rzecz
budowy OPAT - opracowanie planistyczne wyko-
nane przez - Katedre Inzynierii Drogowej Poli-
techniki Gdanskiej,

rok 2002 - studium przebiegu OPAT - opracowa-
nie Politechniki Gdanskiej - warianty “A” i “B” - do-
tyczace trasy przebiegu przez miasto Rede,

rok 2002 - studium przebiegu OPAT - opracowa-
nie PG przebiegu obok miasta Rumia,

rok 2003 - opracowano projekt OPAT dla czeSci
obszaru miasta Redy, uwzgledniajgc istnienie wa-
riantow: “A”, “B” “C” a ponadto:

1. wykonano sprawozdanie geotechniczne,

2. opracowano ocene oddziatywania OPAT na
$rodowisko,

3. opracowano dwuwariantowa Kkoncepcje

programowo-przestrzenng przebiegu OPAT
wraz z analizg finansowg
rok 2010 - zgloszono projekt OPAT do realizacji
na szczeblu rzadowym
rok 2011 - projekt OPAT przeniesiono do realiza-
cji w trybie rezerwowym
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Rys. 6. Studium przebiegu OPAT - uzupelnienie z dnia 01. 01. 2003 projekt autorstwa: dr inz. Kazimierza Jamroza
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Rysunek 7. Proponowane warianty OPAT ro6znia sie przede wszystkim przebiegiem trasy na terenie Redy

Zrédto: sitwp.umwp.pl/sba/pl/pdf/sem_sz_18.pdf
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Rysunek 8. Studium przebiegu OPAT- obszar miasta Redy i Gminy Puck

Zrédto: sitwp.umwp.pl/sba/pl/pdf/sem_sz_18.pdf

Stan obecny przedsiewziecia drogowego tj.: Ob-
wodnicy Poélnocnej Aglomeracji Troéjmiejskiej
przedstawia sie nastepujacos:

Zdecydowane ciecia wydatkéw na drogi w
styczniu 2011 roku to ostateczne decyzje rzadowe w
sprawie ,Programu budowy drég w latach 2011-
2015”. 7 uwagi na wysoko$¢ deficytu budzetowego
panstwa w dotychczasowym projekcie nie znalazty sie
niezbedne $rodki finansowe dla rozwoju regionu
Tréjmiasta to jest;

¢ budowa Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji
Troéjmiejskiej (OPAT), ktéra jest przedtuzeniem
drogi z wul. Janka Wisniewskiego od Trasy
Kwiatkowskiego w Gdyni,

¢ modernizacja drogi stanowiacej przedtuzenie ul.
Polskiej od skrzyzowania z ul. Chrzanowskiego
do Dworca Morskiego rowniez w Gdyni. Wy-
mienione inwestycje to brakujacy odcinek sieci
drogowej TEN-T, 13czacej terminale portu mor-
skiego w Gdyni z sieciag TEN-T dochodzaca do
granic miasta.

Niestety na dzien dzisiejszy projekt budowy
OPAT nie zostat przez czynniki rzgdowe uwzgledniony
w opracowanym i zatwierdzonym “ Programie bu-
dowy drég krajowych na lata 2011-2015" mimo, Ze
w istniejacych dokumentach projektu widniejg naste-
pujace zatgczniki®:

W zalaczniku nr 1 programu zawierajgcym
szczegbtowa liste zadan inwestycyjnych, ktérych re-
alizacja zostanie rozpoczeta do 2013 r. z terenu woj.
pomorskiego ujeto nastepujace zadania:

¢ budowa drogi S7 na odcinku Gdansk (S6) wezet
potudniowy - Koszwaty (DK 7 wezet Koszwaty)
obwodnica potudniowa Gdanska,

¢ rozbudowa wezta OT (DK S6) z ul. Kartuska
(DK7) w Gdansku - wezet Karczemki,

8 www.firmy.net/inwestycje-budowlane,pomorskie.html
9 www.mi.gov.pl/files/0/1793721/SKMBTC55011020913080.pdf

¢ budowa mostu przez rzeke Wiste koto Kwidzyna

wraz z dojazdami w ciggu DK nr 90.

W zalaczniku nr 1a okreslajagcym zadania
priorytetowe, ktére moglyby by¢ realizowane do roku
2013 w przypadku wystgpienia oszczednosci badz
przyznania dodatkowych srodkéw finansowych znala-
zty sie inwestycje z terenu wojewddztawa pomorskie-
go:

* budowa drogi S-6 odcinek Stupsk - Lebork,
* budowa drogi S-6 Trasa Kaszubska odcinek

Lebork - obwodnica Tréjmiasta,

* budowa drogi S-7 na odcinku Gdansk (A1) -

Elblag (S22) odcinku Koszwaty - Elblag

(z weztem Kazimierzowi).

W latach 2007-2015 do wojewddztwa pomor-
skiego trafi 1 897,78 mln euro w ramach dziatan
objetych programem - Strategia Rozwoju Kraju 2007-
15. Warto$¢ dofinansowania unijnego, obejmujaca
srodki w ramach Narodowej Strategii Spdjnosci oraz
Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich, szacowana
jestna 1 427,46 mln euro. Udziat $rodkéw krajowych
szacowany jest na kwote 470,32 mln euro.

Tak wiec wybudowana nowa trasa komunika-
cyjna OPAT bytaby alternatywnym potaczeniem dla
drogi krajowej S-6 na odcinku od obwodnicy Tréjmia-
sta z ominieciem cze$ci mieszkalnej Gdyni, Rumi
i Redy projekt méglby by¢ realizowany w kolejnej
perspektywie finansowania z transzy funduszy UE
przyznanych Polsce nalata 2014-2020.

Whioski dotyczace budowy Obwodnicy Pot-
nocnej Aglomeracji Trojmiejskiej sa nastepujace:
1. Obecnie OPAT nie znajduje sie na liscie drég kra-

jowych realizowanych do 2012 roku

2. Po 2014 r. powinny sie rozpocza¢ prace budowla-
ne przy Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji Troéj-
miejskiej.

3. Zakres ciecia kosztow w rzadowych inwestycjach
drogowych, ogtoszenie w ,Programie Budowy
Drog Krajowych w latach 2011-2015”, odsunety
OPAT jako inwestycje panstwowg prawdopodob-
niej niekorzystnej perspektywie na kolejne by¢
moze 10 lat.
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Trasa kaszubska umozliwi szybkie
polaczenie miasta Lebork
z Gdanskiem

Drogowcy z gdanskiego oddziatu Generalnej
Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad koncentruja
swoje dziatania planistyczne na Trasie Kaszubskiej!0,
ktéra ma wyprowadzi¢ ruch tranzytowy z miejscowo-
$ci takich jak: Wejherowo, Reda, Rumia oraz Gdynia.
Na niekorzys¢ finansowania OPAT-u z budzetu pan-
stwa przemawia wstepny projekt, ktéry nie spetnia
warunkéw technicznych trasy kategorii S - ekspreso-
wej. Taka kategorie miatby OPAT zyskac¢ dopiero po
wybudowaniu inwestycji. Ponadto projekt OPAT-u
posiada miedzy innymi niewielkie odlegto$ci miedzy
weztami, a takze niewtasciwie zaprojektowane zjazdy
z drogi gtéwne;.

W obecnej sytuacji finansowej panistwa Samo-
rzad Wojewodztwa Pomorskiego musi interweniowac
w sprawie opdznienia decyzji w sprawie budowy dro-
gi tj.: Trasy Kaszubskiej (zwana tez Trasa Leborska)
- nowoczesnej arterii komunikacyjnej, ktéra ma skro-
ci¢ droge ze Stupska do Gdanska.

—

Stupskiem bedzie najwieksza w historii inwestycja
drogowa na Pomorzu. Catkowita powierzchnia placu
budowy wyniesie ok. 850 ha. Imponujacy jest takze
koszt drogi: 105-kilometrowy odcinek z Gdyni do
Stupska moze kosztowac ponad 6 mld PLN. i ma rady-
kalnie usprawni¢ komunikacje miedzy Stupskiem,
Ustka i Leborkiem a metropolig tréjmiejska.

Duzo kontrowersji wzbudzal wybér wariantu dro-
gi, dotyczacego przebiegu obwodnicy Leborka. Wy-
brano wariant potudniowy. GDDKiA zastanawia sie
jeszcze nad wyborem miedzy wariantami 1A, I1A1,
[1A2, lecz réznice miedzy nimi nie dotycza Leborka,
poniewaz w miescie powstang wezlty "Matoszyce"
oraz "Lebork - Mosty". Kolejne wezty to "Godetowo",
"Strzebielino”, "Luzino", "Szemud", "Koleczkowo",

"Chwaszczyno" oraz "Wielki Kack", gdzie nastapi
skrzyzowanie z obwodnica Tréjmiasta oraz ul.
Chwaszczynska w Gdyni. Diugos$¢ trasy wyniesie ok.
61 km. Droga ekspresowa taczaca Gdansk ze Stup-
skiem i dalej ze Szczecinem pozostaje na liScie rezer-
wowej. Budowa rozpocznie sie po 2013 roku.

Zrédto:

Rysunek 9. Przebieg Trasy Kaszubskiej odcinka S6 od Leborka do obwodnicy Tréjmiasta

http://www.gazetakaszubska.pl/1751 /trasa-kaszubska, http: //www.obywatelski.slupsk.pl/forum/viewtopic.php?f=8&t=1419&start=30

Trasa Kaszubska ma w przysztosci potaczyc
Gdansk nie tylko ze Stupskiem, ale i ze Szczecinem.
Budowa rozpocza¢ sie miata w 2013 roku, ale wedtug
obecnych informacji rzagdowych termin rozpoczecia i
oddania do uzytku inwestycji trzeba przetozy¢ az o
kolejne 3 lata, mimo ze plany zaktadaty, iz z czesci
drogi ekspresowej S-6, taczacej aglomeracje szczecin-
ska z Tréjmiastem (330 km dtugosci, Goleniéw - Ruso-
cin). Na razie zrealizowano obwodnice Troéjmiasta,
miast Stupska i Stawna (tgcznie 57,7 km).

Ponad 6 mld PLN moze kosztowa¢ budowa
105-kilometrowej Trasy Kaszubskiej z Gdyni do Stup-
ska. Budowa Trasy Kaszubskiej taczacej Tréjmiasto ze

10 www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Trasa-Kaszubska-w629.html
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Parametry techniczne Trasy Kaszubskiej sa na-
stepujace:
» Kklasa techniczna S (droga ekspresowa)
» predko$c¢ projektowa Vp = 100 km/h
e korona 33,50m
* jezdnia 2 x 7,00m z mozliwo$cig poszerzenia o
jeden pas ruchu w kazdym kierunku
e pasawaryjny 2 X 2,50m
* poboczaziemne 2x 1,25 m
* pasdzielagcy 12m (11,0m + 2x0,5m)
» kategoria ruchu KR 6
Drogowcy z GDDKIiA - Trase Kaszubska zapro-
jektowali w takim odniesieniu, by tatwo w krétkim
okresie czasu mozna zwiekszy¢ jej przepustowosé, gdy
wzro$nie natezenie ruchu. W pierwszej kolejnosci
powstang dwie dwupasmowe jezdnie, ale pomiedzy
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nimi pozostanie wolna przestrzen na wykonanie jesz-
cze jednego pasa ruchu w kazda strone trasy. Po prze-
budowie znikng istniejace tu dzi$ prostopadte zjazdy z
obwodnicy a w ich miejsce powstang 1gcznice, m.in.
umozliwiajagce bezposredni zjazd z obwodnicy od
strony Gdanska w kierunku Leborka z uwzglednie-
niem obowigzujacych uwarunkowan srodowiskowych
inwestycji oraz decyzji zwigzanych z pozwoleniami na
budowe Trasy Kaszubskiej.

Trasa Kaszubska jako projekt
reZerwowy

Przyjeta przez rzad RP w dniu 25 stycznia
201111 ychwata w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwa "Program budowy droég
krajowych na lata 2011-2015", zostala przedtozona
przez ministra infrastruktury. Przyjety przez rzad
program bedzie realizowany w okresie 5 lat. Zawiera
on liste priorytetowych zadan inwestycyjnych, ktore
zostang rozpoczete do 2013 r. OkreSlono wielko$¢
$rodkéw przeznaczonych na jego finansowanie, ktore
beda pochodzi¢ z Krajowego Funduszu Drogowego
(KFD)12 oraz z budzetu panstwa. W uchwale przyjeto,
ze limit wydatkéw na realizacje zadan finansowanych
z KFD, liczony od stycznia 2010 r., wyniesie 82,8 mld
PLN. W 2012 r. program zostanie poddany aktualiza-
cji, ktérej celem ma by¢ okreslenie szczegbétowej listy
zadan oraz Srodkéw na ich realizacje w okresie do
2015r.

Pienigdze na realizacje programu beda co-
rocznie zapewniane w planach finansowych KFD oraz
kolejnych ustawach budzetowych, co jednoznacznie
przesuwa budowe S-6 (Trasy Kaszubskiej: Gdansk -
Lebork - Stupsk) na tzw. liste rezerwowa. To oznacza,
ze inwestycja moze sie rozpocza¢ przed rokiem 2013,
ale tylko wtedy, kiedy rzad znajdzie na te inwestycje
odpowiednie $rodki finansowe.

GDDKiA musi posiada¢ od Regionalnej Dyrek-
cji Ochrony Srodowiska w Gdansku decyzje o $rodo-
wiskowych uwarunkowaniach, gdyz taka decyzja
wazna jest 4 lata z mozliwo$cig przedtuzenia na kolej-
ne 2 lata, co umozliwia kontynuacje dalszych prac
planistycznych co umozliwi w pézniejszym terminie
opracowywanie dokumentacji technicznej, czyli kon-
cepcji programowej oraz projektu budowlanego, na
etapie ktérych przyjmowane sg ostatecznie rozwigza-
nia projektowe.

Proces przygotowania inwestycji Trasa Ka-
szubska bedzie trwat nadal poniewaz "Program Bu-
dowy Droég Krajowych na lata 2011-2015" zapewnit
srodki na opracowanie kolejnych czesci dokumentacji
technicznej. Opracowan jest juz studium techniczno -
ekonomiczno - $rodowiskowe dla odcinka Lebork -
Obwodnica Tr6jmiasta oraz wykonywane jest studium
dla odcinka Stupsk - Lebork. Oba te przedsiewziecia
nie stracg waznosci.

11 samorzad.infor.pl » Wiadomosci
12 www.bgk.com.pl » Fundusze i Programy » Fundusze celowe

Droga S-6 na odcinku obwodnica
Stupska13

W dniu 26 pazdziernika 2010 roku zostata
otwarta Obwodnica Stupska tj.: 16.3 - kilometrowa
trasa bedzie elementem drogi ekspresowej wioda-
cej z Trojmiasta do Kotbaskowa omijajac Stupsk od
strony potudniowej. L.aczny koszt inwestycji wraz
z przygotowaniem projektoéw, wykupami gruntow,
robotami montazowo-budowlanymi to ok. 435 mln
PLN. Budowa trwata ponad dwa lata a rozpoczeta
sie w sierpniu 2008 r. Prace wykonawcze prowadzi-
to wylonione w przetargu konsorcjum spotek Stra-
bag i Wakoz. Nadzér nad robotami sprawowata
firma Arcadis. Po oddaniu obwodnicy do uzytku,
dotychczasowy odcinek drogi krajowej S - 6, prze-
biegajacy przez gminy Kobylnica, miasto Stupsk
i gmine wiejska Stupsk, przestat by¢ droga krajowa
i stat sie droga gminna. Ze wzgledéw na prognozo-
wane natezenie ruchu droga zostata zbudowana
w okolicach weztéw jako dwujezdniowa a na pozo-
statych odcinkach jednojezdniowa. Nasypy ziemne
i obiekty inzynierskie zostaly przygotowane pod
druga jezdnie. Na trasie znajduja sie cztery wezly
drogowe w miejscowosciach: Reblinko, Kobylnica,
Globino i Redzikowo.

Rysunek 10. Obwodnica Stupska stan obecny - wezetl
Reblinko
Zrédto:
www.gp24.pl/apps/pbcs.dll/article?AID=/.../POWIATSLUPSKI/ ...

Budowa objazdu krajowej S-6 w miejsco-
wosciach: Rumia i Reda

Budowa alternatywnego potaczenia Rumil4
i Redy z Wejherowem oraz z Helem jest jedng z naj-
wazniejszych inwestycji w powiecie wejherowskim,
majaca znaczenie dla catego wojewddztwa pomor-
skiego poniewaz jest to zasadnicza przebudowa sys-
temu drogowego miasta Rumi i Redy. Realizowana
obecnie inwestycja obejmuje miedzy innymi moderni-
zacje ulic Towarowej i Cegielnianej w Rumi oraz ulic
Drogowcow i Lesnej w Redzie wraz z potaczeniami
z drogg krajowa S-6, a takze budowe bezkolizyjnego
przejazdu samochodowego pod linig kolejowa nr 202
i 213. Catkowita warto$¢ projektu to koszt 63 min
PLN, w tym dofinansowanie z funduszy europejskich
to 30 mln PLN15,

13 www.slupsk.gdansk.gddkia.gov.pl/
4 www.um.rumia.pl/
15 trojmiasto.gazeta.pl » ... » Magazyn Pomorski
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Realizacja projektu praktycznie rozpoczeta sie
juz w 2005 roku, kiedy to zostato zawarte porozumie-
nie miedzy trzema samorzadami: starostwem powia-
towym oraz gminami Rumia i Reda. Nastepnym eta-
pem projektu byta koncepcja, ktéra zostata poddana
uzgodnieniom ze stosownymi instytucjami, majacymi
wpltyw na ksztatt tego potaczenia tj.: Generalng Dyrek-
cja Drog Krajowych i Autostrad oraz przedstawiciela-
mi PKP. Poczatkowg warto$¢ projektu szacowano na
80 mln PLN ale okazato sie jednak, ze koszt inwestycji
zostat znacznie przeszacowany w stosunku do wyma-
gan okreslonych przez UE aby moéc ubiegaé sie sku-
tecznie o $rodki z ,Regionalnego Programu Operacyj-
nego”, dzieki ktéremu udzielane jest dofinansowanie
unijnele,

Planowana inwestycja realizuje nastepujace cele
szczegblowe:
e poprawa skomunikowania péinocnej czesci wo-
jewddztwa z Tréjmiastem;

e poprawa skomunikowania potudniowej Polski
z Pétwyspem Helskim oraz Leba;
* poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

i zmniejszenie strat zwigzanych z brakami w in-
frastrukturze drogowej;

* poprawa bezpieczenstwa i warunkéw dojazdu lub
dojscia do obiektéw publicznych oraz do celéow
podrézy wzdtuz planowanej inwestycji;

* zmniejszenie emisji spalin na DK6, czego konse-
kwencjg bedzie poprawa warunkéw zycia miesz-
kancéw oraz ochrona srodowiska naturalnego;

* zwiekszenie ptynnosci ruchu drogowego dla 38-
49 tys. pojazdéw na dobe na odcinku Rumia Reda;

* podniesienie standardu podrozy;

* zwiekszenie no$nosci nawierzchni do 115 kN/os

* zwiekszenie dostepnosci nowych terenéw inwe-
stycyjnych.

Znaczace rezultaty planowanej inwestycji to
przede wszystkim:

» efekty realizowanego projektu sa zgodne ze spo-
dziewanymi efektami realizacji Osi Priorytetowej
4 takimi jak:

* skrdcenie czasu przejazdu miedzy gtéwnymi
osrodkami miejskimi oraz zredukowanie kosztow
podroézy transportu;

* zwiekszenie dostepnosci do terendw atrakcyjnych
turystycznie oraz ekonomicznych stref inwesty-
cyjnych;

* wzrost zdolnosci weztowej infrastruktury trans-
portowej do obstugi rosnacych potrzeb przewo-
zowych.

Wiadze samorzadowe zmuszone byty obnizy¢
koszty do kwoty 50 mln PLN i zdecydowaty sie zrezy-
gnowac¢ z wybudowania tunelu pod torami na wyso-
kosci ul. Hodowlanej w Rumi. Wymagania stawiane

16 Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2007-2013

. 0s$ Priorytetowa: 4. Regionalny system transportowy

. Dziatanie: 4.1. Rozwdéj regionalnej infrastruktury drogowej
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projektom zaktadaty tzw. regionalno$¢ rozwigzania,
czyli nie lokalne potaczenie Rumia - Reda, tylko po-
prawe komunikacji w wybranym regionie. Takie roz-
wigzanie wymagato zmian w projekcie i wydtuzenia
odcinka modernizowanej drogi dalej niz do ul. Gnie-
wowskiej w Redzie. Konieczne bylo wybudowanie
bezkolizyjnych tuneli pod torami i potaczono to z pro-
jektem modernizacji kolei w ramach programéw unij-
nych. Niestety tunel, ktéry pierwotnie byt przewidzia-
ny w Rumi, nie mogt sie znaleZ¢ w projekcie moderni-
zacji linii kolejowej Reda - Hel ze wzgledéw na znacz-
ne koszty co stawiato pod znakiem zapytania realiza-
cje catej inwestycji.

Marszatek Wojewo6dztwa Pomorskiego podpisat
z zainteresowanymi samorzgdami umowe o dofinan-
sowaniu tej inwestycji ze $srodkéw unijnych. Starostwo
powiatowe w Wejherowie oraz miasta Rumia i Reda
otrzymaja na ten cel 37 mln PLN. Droga zostanie sfi-
nansowana ze $rodkéow samorzgdéw oraz otrzyma
dodatkowe pienigdze z Unii Europejskiej'” w wysoko-
$ci 30 mln PLN ale by¢ moze w trakcie realizacji inwe-
stycji uda sie jeszcze zwiekszy¢ kwote dofinansowa-
nia.

Charakterystyka projektu
objazdu krajowej S-6

budowy

Obecnie droga krajowa nr 6 stanowi najdogod-
niejsze potgczenia Troéjmiasta z Wejherowem. Kazdej
doby na odcinku miedzy Rumig i Redg kursuje od 38
do nawet 49 tys. samochodéw. To powoduje, ze po-
mimo dwoéch paséw ruchu w kazda strone jest ona
mocno zakorkowana, szczegdlnie w godzinach szczy-
tu.

Projekt drogi alternatywnej zaczyna sie na wy-
soko$ci Urzedu Miasta Rumi. Tuz przed wiaduktem
zaplanowano jednopasmowy zjazd z ul. Sobieskiego
(ruch wahadtowy w obu kierunkach jazdy), ktory be-
dzie przebiegat na terenie obecnego parku i dalej pod
wiaduktem do skrzyzowania z ul. Le$na. Od tego miej-
sca trasa bedzie zlokalizowana w Rumi ulicami: Towa-
rowa, czesScig Zbychowskiej, Cegielniang, natomiast
w Redzie: ul. Le$sng - do skrzyzowania z ul
Gniewkowska, czyli zakonczy sie tuz przed skrzyzo-
waniem z ul. Pucka (droga na kierunku - Poétwysep
Helski). Nowa trasa bedzie przebiega¢ tak, by zakon-
czy¢siena S- 6 z pominieciem centrum. To najwiek-
sza inwestycja drogowa nie tylko w Redzie, ale i w
calym powiecie. Wybudowanie tej drogi i tunelu po-
zwoli usprawni¢ komunikacje w sytuacjach ekstre-
malnych.

17 Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR)



Logistyka - nauka

e = s s Rk S
Rysunek 11. Wizualizacja projektu budowy objazdu
krajowej S-6 w Rumi - Redzie

Zrédto:
www.bip.powiat.wejherowo.pl/upload/726/Etap_I_12_2010.pdf

Duzy drogowy projekt - budowa potgczenia tzw.
"Le$na-Cegielniana” ma za zadanie odciazy¢ obecna
droge krajowa S-6 z Tréjmiasta w kierunku Wejhero-
wa oraz postuzy¢ jako swoista obwodnica dla obu
miast. Przebudowie ulegna biegnace niemal réwnole-
gle do "szdstki" ulice Drogowcéw, Le$nej i Rzemie$lni-
czej w Redzie oraz ulic Cegielnianej i Towarowe;j
w Rumi. Lacznie zmianom poddane zostanie prawie
7 km drég, ktére dzisiaj sa prawie na catej dtugosci
drogami gruntowymi. W zasadzie wszystkie ulice zo-
stang wybudowane od podstaw a nowym odcinkiem
bedzie tez fragment od skrzyzowania ulicy Gniewow-
skiej do skrzyzowania z Droga Krajowa S-6 (ulica
Wejherowska) w Redzie.

Projekt podzielony zostat na dwa etapy. Dofi-
nansowanie uzyskat na blisko 37 mln PLN z Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, natomiast
catkowita warto$¢ projektéw wynosi ponad 83 min
PLN. Catos$¢ realizowana jest w ramach partnerstwa.
Liderem i bezposrednim inwestorem obu projektow
jest powiat wejherowski, natomiast wspoétfinansuja-
cymi projekt sg samorzady miast: Redy i Rumi.

W dniu 27 wrzesnia 2010 r. wytoniono wyko-
nawce na: przebudowe systemu drogowego w Rumi
i Redzie wraz z budowa bezkolizyjnych przejazdow
pod liniami nr 202 i 213 w celu modernizacji regio-
nalnej infrastruktury drogowej
. Etap 11 likwidacje przejazdu kolejowego w ciggu

linii 213 poprzez wykonanie przej$cia podziem-

nego dla pieszych wraz z budowa wiaduktu ko-
lejowego w ciggu drogi powiatowej w miejsco-
wosci Reda

. Etap II. Inwestycja bedzie dofinansowania ze
$rodkéw Unii Europejskiej w ramach Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego - Re-
gionalny Program Operacyjny Wojewodztwa

Pomorskiego na lata 2007-2013.

Rozpoczecie realizacji obu etapéw planuje sie
od 2011 roku, natomiast planowany termin zakoncze-
nia inwestycji to jesien 2012 roku - tak wiec wykona-
nie wszystkich prac zajmie okoto 2 lat a szczegétowo
wyglada to nastepujaco:

. Etapl - wrzesien 2010 - pazdziernik 2011
. Etap I - wrzesien 2011 - czerwiec 2012.

Planuje sie, Ze prace w obu etapach beda pro-
wadzone réwnolegle. Szczegétowy harmonogram prac
ustalony zostanie z wylonionym wykonawcg robot
budowlanych.

Kluczowa dla catej inwestycji bedzie budowa
dwéch bezkolizyjnych przejazdéw drogowych pod
liniami kolejowymi, ktére umozliwig kierowcom bez-
pieczng jazde. - Oba bezkolizyjne przejazdy beda sta-
nowity wiadukty kolejowe, ktére powstang na obsza-
rze tzw. miedzytorza, ktére znajduje sie w Redzie po-
miedzy torami linii tj.:

* 202 Gdansk - Stargard Szczecinski
* 213 Reda- Hel.

Przejazd pod linig kolejowa nr 202 w Redzie
umozliwi bezkolizyjne potaczenie projektowanej drogi
z DK nr 6 w kierunku Wejherowa i Gdyni. Drugim du-
zym wyzwaniem bedzie likwidacja przejazdu kolejo-
wego w ciagu ulicy Gniewowskiej na regionalnej linii
kolejowej nr 213. Zbudowany zostanie tam bezkoli-
zyjny, bezpieczny wiadukt kolejowy, a pod nim usytu-
owana zostanie nowa ulica, a réwniez podziemne
przejscie dla pieszych oraz niezbedna infrastruktura
drogowa i towarzyszaca przy peilnym poszanowaniu
istniejacych zasobow i waloréw $rodowiska natural-
nego.

Ponadto zaplanowano réwniez przebudowe Kil-
ku skrzyzowan oraz przebudowe przejazdu kolejowe-
go w ciggu ulicy Zbychowskiej w Rumi. Realizacja obu
projektéw wraz z istniejgca drogg krajowg S- 6 stwo-
rzy kompleksowy, wydajny system transportowy dla
obu miast i powiatu. Poprawi sie spéjnos¢ i efektyw-
nos¢ transportowa poprzez lepsza dostepnos$¢ Wejhe-
rowa i okolic oraz Redy i Rumi, péinocnej czesci po-
wiatu wejherowskiego oraz powiatu puckiego do
Tréjmiasta.

Pierwszy etap dotyczy w zasadzie spraw zwig-
zanych z budow3 ulic, natomiast drugi dotyczy budo-
wy gltéwnie obiektéw kolejowych. ZioZone zostaty
przez powiat wejherowski dwa odrebne wnioski
o dofinansowanie w ramach ,Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego”
na okoto 63,5 mln PLN z czego przyznane dofinanso-
wanie to 20 mln PLN. Drugi etap to wydatek rzedu 20
mln PLN, z czego przyznane dofinansowanie to 10 mln
PLN. Realizacja projektu znacznie poprawi bezpie-
czenstwo ruchu drogowego i drozno$¢ sieci drogowe;j,
co przyczyni sie bezposrednio do eliminacji "waskich
gardel"” w systemie transportu drogowego i przyczyni
sie znacznie do dostosowania drég do przewidywane-
go natezenia ruchu.

Whnioski z budowy objazdu krajowej S - 6

w miejscowosciach: Rumia i Reda sa nastepujace:

1. Przebudowa systemu drogowego w Rumi i Re-
dzie to najwieksza inwestycja infrastrukturalna
w powiecie wejherowskim i bardzo wazny pro-
jekt zarowno dla mieszkancéw ,matego troéjmia-
sta kaszubskiego”, jak i turystéw przyjezdzaja-
cych nad Battyk.

2. Kontrakt jest wspétfinansowany w ramach Re-
gionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dz-
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twa Pomorskiego na lata 2007 - 2013 ze Srod-
kow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego. Inwestorem projektu jest Powiat Wej-
herowski.

3. Wzrosnie réwniez dostepno$¢ do terendw
atrakcyjnych pod wzgledem inwestycyjnym i tu-
rystycznym dla catego regionu Pomorza.

Streszczenie

Potozenie geograficzne wojewddztwa pomor-
skiego oraz rozwinieta gospodarka morska sprawiaja,
Ze na system transportowy wojewo6dztwa sktadajg sie
sie¢ drég samochodowych, kolejowych i wodnych co
zarazem stanowi element skltadowy Transeuropejskiej
Sieci Transportowej Unii Europejskiej (TEN-T). Brak
w wielu miejscowosciach wojewddztwa tj.: Gdynia,
Rumia, Reda, Wejherowo realnego konkurencyjnego
systemu transportowego opartego na obwodnicach
miejskich, przektada sie na dalszy wzrost czasu prze-
jazdu samochodem, oraz coraz wyzszych Kkosztow
transportu.

Abstract

The Pomeranian province by the geographi-
cal situation and the developed sea economy cause
that a net of car, train and water roads is making the
transport system of the province up what all at the
same time constitutes the storage element for Tran-
seuropean Transport Network of the European Union
(TEN-T). In many towns a province is missing i.e.:
Gdynia, Rumia, Reda, Wejherowo of the realistic com-
petitive transport system leaned against urban ring
roads, is translating into the more distant height of the
time of the ride on car and the more and more high
cost of transport.
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