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REALIZACJA ZAMIERZEN INWESTYCYJNYCH
W INFRASTRUKTURZE TRANSPORTU W ASPEKCIE
BEZPIECZENSTWA DROGOWEGO W WOJEWODZTWIE
ZACHODNIOPOMORSKIM

Streszczenie: Wojewodztwo Zachodniopomorskie posiada korzystny uktad drog shuzacy
obstudze przewozow osob i tadunkéw, jednak jego jakos$¢ nie jest zadawalajaca. Zty stan
nawierzchni, brak obwodnic, dwupoziomowych skrzyzowan, utwardzonych poboczy
determinuje bezpieczenstwo ruchu drogowego. Skutki wypadkow drogowych sa tu bardziej
tragiczne w porownaniu do Sredniej krajowej, szczegdlnie w zakresie liczby ofiar wypadkow
i liczby zabitych. Celem strategicznym krajowego programu bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest zmniejszenie liczby ofiar $§miertelnych o 50%. Ma to nastapi¢ przez budowe¢ nowych oraz
modernizacjg istniejacych drog. Komisja Europejska zamierza zapewni¢ wszystkim regionom
budowe dostgpnego 1 zintegrowanego systemu transportowego w celu poprawy
bezpieczenstwa drogowego. Wojewodztwo Zachodniopomorskie ma roéwniez szans¢ na
stworzenie bezpiecznej sieci drdég i zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych oraz
tragicznych ich skutkow.

Stowa Kkluczowe: infrastruktura drogowa, bezpieczenstwo ruchu, niedoinwestowanie,
wypadki, inwestycje.

WSTEP

Wojewddztwo Zachodniopomorskie posiada korzystny uktad drog do obstugi zaréwno
przewozow o0sob jak i1 tadunkoéw (zwlaszcza tranzytowych) ale podstawowym problemem
jest zty stan techniczny sieci drogowej spowodowany wieloletnim niedoinwestowaniem,
na co skladaja si¢ migdzy innymi: zta jako$¢ i1 stan nawierzchni, brak obwodnic,
niewystarczajaca szeroko$¢ jezdni.

Potozenie nad Baltykiem przy zachodniej granicy kraju, w znacznym oddaleniu od
centrum Polski, determinuje podstawowe funkcje rozwoju regionu zachodniopomorskiego,
do ktérych naleza migdzy innymi gospodarka morska i turystyka. Oznacza to konieczno$¢



zapewnienia dostgpu drogowego do najwazniejszych portdw: Szczecina, Swinoujicia
1 Kotobrzegu, jak réwniez do nadmorskich kurortéw masowo odwiedzanych przez
mieszkancow potudniowych regiondw kraju' a takze turystow zagranicznych glownie
z Niemiec 1 Skandynawii.

Stolica wojewodztwa Szczecin pelni  funkcje metropolii dla wojewoddztwa
zachodniopomorskiego, silnie oddziatluje na caty obszar niemieckiego landu Meklemburgii
— Pomorza Przedniego, jest jednoczesnie w strefie wplywow aglomeracji Berlina.
Potozenie geograficzne Szczecina wyznacza przecigcie si¢ korytarzy transportowych
w kierunkach: péinoc — potudnie (Skandynawia — Potudnie Europy) oraz wschod — zachdd
(Hamburg — Lubeka — Kaliningrad) co charakteryzuje tranzytowy charakter regionu.
Wojewddztwo posiada nierownomierne zaggszczenie drog krajowych, stosunkowo dobre
wystepuje jedynie w pasie przygranicznym, jednak potaczenia drogowe z miejscowosciami
w centrum kraju sa niedostateczne.

Liczba wypadkow oraz uczestniczacych w nich osob, ktéora w kategorii wypadkow
najcigzszych jest wyzsza od $redniej krajowej informuje, ze istnieje Scisla zalezno$¢
bezpieczenstwa ruchu drogowego od stanu infrastruktury drogowej a ten w wojewodztwie
zachodniopomorskim nie jest zadawalajacy.

STAN INFRASTRUKTURY DROGOWEJ W WOJEWODZTWIE
ZACHODNIOPOMORSKIM

Ogoélna dlugos¢ drog publicznych o utwardzonej nawierzchni w wojewodztwie
zachodniopomorskim wedtug stanu na 2007 rok wynosita 13.115,5 km, co okresla
jedenasta pozycj¢ regionu w skali kraju. Wskaznik gestosci drog publicznych
o utwardzonej nawierzchni réwniez jest niski w poréwnaniu do pozostatych regionow
w kraju 1 wynosit 57,3 km/100km2, podczas gdy sredni taki wskaznik dla Polski wynosi
82,8 km/100km2”.

W strukturze drog publicznych regionu zachodniopomorskiego dominuja drogi
o znaczeniu lokalnym (powiatowe i gminne). Jednak najwigksze potoki ruchu drogowego
przypadaja na drogi krajowe 1 wojewodzkie, taczace najwigksze osrodki w regionie, kraju
oraz z zagranica.

'w miesiacach letnich liczba przejezdzajacych turystow jest blisko dziesigciokrotnie wyzsza niz w pozostatym okresie.
w przypadku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z uwagi na duza powierzchnig, w tym akweny wodne oraz niska
gestos¢ zaludnienia, zwlaszcza ludno$ci wiejskiej, poprawniejsza jest analiza wskaznika ggstosci demograficznej drog.
Wskaznik ten wynosi 7,8 km/na 1000 mieszkancoéw co stawia region zachodniopomorski na czotowym miejscu w kraju
wedhug rocznika GUS 2008r.



Tabela 1

Dhugo$¢ drog publicznych o twardej nawierzchni, wedlug kategorii.

Rodzaj drogi Drogi publi.czne 0 t.wardej Drogi public-zne 0 twarde-j
nawierzchni nawierzchni — ulepszonej

Drogi krajowe 1.137,9 km 1.137,9 km

Drogi wojewodzkie 2.115,2 km 2.115,2 km

Drogi powiatowe 7.181,1 km 6.695,6 km

Drogi gminne 2.681,3 km 1.932,5 km

Razem drogi 13.115,5 km 11.881,2 km

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, Warszawa, 2008r.

Drogi krajowe

Podstawowy uktad systemu drogowego w regionie stanowia drogi krajowe, ktore

charakteryzuja si¢ najwyzszymi parametrami technicznymi.

Dhugos$¢ drog krajowych

w wojewodztwie w 2007r. wynosita 1.137,9 km, w tym 28,2 km stanowily drogi
ekspresowe 21,6 autostrady. Na drogach krajowych znajduje si¢ 168 obiektow mostowych
o lacznej dlugosci 6.192 m.

Tabela 2
Drogi krajowe stanowiace gléwna drogowa sie¢ wojewodztwa.

Wyszczegdlnienie Przebieg

Droga ekspresowa nr 3 wezet z droga krajowa nr 6 — wezet Rzesnica (A6)

Droga krajowa nr 3

Swinouj$cie — Szczecin, Gorzoéw, Jakuszce, gr. panstwa

Autostrada A6

granica — Kolbaskowo — Szczecin — w. Rzgénia

Droga krajowa nr 6

granica — Kolbaskowo — Szczecin — Koszalin — Gdansk

Droga krajowa nr 10

Granica — Lubiszyn — Szczecin — Pita — Bydgoszcz — Torun

Droga krajowa nr 11

Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan — Lubliniec — Bytom

Droga krajowa nr 13

Rosowek — Szczecin

Droga krajowa nr 20

Stargard Sz. — Bytéw — Koscierzyna — Gdynia

Droga krajowa nr 22

granica — Gorzow — Watcz — Malbork — Elblag — granica

Droga krajowa nr 23

Mysliborz — Sarbinowo

Droga krajowa nr 25

Bobolice — Czluchow — Bydgoszcz — Konin — Ole$nica

Droga krajowa nr 26 granica — Krajnik DIn. — Chojna _ Renice
Droga krajowa nr 31 Szczecin — Gryfino — Chojna — Kostrzyn — Stubice
Droga krajowa nr 37 Dartowo — Karwice

Droga krajowa nr 93

Swinoujscie

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, Warszawa 2008r.

Podstawowe znaczenie dla kraju 1 wojewddztwa posiadaja drogi krajowe o znaczeniu

migdzynarodowym, ktore tacza Szczecin z centrum kraju 1 zagranicga. Stanowia
podstawowe polaczenia portdow morskich (Szczecin i Swinoujécie) z siecia drog
krajowych, sa waznymi ciagami komunikacyjnymi dla ruchu migdzyregionalnego jak
rowniez dla tranzytu miedzynarodowego:



— nr 3: Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw Wlkp.- Zielona Géra — granica Panstwa
stanowiaca cze$é drogi miedzynarodowej E 65: Malmo — Ystad — Swinoujscie —
Szczecin — potudnie Europy,

— nr 6: granica panstwa(Kolbaskowo) — Szczecin — Goleniow — Koszalin — Stupsk —
Gdynia, stanowiaca czg$¢ migdzynarodowej drogi E 28 Berlin — Gdansk,

— nr 10: granica panstwa(Lubieszyn) — Szczecin — Stargard Szczecinski — Walcz — Pita
— Torun — Ptonsk ... Warszawa.

Podstawowy uktad drog krajowych w wojewodztwie ma istotne znaczenie dla taczenia
osrodkow regionalnych i subregionalnych oraz réwnowazenia rozwoju wojewodztwa
zachodniopomorskiego. Kluczowa rolg¢ w tym uktadzie odgrywaja cztery krajowe drogi,
ktorych kierunek rozwoju okreslono w réznych dokumentach rzadowych, sa to:

— w ukladzie potudnikowym - droga krajowanr 3 inr 11;

— w ukladzie réwnoleznikowym - droga krajowa nr 6 i nr 10.

Droga krajowa nr 3 stanowi wazny drogowy element polskiej czesci
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC biegnacego ze Skandynawii
przez trzy wojewddztwa (Zachodniopomorskie, Lubuskie i Dolnoslaskie) w Polsce i dalej
na potudnie Europy. Przez wojewodztwo Zachodniopomorskie przebiega 158,5 km drogi
krajowej nr 3, z czego 42,1 ma parametry drogi ekspresowej, a 116,4 km jest droga gtdéwna
ruchu przyspieszonego. Aktualnie budowana jest droga ekspresowa S3 po nowym pasie na
odcinku: wezet Klucz — obwodnica Gorzowa WIk., ktorej zakonczenie przewidziane jest
w 2010 roku.

Droga krajowa nr 6 w relacji rownoleznikowej spelnia rolg drogi tranzytowej taczacej
Niemcy przez Polske, Kaliningrad, Litwe, Lotwe, Estoni¢ z Rosja i Finlandia, jest
uznawana za gtéwna droge wzdhuz potudniowego Baltyku tzw. Hanseatica w przysztosci
ma spetnia¢ warunki drogi ekspresowej’, obecnie jest sukcesywnie modernizowana w celu
dostosowania do parametréw drogi ekspresowej S6.

Droga krajowa nr 10 znajdujaca si¢ podobnie w relacji rownoleznikowej, biegnaca od
granicy przez Szczecin, Pile, Bydgoszcz coraz bardziej zyskuje na znaczeniu jako droga
o charakterze tranzytowym. Sukcesywnie modernizowana 1 przebudowywana na
niektorych odcinkach zyskata parametry drogi ekspresowej klasy S. W ostatnich
miesigcach 2009 roku zakonczono budowg w ciagu tej drogi obej$cia miasta Stargard
Szczecinski co znacznie usprawnilo ruch tranzytowy.

Na wschodzie wojewddztwa wazng rolg petni droga krajowa nr 11 laczaca Kotobrzeg
i Koszalin z miastami Wielkopolski i Slaska.

W ostatnim okresie w Wojewodztwie Zachodniopomorskim nastapita znaczna poprawa
stanu sieci drog krajowych. Na podstawie klasyfikacji stanu nawierzchni wedlug SOSN*
ocenia sig, ze na dzien 8 wrzesnia 2008 roku w stanie dobrym oznaczajacym brak potrzeb
remontowych, znajduje si¢ 65% sieci drog krajowych tj. 699 km. Z drugiej strony

? Droga jest przewidziana do budowy w Projekcie Luku Potudniowego Battyku jako droga ekspresowa dwujezdniowa na
calej dlugosci.

* Oceng stanu nawierzchni drog wykonuje si¢ tylko na sieci drég o nawierzchni bitumicznej. Zgodnie z wytycznymi
stosowania SOSN — System Oceny Stanu Nawierzchni ocenie podlega pig¢ podstawowych parametrow technicznych
i eksploatacyjnych nawierzchni: nosnos¢, szorstkos¢, glebokos¢ kolein, stan ubytkoéw powierzchniowych i réwnosé
podtuzna.



natychmiastowego remontu wymaga 10,9% tj. 117 km’. Nawierzchnie bitumiczne na
terenie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego charakteryzuja si¢ nast¢pujacym stanem:

Tabela 3
Stan nawierzchni dréog krajowych w wojewodztwie zachodniopomorskim na koniec
2008 roku.
Stan drog % Km
Dobry (niewymagajacy remontdw ani przebudowy) 65% 699,16 km
Niezadowalajacy (wymagajacy remontu planowego) 17% 180,67 km
Zly (wymagajacy remontu w trybie awarii) 11% 117,04 km

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIA w Szczecinie.

Odcinek drogi krajowej nr 3 o parametrach drogi ekspresowej jest w najlepszym stanie
technicznym, poniewaz posiada ocen¢ dobra i zadawalajaca w 97,6% swojej dlugosci tj.
41,03 km, za$ zta w 2,4% tj. 1,02 km°.

Drogi wojewodzkie

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego wystepuje rozbudowana sie¢ drog
0 znaczeniu wojewodzkim o lacznej dlugosci 2115 km, co stawia ten region na piatym
miejscu w kraju. Na drogach tych jest zlokalizowanych 224 obiekty mostowe oraz 1287
przepustow drogowych. Wszystkie drogi posiadaja nawierzchni¢ twarda, przy czym
dlugo$¢ drog o nawierzchni bitumicznej wynosi 2.057,5 km, natomiast o nawierzchni
betonowe;j i kostki kamiennej 35,8 km.
Sie¢ drog wojewddzkich ma istotne znaczenie dla efektywnej obstugi potrzeb
spoleczno-gospodarczych 1 turystycznych calego regionu przez transport drogowy oraz
efektywnego  funkcjonowania  wszystkich podstawowych  struktur osadniczych
wojewodztwa. Drogi wojewodzkie zapewniaja potaczenia wzajemne osrodkow miejskich
oraz wigkszosci miejscowosci gminnych. Utrzymanie 1 rozwoj tej kategorii drog jest
jednym z najwazniejszych i najbardziej kapitatochtonnych obowiazkéw samorzadowego
wojewodztwa. Do drog wojewodzkich majacych istotne znaczenie dla obstugi ruchu
towarowego 1 pasazerskiego (w tym turystycznego) oraz usprawnienia dostepnosci do
drogowych przej$¢ granicznych nalezy zaliczy¢ drogi o numerach: 102, 103, 106, 107,
108, 110, 113, 115, 120, 122, 124, 152, 162, 163, 165, 203 1 206.
Stan sieci drog wojewddzkich wedlug opinii Zarzadu Droég Wojewddzkich
w Koszalinie jest zly, a wynika to z nastepujacych przyczyn:
—  bardzo niskich nakladéw na utrzymanie drog od roku 1999’. Coroczne naklady
w latach 1999 — 2007 wynosity tylko 30% podstawowych potrzeb sieci drogowe;,

— w okresie dobrego finansowania drég publicznych w latach 70-tych i 80-tych
ubieglego wieku, roboty drogowe koncentrowaly si¢ na drogach najwazniejszych
(obecnie krajowych).

3 Wedtug danych GDDKIA, Szczecin 2009r.

6 Wedtug Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych. Warszawa, 2006r.

7 Przekazanie drog tzw. 3-cyfrowych Samorzadom wojewodztwa nastapito w 1999r. z godnie z ustawa o nowym
podziale administracyjnym kraju.




Z powyzszych przyczyn sie¢ droég wojewodzkich wymaga zardwno modernizacji
(poprawy parametrow geometrycznych) jak 1 remontu i wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni. Drogi wojewoddzkie wymagaja calkowitej przebudowy. Tylko nieliczne
odcinki na catej sieci drog wojewddzkich spetniaja podstawowe wymogi w zakresie
geometrii, nosnosci i bezpieczenstwa, podstawowa czgs¢ charakteryzuje si¢ nastgpujacymi
wadami:

— niezwykle uciazliwe i niebezpieczne przejscia przez miejscowosci, zarowno dla

mieszkancow jak i uzytkownikéw drog,

— nienormatywne tuki poziome i pionowe,

—  brak widocznos$ci na tukach i skrzyzowaniach,

— niewystarczajaca szeroko$¢ jezdni wielu odcinkow,

— brak dostatecznej ilo$ci miejsc parkingowych i postojowych,

—  brak bezpiecznych ciagéw pieszych i rowerowych®.

Ocena stanu techniczno — eksploatacyjnego drdég wojewddzkich regionu
zachodniopomorskiego na podstawie klasyfikacji stanu nawierzchni

Tabela 4
Stan nawierzchni drog wojewodzkich w Wojewddztwie Zachodniopomorskim na koniec
2008 roku.
Stan drog % Km
Dobry 43,2 913,6
Niezadowalajacy 25,7 543,5
Zly 31,1 657,7

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Zachodniopomorskiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Koszalinie

Ponad 30 % drég wojewodzkich kwalifikuje si¢ do natychmiastowego remontu.
W stanie awaryjnym jest 640 km nawierzchni drég, zniszczonych gtownie z powodu braku
no$nosci. Zakres zabiegéw koniecznych do wykonania w celu doprowadzenia drog
wojewodzkich do wymaganych parametrow techniczno — eksploatacyjnych obejmuje:

— wzmocnienia drég z powodu utraty nosnosci - 522,6 km;
— wyrownania nawierzchni (koleiny i nieréwno$ci) - 111,1 km;
— zabiegi powierzchniowe ($lisko$¢, $cieralno$c) - 6,6 km.

Stan obiektow mostowych na drogach wojewodzkich jest rowniez zty. W dobrym stanie
technicznym jest zaledwie 30% obiektow, pozostale wymagaja remontéw lub przebudowy
(gléwnie wzmocnien), w tym 5 obiektow jest w stanie przed awaryjnym. Remontu
z powodu ograniczonej no$no$ci wymagaja 52 obiekty za$ 14 z powodu nieprawidlowe;j
skrajni. Mosty o duzej rozpigtosci (powyzej 50 m) sa w wigkszosci przebudowane,
remontu wymagaja jedynie:

— wiadukt w Biatogardzie na drodze nr 163;

— most na Odrze Zachodniej w Gryfinie na drodze nr 120;

— most w Dzwirzynie na drodze nr 102.

8 Strategia Rozwoju Sektora Transportu do 2020r. OBET Sp. z 0.0.




Drogi powiatowe i gminne

Sie¢ drog powiatowych ma wazne znaczenie zaréwno dla rozwoju spoteczno —
gospodarczego samych powiatow jak i osrodkow regionalnego réwnowazenia rozwoju
oraz o$rodkéw o znaczeniu subregionalnym i w konsekwencji dla catego wojewodztwa.
Podstawowe drogi powiatowe poprzez potaczenia z drogami gminnymi i1 drogami
wojewoOdzkimi zapewniaja spojnos¢ calego ukladu sieci drogowej wojewodztwa
zapewniajac dostep do kazdych niekiedy atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym
miejscowosci.

Drogi powiatowe 1 gminne w wojewodztwie zachodniopomorskim sa w zdecydowanie
najgorszym stanie. Sposrod drog gminnych 72% drég posiada nawierzchni¢ twarda
ulepszona, reszta to drogi gruntowe. Najwigkszym problemem tych drog jest ich stan
techniczny, postgpujaca dekapitalizacja oraz niewystarczajaca ilo§¢ utwardzonych
nawierzchni.

Poza omowionym powyzej uktadem sieci drogowej istotne znaczenie dla regionu ma
wezel szczecinski, wymaga on usprawnienia powiazan z miasta z uktadem zewngtrznym
oraz eliminacji z sieci ulicznej ruchu tranzytowego oraz przewozOow materialow
niebezpiecznych.

Wojewodztwo zachodniopomorskie posiada korzystny uktad drég dla obstugi zarowno
przewozow oséb jak i tadunkéw (zwlaszceza tranzytowych), ale podstawowym problemem
jest zly stan techniczny sieci drogowej spowodowany niedoinwestowaniem. Stan
techniczny drog w wojewodztwie jest niezadawalajacy na co sktadaja si¢ migdzy innymi:
zta jakos¢ i1 stan nawierzchni, brak obwodnic 1 bezkolizyjnych (w tym dwupoziomowych)
skrzyzowan na trasach o duzym natezeniu ruchu, brak utwardzonych poboczy oraz
urzadzen odwadniajacych, niewystarczajaca szeroko$¢ jezdni na wieku odcinkach,
przebiegi drog gtownych przez obszary zabudowane oraz brak odpowiedniej ilo$ci miejsc
parkingowych bardzo istotnym wskaznikiem jest udziat drég dwujezdniowych w sieci
drogowej. W wojewddztwie zachodniopomorskim wynosi on 0,34%, podczas gdy w catym
kraju 1,1%.

Zty stan sieci drogowej w wojewodztwie wptywa migdzy innymi na:

— zagrozenia bezpieczenstwa,

— utrudnienie w przejazdach tranzytowych,

— ograniczenie dostgpnosci transportowej do portdow morskich oraz gléwnych

o$rodkoéw przemystowych regionu,

— ograniczenie dostgpnosci komunikacyjnej do obszar6w o duzym potencjale

turystycznym, zwtaszcza terenow nadmorskich,

— utrudnienie terytorialnej integracji wojewoddztwa w ukladzie podstawowej sieci

osadnicze;j.

Natezenie ruchu na drogach wojewodztwa zachodniopomorskiego
Zasadniczym trendem rozwojowym infrastruktury drogowej jest wzrastajace

obciazenie ruchem drogowym spowodowane dynamicznym wzrostem $rodkow transportu.
Ostatnie lata to lawinowy wzrost samochodéw osobowych w wojewodztwie



zachodniopomorskim ich ilo$¢ si¢ podwoita i wzrosta w 2007 roku do 756,8 tys.

pojazdow’.

Tabela 5

Sredniodobowy ruch (SDR) na sieci drég krajowych wojewédztwa zachodniopomorskiego
oraz Srednia krajowa.

Drogi

Mie¢dzynarodowe Pozostale krajowe Krajowe ogotem
Region P P

2005 | Wekazmik |05 Wskaznik o005 | wekanik

. wzrostu . wzrostu .

poj/doba 2000/2005 poj/doba 2000/2005 poj/doba | wzrostu

Zach.pomorskie 9 400 1,17 4 555 1,15 6104 1,16
Polska 13 561 1,18 5990 1,17 8 244 1,18

Zrédto: Generalny pomiar ruchu w 2005r. Synteza wynikéw. Transprojekt Biuro Projektowo —
Badawcze Drog i Mostow Sp. z 0.0. Warszawa, 2006r.

Przecigtne obcigzenie ruchem w wojewodztwie zachodniopomorskim, wynoszace 6104
pojazdow na dobe, bylo nieco nizsze od $redniego w kraju'®, ale obserwuje sie wzrost
zatloczenia 1 powstawanie tzw. ,,waskich gardel”. Przeprowadzona analiza wykazala
zrdznicowanie natgzenia ruchu, przy tendencji wzrostowej na wielu odcinkach drog.
Najwigksze natezenie ruchu wystgpowato na drodze krajowej nr S3, na odcinku Kliniska —
droga nr 142 (18,2 tys. pojazdow/doba) i Goleniow — Kliniska (17,7 tys. pojazdéw/doba)
oraz wokét Pyrzyc (16,0 tys. pojazdéw/doba). Wysokie natezenie ruchu pojazdoéow
obserwowano takze na drodze krajowej nr 10 na odcinku Stargard Szczecinski —
Morzyczyn (13,3 tys. pojazdéw/doba).

Charakterystyczna cecha wojewddztwa jest sezonowos¢ ruchu i znacznie zwigkszone
natezenie pojazdow w okresie letnim. Naktadajacy si¢ na ruch catoroczny ruch turystyczny
powoduje przekroczenie przepustowosci na wielu newralgicznych odcinkach drog.
Zachodniopomorskie drogi wojewddzkie naleza do mniej obciazonych od $redniej
krajowej. SDR wynosil 2003 tys. pojazdow/doba co daje 12 pozycje pod wzgledem
obciazen w Polsce. Dodatkowo drogi w regionie sa nierOwno obciazone od 500
pojazdéw/doba do 6-8 tys. pojazdow/doba na niektoérych odcinkach wazniejszych drég (nr
163, 109, 114). Bardzo duze natgzenie wystepuje na przejSciach przez miejscowosci np.
17 tys. pojazdéw/doba sigga nat¢zenie na przejsciu drogi nr 102 przez Kolobrzeg.

OCENA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU W TRANSPORCIE
DROGOWYM

W samym miescie Szczecinie ilo$¢ zarejestrowanych na koniec oku 2007 pojazdéw wynosita 187 tys. w tym 142 tys.
samochodow osobowych.

19 Pomiary ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami Generalnego Pomiaru
Ruchu co 5 lat. Ostatni pomiatat przeprowadzony w 2005 roku na podstawie ,,Wytycznych pomiaru ruchu na drogach
wojewodzkich w 20051 opracowanych przez Transprojekt — Warszawa i zalecanych do stosowania przez Departament
Droég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury.



Bezpieczenstwo ruchu drogowego stanowi obecnie jeden z glownych priorytetow
polityki transportowej. Spoleczne koszty wypadkoéw drogowych, bezposrednie straty
materialne a takze utracone korzysci ofiar sa bardzo wysokie. Oceny stanu bezpieczenstwa
dokonano przy zastosowaniu wskaznikow (tab. 7, 8). Zly stan sieci transportowej
wojewodztwa zachodniopomorskiego posiada swoje odzwierciedlenie w bezpieczenstwie
ruchu drogowego. Przeprowadzona analiza okres$la, iz pomimo mniejszej ilosci wypadkow
drogowych (w kazdym badanym okresie ilo$¢ ta mniejsza od $redniej krajowej) to skutki
w postaci liczby =zabitych 1 rannych juz ta znacznie przewyzszaja. Brak drog
dwujezdniowych nie eliminuje najcigzszych rodzajéw wypadkéw jakimi sa zderzenia
czotowe — pociagajace najwigcej ofiar (zabitych i rannych) co potwierdzaja wskazniki
przedstawione w tabeli nr 7.

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego w aspekcie uczestnikow , rodzajéw pojazdow
1 sprawcow wypadkoéw drogowych pozwala okresli¢, iz jedna z najwigkszych przyczyn
takiej ilosci 1 skutkow wypadkéw sa diugoletnie zaniedbania dotyczace modernizacji
istniejacych 1 budowy owych drog, ktére moglyby sprosta¢ wymogom bezpieczenstwa
jakie stwarza ciagle zwigkszajaca si¢ ilo$¢ uzytkownikow.

Tabela 6
Wypadki drogowe w Wojewddztwie Zachodniopomorskim i w Polsce w latach 2005 — 2007
i ich skutki.

Obszar 2005 2006 2007
Liczba wypadkow 48 100 46 876 49 536
Polska Liczba zabitych 5444 5243 5583
Liczba rannych 61 191 59123 63 224
. Liczba wypadkow 1 875 1771 1937
Xﬂiﬁ;‘;‘:ﬁ;ﬁ‘:ﬂmskie Liczba zabitych 236 23 229
Liczba rannych 2357 2173 2410

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie.

Wskazniki oceny stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Wojewodztwie

Tabela 7

Zachodniopomorskim w latach 2005 2007.

Wskaznik oceny stanu

bezpieczenstwa ruchu Obszar 2005 2006 2007
drogowego

Wskaznik liczby zabitych Zachodniopomorskie 13,9 13,8 13,5
Na 100 tys. mieszkancow Polska 14,3 13,7 14,6
Wskaznik liczby rannych Zachodniopomorskie 139,1 128,3 142,4
Na 100 tys. mieszkancow Polska 160,4 155,0 165,8

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie.




Tabela 8
Wskazniki oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego w Wojewodztwie Zachodniopomorskim w
latach 2005 — 2007.

Wskaznik oceny stanu
bezpieczenstwa ruchu Obszar 2005 2006 2007
drogowego
Wskaznik liczby zabitych Zachodniopomorskie 12,6 13,2 11,8
Na 100 wypadkoéw Polska 11,3 11,2 11,3
Wskaznik liczby rannych Zachodniopomorskie 125,7 122,7 124,4
Na 100 wypadkoéw Polska 127,2 126,1 127,6
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie.
Tabela 9
Wypadki drogowe w Wojewodztwie Zachodniopomorskim w latach 2005 — 2007 wedlug
Ssprawcow.
Wyszczegdlnienie Lata
. Liczba wypadkow
Sprawcy wypadkow {ich skutki 2005 2006 2007
Liczba wypadkow 1 560 1373 1 480
Kierujacy Liczba zabitych 192 168 172
Liczba rannych 2 050 1777 1932
Piesi Liczba wypadkow 237 238 237

Zrédto: Opracowanie whasne wedtug danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie.

Tabela 10
Wypadki drogowe w Wojewodztwie Zachodniopomorskim w latach 2005 — 2007 wedlug
pojazdu sprawcy.

Pojazd Wypadki Zabici Ranni
sprawey 2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007
Samochod |5 1 06 | 1172 | 146 | 131 | 143 | 1648 | 1432 | 1571
osobowy

Samochdd | 50 |31 | 30 | 27 11 11 196 | 166 | 178
CIgZarowy

Rower 85 75 51 8 10 6 84 70 46
Motocykl 39 33 38 4 11 3 41 27 48
Motorower 17 23 32 4 2 1 15 27 32
Autobus 16 18 23 0 1 2 25 22 26
Tramwaj 3 1 2 0 0 0 8 1 2
Ciagnik 14 8 6 2 1 5 16 10 5
rolniczy

Inny 8 3 1 1 0 0 7 4 1
Nieustalony 0 16 22 0 1 1 0 15 22

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie.

Wielkos¢ 1 struktura przyczyn wypadkéow drogowych w  wojewddztwie
zachodniopomorskim.
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Tabela 11
Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez kierowce.

Przyczyny 2005 2006 2007
Niedostosowanie predkosci do warunkoéw ruchu 472 426 478
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 323 277 272
Nieprawidlowe zachowania w stosunku do pieszych 180 214 294

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Wojewédzkiej Policji w Szczecinie.

Tabela 12

Przyczyny wypadkow drogowych spowodowanych przez pieszych.
Przyczyny 2005 2006 2007
Nieostrozne wejscie na jezdnig przed jadacym 109 132 135
pojazdem
Nieprawidlowe przekraczanie jezdni w miejscu 29 71 34
niedozwolonym
Nieostrozne wejscie na jezdnig: zza pojazdu, innej 27 27 34
przeszkody

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Wojewoddzkiej Policji w Szczecinie.

Przeprowadzona analiza przyjetych wskaznikow dowodzi, ze wypadki drogowe na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego byly tragiczniejsze w skutkach niz w skali
ogolnopolskiej 1 pociagaly za soba wyraznie wigksza liczbg zabitych przy zblizone;,
chociaz minimalnie nizszej liczbie oséb rannych w poréwnaniu do S$redniej krajowej
w odniesieniu do 100 wypadkéw. Zjawisko przedstawiono w tabelach nr 6, 7, 8. Wielko$¢
1 struktur¢ wypadkow drogowych wedtug sprawcow 1 przyczyn przedstawiono w tabelach
nr9, 10, 11, 12.

Najpowazniejsza przyczyna wypadkow drogowych na terenie wojewddztwa podobnie
jak w catej Polsce jest nadmierna predkos¢, niedostosowana do warunkéw ruchu. Liczba
wypadkow wykazuje pewna stabilizacje. Spada liczba wypadkéw spowodowanych na
skutek nie udzielenia przez kierujacego pierwszenstwa przejazdu, wzrasta natomiast liczba
wypadkéw bedacych rezultatem nieprawidlowych zachowan kierujacych pojazdami
w stosunku do pieszych.

ROWOJ INFRASTRUKTURY I DZIALANIA NA RZECZ POPRAWY
STANU BEZPIECZENSTWA DROGOWEGO

Celem strategicznym krajowego programu bezpieczenstwa ruchu drogowego GAMBIT
2005 jest zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar $miertelnych o ponad 50% w stosunku do
2003, tj. do poziomu nie wigcej niz 2800 ofiar $miertelnych rocznie. Aby ten cel
wyznaczono dwa posrednie cele etapowe, ktore rownocze$nie beda punktami kontrolnymi
Programu:

— 1ok 2007 — nie wigcej niz 4300 ofiar $miertelnych,

— 10k 2010 — nie wigcej niz 3500 ofiar $miertelnych.
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W krajowym programie bezpieczenstwa ruchu drogowego zostata ponadto nakre$lona
wizja poprawy jaka jest ,,zdazanie do catkowitego wyeliminowania ofiar §miertelnych™"!
tzw. WIZJA ZERO oraz plan jej realizacji zawierajacy wykaz dziatan, ktore do osiagnigcia
zatozonej wizji przyjeto obnizenie liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych:

— do poziomu nie wigcej niz 2800 oséb w roku 2013,

— do poziomu nie wigcej niz 1500 oséb w roku 2020.

Realizacja powyzszych celow oznaczataby osiagnigcie poziomu stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego krajow o najlepszych obecnie wskaznikach bezpieczenstwa (takich jak
Szwecja, Wielka Brytania, Holandia, Australia i Kanada).

Okreslone w programie ,,GAMBIT 2005 dazenie do zera (lub prawie do zera) liczby
ofiar $miertelnych i cigzko rannych w wypadkach drogowych po roku 2020 mozliwe
bedzie w sytuacji pojawienia si¢ nowych, cz¢sto nieznanych obecnie, elementdéw 1 zjawisk
jak: nowe technologie, zmiany mentalnosci uczestnikow ruchu itp'?.

W ,,Polityce transportowej Unii Europejskiej do roku 2010 — Czas na decyzj¢” zalozono
zmniejszenie liczby ofiar $§miertelnych o 50% juz do 2010r. Program zmierza do:

— zachecenia uzytkownikéw drog do poprawnego zachowania na drodze,

— poprawy bezpieczenstwa pojazdow,

—  poprawy infrastruktury drogowe;.

Eksperci Banku Swiatowego po analizie danych statystycznych z krajow europejskich
stwierdzili, iz w Polsce co roku w wypadkach drogowych ginie (okoto 5,5 tys.)
czterokrotnie wigcej ludzi niz $rednio w calej Unii Europejskiej. Zalecaja oni w pierwszej
kolejnosci zmieni¢ projektowanie drog, usunaé shupy z poboczy, oddziela¢ ruch
samochodéw od rowerdow 1 pieszych, utwardza¢ pobocza i1 spowalnia¢ ruch przez
montowanie progdw i kamer. Dzialania te powinny doprowadzi¢ do radykalnego
zmniejszenia spotecznych kosztow wypadkéw drogowych a bezpieczenstwo ruchu
drogowego powinno stac si¢ jednym z priorytetow polskiej polityki transportowe;.

W wojewodztwie zachodniopomorskim wdrazany jest od 2005 roku ,,Program
Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach”, ktoéry obejmuje swoim zakresem drogi
zarzadzane przez wladze samorzadowe. Od poczatku realizacji do konca 2008 roku
zakonczono lacznie 17 zadan sposréd 25 przewidzianych do wykonania na kwote
17 230 000 PLN.

W ramach ,krajowego programu bezpieczenstwa ruchu drogowego GAMBIT 2005,
Rzad zamierza kontynuowa¢ dziatania podjgte przez Program Uspokojenia Ruchu na lata
2009 — 2014, ktory bedzie zrealizowany wspdlnie z samorzadami. W skali kraju
przeznaczono na ten program kwotg¢ 270 mln EURO co pozwoli na uspokojenie ruchu na
okoto 910 km drog. W ramach programu nastapi przebudowa i modernizacja drog w celu
zapewnienia bezpiecznej predkosci ruchu pojazdow oraz zmniejszenia ucigzliwosci
transportu miedzy innymi poprzez ustanawianie stref predkosci i wprowadzanie innych
srodkéw uspokajania ruchu. Takie dziatania powinny spowodowa¢ na drogach objetych
programem spadek liczby wypadkéw o 70%, liczby zabitych w wypadkach o 85%, liczby
rannych o 70% i liczby kolizji 0 40%".

" Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2005 — 2007 — 2013 GAMBIT 2005, Ministerstwo
Infrastruktury, Warszawa 2005

2 Ibidem

13 Program uspokojenia ruchu do finansowania z kredytu Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Zatlozenia Programu,
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2008.
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad wdraza na swoim terenie Program
,Drogi zaufania”, ktérego celem strategicznym jest zmniejszenie do 2013 roku liczby
$miertelnych wypadkéw na drogach krajowych o 75%. W ramach tego programu
prowadzone sa takie dziatania jak: wymiana nawierzchni, przebudowa skrzyzowan, remont
zatok autobusowych, budowa $ciezek rowerowych i kladek dla pieszych, oraz barierek
wraz z o$wietleniem przejs¢ dla pieszych a takze montowane sa fotoradary. Najwazniejsze
wykonane zadania inwestycyjne prowadzono na drogach nr 3 i 6, gdzie zostaly
przebudowane 1 zmodernizowane skrzyzowania, wykonano azyle dla pieszych oraz w tym
takze na drodze nr 10 zbudowano zatoki autobusowe, jak réwniez zadania z zakresu
uspokojenia ruchu oraz $ciezki rowerowe.

Zasadnicze znaczenie dla poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wojewddztwie zachodniopomorskim beda miaty, czgéciowo juz zrealizowane,
inwestycje z ,,Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008 — 2012” w tym migdzy
innymi:

— budowa drogi ekspresowej S-3 1 budowa obwodnicy miejscowosci Migdzyzdroje,

— budowa obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna oraz Stargardu Szczecinskiego na

drodze S-10.

Duze znaczenie maja takze dziatania podejmowane przez Zachodniopomorski Zarzad
Drog Wojewddzkich jak:

— wydzielenie odrgbnych naktadow, w wysokosci ok. 10% wydatkow na roboty

drogowe z przeznaczeniem na popraweg bezpieczenstwa,

— spowolnienie ruchu na obszarach zabudowanych,

— przebudowa skrzyzowan na bezpieczniejsze , z sygnalizacja $wietlng 1 z ruchem

okrgznym,

— wykonywanie warstw S$cieralnych nawierzchni wylacznie w technologiach

szorstkich,

— lokalizacja budowy ciagdéw pieszych i rowerowych w oddaleniu od jezdni,

— przenoszenie zadrzewienia z poboczy drog na obrzeza pasa drogowego.

Obecnie realizowany program na lata 2007 — 2013 przewiduje przebudoweg 242 km drég
co oznacza radykalna poprawe bezpieczenstwa na 11% droég wojewddzkich. Gléwne
efekty tego programu to:

— budowa obwodnic 9 miast i jednej duzej miejscowosci wiejskiej,

— przebudowa przej$¢ metoda spowolnienia ruchu przez 4 miasta i 32 miejscowosci

wiejskie,

— wykonanie 242 km nawierzchni o podwyzszonej szorstkosci.

Zrealizowane w 2008 roku zadania tego programu to:

— budowa i przebudowa chodnikéw — 16,8 km,

— budowa zatok autobusowych — 12 szt.,

— przebudowa skrzyzowan — 2 szt.,

— wykonanie 78,9 km nawierzchni o podwyzszonej szorstkosci.

W nastepnych latach przewiduje si¢ kontynuowanie prac przewidzianych programem
poprawy bezpieczenstwa na drogach wojewodztwa zachodniopomorskiego.
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WNIOSKI

Inicjatywy polityczne i wspolne programy oraz projekty rozwojowe i modernizacyjne
drég oddzialuyja na proces integracji transportowej w uktadzie regionalnym
1 transgranicznym. Taki stan powoduje, ze rozwdj transportu musi mie¢ miejsce takze na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest jednym z glownych wyzwan krajow Unii Europejskiej, gdzie koszty spoleczne
wypadkow drogowych szacuje si¢ na 2% PKB.

W obecnej perspektywie finansowej UE przeznacza sa bardzo duze $rodki na
infrastruktur¢ drogowa. Polska zyskuje szans¢ na zdecydowana poprawe stanu swojej sieci
drogowej zwlaszcza w aspekcie poprawy konkurencyjnosci i rozwoju. Budowa nowych
1 modernizacja dotychczasowych pozwoli na szybkie przemieszczanie duzych potokow
ruchu i poprawi dostgpno$¢ do portow morskich oraz atrakcyjnych centrow turystycznych.
Priorytetowym celem unijnej polityki transportowej jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Szeroko rozumiane spoteczne koszty wypadkéw drogowych uwzgledniajace obok
bezposrednich strat materialnych rowniez utracone potencjalne korzysci z tytutu czesto
jeszcze wieloletniej mozliwosci pracy dla spoleczefstwa ofiar wypadkéw drogowych,
koszty leczenia oséb rannych i1 utrzymywania stuzb ratunkowych sa niezwykle wysokie.
Minimalizacja tych kosztow i zapewnienie bezpiecznego, sprawnego i nowoczesnego oraz
zintegrowanego systemu transportu pasazerskiego 1 towarowego staly si¢ nadrzednymi
celami polskiej polityki transportowej. Obecnie w planowaniu, budowie i eksploatacji
infrastruktury transportowej uwzgledniane sa przede wszystkim dziatania zmierzajace do
zmniejszenia wypadkow drogowych oraz zabezpieczenia przed degradacja Srodowiska
naturalnego. Nowo budowane i modernizowana sie¢ transportowa uwzglednia zagrozenia
wyplywajace z bezpieczenstwa ruchu drogowego. Inwestycje posiadaja odpowiednie
oznakowania, maja uregulowana kreto$¢ i falistos¢, odpowiednia szeroko$¢ paséw ruchu
i poboczy. W wojewddztwie zachodniopomorskim powinna zdecydowanie zwigkszy¢ sig
ilos¢ drog dwujezdniowych, ktore eliminuja powstawanie najcigzszych wypadkow
(zderzenia czotowe), przynajmniej do $redniej krajowej. Ruch rowerowy i pieszy powinien
by¢ wylaczony z jezdni.

Zatozenia polityki transportowej Unii Europejskiej zmierzaja do zapewnienia
wszystkim regionom wspdlnoty zrownowazonego rozwoju, dostepnego i zintegrowanego
systemu transportowego. Realizacja tych zatozen uprawnia do korzystania z pomocy
finansowej, ktéra w duzej mierze ma prowadzi¢ do rozwoju gospodarczego i przy
optymalnym wykorzystaniu istniejacych zasobow wyroéwna¢ wystepujace nierownosci
spoteczenstw.

Bibiografia

1. Bak M.: Transport jako czynnik integracji europejskiej. Wydawnictwo Komunikacji i Lacznosci.
Warszawa 1999.

2. Rydzkowski Wt., Wojewodzka- Krol K.: Transport. PWN. Warszawa 2002.

3.  Grzywacz W., Rydzkowski Wi, Wojewddzka-Krol K.: Polityka Transportowa. Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego. Gdansk 2002.

4.  Zaloga E.: Dostepno$¢ transportu. Wydawnictwo Uniwersytetu Szczecinskiego. Szczecin 2009.

5. Biuletyn Analiz Urzedu Komitetu Integracji Europejskie;j.

14



6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowe;.

7. Niebieska ksigga — Infrastruktura Drogowa, Warszawa, Jespers, 2008

8.  Transprojekt Biuro Projektowo — Badawcze Drég i Mostow, Generalny pomiar ruchu w 2005r.,
Warszawa 2006.

9.  Strony internetowe Ministerstwa Infrastruktury.

10. Strony internetowe Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

11. Strony internetowe Urzgdu Marszatkowskiego w Szczecinie.

THE REALIZATION OF ROAD-INVESTMENTS IN THE ASPECT
OF THE ROAD SAFETY IN THE WEST POMERANIAN PROVINCE

Abstract: West Pomeranian voivodship possesses the profitable system of ways the domestic
to the service of transports of persons and loads, however his quality is not the good. The poor
condition of the pavement, the lack of ring roads, having two planes crossings, hardened side-
spaces determines the road safety. Results of traffic accidents are here more tragical
comparatively to the national average, especially within the range death tolls of events and
numbers dead. A strategic aim of the national program of the road safety is the diminution of
the death toll about 50%. Has this to follow through the construction new and the
modernization of existing ways. The European committee intends to assure all regions the
construction {build} of the accessible and integrated forwarding system for the purpose of of
the improvement of the road-safety. West Pomeranian voivodship has also a chance on the
creation of the safe road network and the diminution of the number of traffic accidents and
tragical of their results.

Keywords: the road-infrastructure, safety, lack of the investment, events, road-investments

15




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /FRA <>
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for improved printing quality. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>






    /HEB (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for improved printing quality. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


