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Formalizacja przesztosci a strategia zrownowazonego
rozwoju

Pomimo postgpow poczynionych w ostatnich latach, polski transport ladowy nadal stoi wobec
licznych wyzwan, ktore moga sta¢ si¢ przeszkoda w osiagnigciu trwalego i zrbwnowazonego wzrostu
oraz dalszej konwergencji z Unia Europejska. Osiagnigcie szybszego, trwatego 1 zréwnowazonego
rozwoju w sektorze transportu wymaga obecnie pilnych zmian w planowaniu wydatkow oraz systemu
zachet dla podstawowych gatezi transportu.
W [8] zaproponowano trzy warianty polityki transportowej, zdefiniowane w oparciu o zatozone
priorytety oraz godzac si¢ na pewne kompromisy:
ewariant pierwszy — natychmiastowa mobilno$¢ drogowa, realizacja programu wspoHinansowanego
przez dotacje Unii Europejskiej

e wariant drugi — realizacja programu wspoétfinansowanego przez dotacje Unii Europejskiej, zwigkszony
ruch na kolei

e wariant trzeci — finansowe i ekonomiczne zrownowazenie sektora, zrOownowazenie srodowiskowe.

Udziat transportu w emisji gazéw cieplarnianych pozostaje znaczacy i wiele wskazuje na to, ze
Polsce nie uda si¢ osiagnaé ustalonych przez Uni¢ Europejska celow bez podjecia bardziej
zdecydowanych dziatan. Wzrost emisji gazoéw cieplarnianych w Polsce odzwierciedla trendy globalne,
wedlug ktorych wigkszos¢ wzrostu emisji pochodzi z transportu. Obecnie, polski sektor transportowy
jest odpowiedzialny za 12% emitowanego w Polsce CO,, w tym udzial transportu drogowego stanowi
92% tej emisji.

Sektor drogowy wymaga dalszych, istotnych reform instytucjonalnych, poprawy koordynacji oraz
restrukturyzacji finansowania.

Stojace przed ekonomistami zadanie ksztaltowania przysztosci gospodarczej jest jednak trudne, tym
bardziej, ze ekonomia to nauka spoteczna, a zatem nauka, w ktorej nie ma uniwersalnej pewnosci.

W artykule przedstawiono istot¢ metod teorii ugruntowanej (ang. grounded theory), jakosciowego
studium przypadku (ang. case study research) oraz koncepcji zalezno$ci od S$ciezki (ang. path
dependence) pod katem ich zastosowania w procesie formalizacji przesziosci w badaniach strategii
Zréwnowazonego rozwoju.

Formalizacja przeszlosci pod katem badania zr6wnowazonego rozwoju

Transport odgrywa jedna z najwazniejszych rol we wspotczesnym $wiecie 1 jest czg$cia niemal
kazdej dziatalnosci cztowieka. Warunkuje on skutki gospodarcze, spoteczne oraz srodowiskowe i jest
jednym z istotnych aspektow zréwnowazonego rozwoju.

Zrownowazony rozw0j zdefiniowany jest jako rozwdj, w ktorym potrzeby obecnego pokolenia moga
by¢ zaspokajane bez umniejszania szans przysztych pokolen na ich zaspokajanie (,,Nasza wspdlna
przysztos¢”, Raport Swiatowej Komisji do spraw Srodowiska i Rozwoju, 1987).

Zrownowazony rozwdj rozpatrywany jest w trzech wymiarach: ekonomiczno-gospodarczym,
socjalno - spotecznym oraz srodowiska naturalnego. Podstawowe problemy zrownowazonego rozwoju
transportu w odniesieniu do zagadnien ekonomiczno - gospodarczych to:

e jakos¢ srodkow transportu

e problem kongestii

e koszty utrzymania infrastruktury
e koszty transportu oséb i towaréw

! Praca wykonana w ramach grantu nr N N509 559240 finansowanego przez Narodowe Centrum Nauki w Krakowie w latach
2011-2013.
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e bariery mobilnos$ci
e koszty wypadkéw transportowych.

Podstawowe problemy zrownowazonego rozwoju transportu w odniesieniu do zagadnien socjalno -
spolecznych:

e sprawiedliwy dostep do srodkow transportu (brak wykluczenia)
e roznorodnos¢ dostepnych srodkéw transportu

e wplyw na zdrowie ludzi

e zaspokojenie potrzeb spotecznych.

Podstawowe problemy zrownowazonego rozwoju transportu w odniesieniu do zagadnien Srodowiska

naturalnego to:

e wplyw transportu na zmiany klimatyczne

e zanieczyszczenie wody, powietrza i gleby

e wykorzystanie terenow

e generowanie hatasu

e wyczerpywanie si¢ nieodnawialnych zasobéw naturalnych.

Podstawowe pytania zwigzane z tworzeniem modeli procesow transportowych z uwzglednieniem
problematyki zrownowazonego rozwoju to: ,,dlaczego?”, ,,jak?”, ,.dla kogo ?”. Utworzone modele zazwyczaj
przypisuje si¢ do jednej z trzech grup: model opisowy (ang. descriptive), model eksploracyjny (ang.
exploratory) oraz model wyjasniajacy (ang. explanatory) [2]. Uzyskanie odpowiedzi na pytania ,kto?”,
,c0?”, ,ile?”,  kiedy?” zwiazane jest z uzyskaniem weryfikacji hipotez przyjetych na podstawie znanej teorii.
Procesy transportowe sa procesami ztozonymi, w ktorych udziatl cztowieka jest elementem decydujacym.
Odpowiedz na pytania ,,dlaczego?”, ,,jak?”, ,dla kogo?” oraz ,jak dlugo?” mozliwa bedzie zatem po
opracowaniu odpowiedniej teorii.

Zrownowazony rozwo0j zwiazany jest z badaniami, ktore tacza teoretyczng bazg wielu dziedzin nauki, co
wymaga naukowego podejScia w zakresie modelowania. Istotne jest wigc uwzglednienie aspektow
ontologicznych, epistemologicznych oraz metodologicznych w procesie modelowania procesOw
Zréwnowazonego rozwoju.

Model zrownowazonego rozwoju to struktura zawierajaca elementy ekonomii, nauk spotecznych oraz
srodowiska naturalnego wraz z relacjami dotyczacymi zwiazkow migdzy tymi elementami. Przyjgcie
zagadnien zwiazanych z dziedzinami spotecznymi powoduje konieczno$¢ zastosowania formalizmow
jakosciowych, a nie wylacznie ilosciowych.

Badania jakosciowe obejmuja gromadzenie, analiz¢ 1 wykorzystanie rdéznorodnych materiatow
empirycznych: studiow przypadku, osobistego doswiadczenia, introspekcji, wywiadoéw, materiatow
pochodzacych z obserwacji. Osoba przeprowadzajaca badania jako$ciowe stosuje wiele wzajemnie
powiazanych praktyk w celu zrozumienia istoty badanego zjawiska. Kazda z wykorzystanych praktyk
pozwala na postrzeganie badanego problemu z innej perspektywy.

Teoria ugruntowana [2] opiera si¢ na zalozeniu, Ze rzeczywisto$¢ spoteczna najlepiej rozumieja
zaangazowani w nig aktorzy. W zwiazku z tym odrzuca tradycyjne funkcjonalistyczne podejscie, w ktérym
badacz analizuje zbiorowo$¢ przy uzyciu wezesniej opracowanego modelu teoretycznego, poniewaz uznaje,
iz powoduje to jedynie samo potwierdzanie si¢ danej teorii (badacz utwierdza si¢ we wlasnym zamysle, bo
znajduje to, co chce znalez¢).

Jako$ciowe studium przypadku [7] jest metoda badania, w ktorej badacz dazy do wszechstronnego opisu
pewnej zbiorowosci lub jednostki z uwzglednieniem bogatego zestawu zmiennych, gdzie interesuja go
zarOwno warto$ci zmiennych, jak 1 zalezno$ci miedzy nimi. Przedmiot badania ma charakter jednostkowy.
Do badania przystgpuje si¢ bez wstgpnych hipotez, z zamiarem dokladnego zbadania zloZonego zjawiska
w jego rzeczywistym kontekscie.

Gtéwne zadania jako$ciowego studium przypadku zwigzane sa z wyznaczeniem granic przypadku oraz
zdefiniowaniem jego kontekstu, sformutowaniem pytan badawczych (dotyczacych formy, tresci, adresata),
prowadzeniem analizy (z wykorzystaniem przyktadowo: metod kodowania, metod klastrowania, drzew
decyzyjnych oraz macierzy relacyjnych) oraz odnajdywaniem wzorcow w zgromadzonych danych
i formulowanie teorii dotyczacych badanego przypadku. Wyniki otrzymane przy pomocy metod
jakosciowych sa podstawa do tworzenia modeli dla metod ilosciowych.
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W modelowaniu procesow transportowych odpowiednie jest zastosowanie metod jako$ciowych podczas
tworzenia modeli teoretycznych, co uwarunkowane jest poszukiwaniem odpowiedzi na pytania ,,jak?”,
,,dlaczego?”, ,,dla kogo?” oraz ,,jak dtugo?”.

Koncepcja zaleznosci od Sciezki jest podejsciem badawczym, w ktorym badany jest zwiazek pomigdzy
kluczowymi decyzjami podjetymi w przesztosci a stanem obecnym i przysztym [4, 6]. Skupia si¢ ona
szczegllnie na ograniczeniach warunkujacych dotychczasowy rozwdj, na przykltad zalezno$¢ od Sciezki
0znacza.
eniech¢¢ firm do wejscia na nowe pole dziatania, na ktorym brakuje im do$wiadczenia — przedsigbiorca

porusza si¢ po $Sciezce, na ktora uprzednio wszedt wykorzystujac wiedz¢ 1 doswiadczenie, a ignorujac inne
rozwiazania, ktore oferuja potencjalnie wigksze zyski, ale wymagaja wprowadzenia w przedsigbiorstwie
istotnych zmian

e bardzo wysokie koszty opuszczenia $ciezki rozwojowej, przyjetej uprzednio przez dany kraj lub region —
koszty poczynionych inwestycji, danych gwarancji, rozpisanych przetargbw ustanowionej struktury
zarzadzania, itp.

eistnienie sekwencji o charakterze Sciezki, w ktorych przypadkowe wydarzenie generuje ciag zdarzen
0 charakterze przyczynowo-skutkowym - przypadkowe wydarzenia to takie, ktorych wplywu nie
uwzglednia przyjety model badawczy (na przykiad indywidualne decyzje, katastrofy naturalne, krach na
gieldach).

Ksztaltowanie przysztosci zawsze uwarunkowane jest przesztoscia. Zalezno$¢ od $ciezki byla norma
w tradycyjnych, zamknigtych gospodarkach, ktére musialy polega¢ wylacznie na sobie. Globalizacja znacznie
zmniejszyta t¢ zaleznos¢.

Skoro dany przypadek wymyka si¢ teoretycznym przewidywaniom, konieczne jest okreslenie w jakich
warunkach mozna méwic¢ o roli nieprzewidzianych wydarzen oraz przesledzi¢ procesy, ktore doprowadzity
do takiego rezultatu. Koncepcja zaleznosci od $ciezki dostarcza zaréwno ram teoretycznych, jak
i praktycznych metod rozwiazywania problemow.

Koncepcja zaleznosci od $ciezki sprowadza si¢ zatem do znalezienia poczatkowego momentu trajektorii
rozwojowej 1 §ledzenia proceséw, ktore utrzymuja wybrany kierunek rozwoju. Wyrdznia si¢ dwa modele
Sciezek:

e samo-wzmacniajace (rysunek 1) — specyficzne wydarzenie nadaje procesowi kierunek rozwoju, ktory na
zasadzie dodatniego sprz¢zenia zwrotnego powoduje wzmocnienie dziatan na tym kierunku, wystgpuje tu
charakterystyczne zjawisko zamknigcia na $ciezce (ang. lock-in)

e reakcyjne — sa sekwencjami uporzadkowanych czasowo zdarzen, z ktorych kazde jest zardwno reakcja na
zdarzenie wczedniejsze, jak 1 jest przyczyna zdarzen pozniejszych, a kierunek rozwoju jest zalezny od
podejmowanych dziatan (ujemne sprz¢zenie zwrotne).

W

A
B > > B,B, B...
C
Czas 1 Czas 2 Czas 3
{warunki {punkt {samo-
poczatkowe) zwrotny) wzmachianie)
Mozliwy wielokierunkowy Sposréd mozliwych Przyjete rozwigzanie
rozwaj, teoria nie jest rozwigzan zostata jest stale
w stanie przewidziec, wybrana opcja B reprodukowane
ktéra opcja zostanie wybrana przy wystapieniu
nieprzewidzianego
zdarzenia B

Rys. 1. Schemat istoty §ciezki samo-wzmacniajacej sig.
Zr6édto: opracowanie wlasne na podstawie [4].
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Koncepcja zaleznosci od $ciezki stosowana jest rowniez do modelowania proceséw przysziych [3].
Porownanie interpretacji warunkéw poczatkowych, nieprzewidzianych zdarzen, procesu samo-wzmaocnienia
oraz efektu zamknigcia na §ciezce przy zastosowaniu koncepcji zaleznosci od $ciezki (badanie przesztosci)
oraz kreowania $ciezki (badanie przysztosci) przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Koncepcja $ciezki samo-wzmacniajacej si¢ w zastosowaniu do proceséw przesztych i przysztych.

Wymiar Zalezno$¢ od $ciezki Kreowanie §ciezki
Warunki poczatkowe Dane z zewnatrz Przyjete
Zalezne od zdarzen zewngtrznych, Przyjete w modelu, stuzace do tworzenia

Nieprzewidziane zdarzenie : .
P nieprzewidywalne, poza modelem kontekstu modelu

Moze by¢ przyjety, realizowany jako proces

Proces samo-wzmochienia Dane z zewnatrz X .
strategiczny w modelowaniu

Utknigcie na $ciezce lub opuszezenie w Tymczasowa stabilizacja w ramach szerzej

Zamknigcie na $ciezce . .
przypadku impulsu zewngtrznego interpretowanego procesu

Zrédto: [3].

W literaturze [5] przedstawiono przyktadowe zastosowania koncepcji zaleznosci od $ciezki w badaniach
problemow systemow transportowych duzych aglomeracji miejskich.

W przedstawionym ujgciu formalizacja dotyczy problemdéw zwiazanych z przesztoscia, terazniejszo$cia
oraz przysztoscia. Glownym aktorem w tym zakresie jest cztowiek, a podstawowym problemem jest
okreslenie jego predyspozycji odnos$nie postrzegania perspektywy czasu. Ludzie przypisuja przesziosci,
terazniejszosci 1 przyszlosci rozne znaczenie, mozna wigc u kazdego wyodrgbni¢ jego subiektywny sposob
postrzegania czasu. Ta indywidualna perspektywa czasowa petlni wazne funkcje regulacyjne,
wykorzystywane do kodowania i przywolywania do§wiadczen, ksztaltowania oczekiwan i celow, a takze do
tworzenia scenariuszy dziatania. W publikacji pod tytutem Individual differences in time perspective predict
autonoetic experience [1]na podstawie badan wyodrebniono sze$¢ wymiaréw perspektywy czasowe;:

e przesztosciowa negatywna
e przesztosciowa pozytywna
e terazniejsza fatalistyczna

e terazniejsza hedonistyczna
e przyszla (neutralng)

e przyszla transcendentalna.

Przypisanie badanego czlowieka do danej grupy odbywa si¢ na podstawie ankiety ,,Zimbardo Time
Perspective Inventory” zawierajacej 56 zdan dotyczacych perspektywy czasu. Ankietowany ocenia zgodnos¢
wlasnej perspektywy czasu w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznacza ,,Catkowita niezgodno$¢”, 3 oznacza
,Neutralno$¢”, a 5 oznacza ,,Calkowita zgodnos$¢”. Zalecane jest zatem przeprowadzenie testow dla
uczestniczacych w badaniach zrownowazonego rozwoju prowadzonych z zastosowaniem nastgpujacych
metod: teorii ugruntowanej, jakos$ciowego studium przypadku oraz koncepcji zaleznosci od S$ciezki,
w procesie formalizacji przesztosci i przysztosci.

Podsumowanie

W artykule przedstawiono istot¢ metod teorii ugruntowanej, jako$ciowego studium przypadku oraz
koncepcji zalezno$ci od $ciezki pod katem ich zastosowania w procesie formalizacji przesztosci w badaniach
strategii zrownowazonego rozwoju. Wykazano konieczno$¢ stosowania metod jakosciowych w badaniach.
Podkreslono celowos¢ prowadzenia badan ankietowych wuczestnikow procesu formalizacji modeli.
Prowadzone sa badania w zakresie implementacji omowionych metod w zastosowaniu do rozwiazania
wybranych probleméw zrownowazonego rozwoju transportu.
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Streszczenie

Osiagnigcie szybszego, trwatego 1 zrOwnowazonego rozwoju w sektorze transportu wymaga obecnie pilnych
zmian w zakresie reform instytucjonalnych oraz poprawy koordynacji dla realizacji strategii
zrownowazonego rozwoju. W artykule przedstawiono istot¢ metod teorii ugruntowanej, jako$ciowego
studium przypadku oraz koncepcji zaleznosci od $ciezki pod katem ich zastosowania w procesie formalizacji
przesztosci w badaniach strategii zrownowazonego rozwoju. Stowa Kluczowe: zréwnowazony rozwdj, teoria
ugruntowana, jakosciowe studium przypadku, koncepcja zaleznosci od $ciezki.

Praca wykonana w ramach grantu nr N N509 559240 finansowanego przez Narodowe Centrum Nauki
w Krakowie w latach 2011-2013
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