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Przewozy tadunkéw euroazjatyckich sg
realizowane nastepujgcymi drogami trans-
portowymi:

— morska, z krajéw Europy Zachodniej
do Finlandii (Hanko, Helsinki, Kotka) i dalej
linig kolejowa IX korytarza transportowe-
go przez przejscie graniczne Vainikkala /
Bustowskaja do Federacji Rosyjskiej i wiel-
ka magistralg transsyberyjska w kierunku
krajow azjatyckich

— morska, promowg z Niemiec do Litwy
i koleja do Federagji Rosyjskiej, i dalej ma-
gistrala transsyberyjska w kierunku krajow
azjatyckich

— II korytarza transportowego Berlin —
Warszawa — Minsk — Moskwa — Niznyj
Nowgorod i dalej wielkg magistralg trans-
syberyjska w kierunku krajéw azjatyckich

— Il korytarza transportowego Berlin /
Drezno — Wroctaw — Krakow — Kijow

— dwoma trasami z krajow Europy Pid.:
morsko-kolejowym korytarzem TRACECA
przez Kaukaz oraz kolejowa, poludniowg
magistralg transazjatycka przez Iran do
réznych krajow w Azji

-V korytarza transportowego Wenegja /
Koper / Rijeka / Ploce — Budapeszt — Kijow.

Korytarz transportowy Il i V przez Kijow
—Taszkent prowadzi $rodkows, euroazja-
tycka magistralg kolejowa w kierunku do
Chin. Obecne wykorzystanie tych korytarzy
jest rozne, najczesciej dalekie od potencjal-
nych mozliwosci przepustowych ich magi-
strali kolejowych.

Niedawno, we Wtladywostoku, odbyta
sie konferencja majgca na celu zaprezento-
wanie dalszych mozliwosci rozwoju euro-
azjatyckich przewozow kontenerowych.
W obradach uczestniczyli przedstawiciele
m.in. Ministerstwa Komunikacji Federacji
Rosyjskiej, Komisji ESKATO ONZ1, Korean-
skiej RL-D i Republiki Korei, Organizacji
0SZD2, Zwiazku UIC3 oraz Miedzynarodo-
wej Rady Koordynacyjnej d.s. Przewozow
Transsyberyjskich.

W ostatnich latach miedzynarodowe
przewozy towarowe na kolejach rosyjskich
(RZD) znacznie sie zwiekszyly i w 2001 r.
osiggnely wielko$¢ 305 min. Stanowi to
26 % ogolnej wielkosci przewozow koleja-
mi RZD. Natomiast poziom przewozéw ko-
lejowych w korytarzu transportowym Ber-
lin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Niznyj
Nowgorod w obu kierunkach przewozo-
wych w 2001 r. wynosit ogétem 8,5 min
t tadunkéw, w tym wielkos$¢ 5,0 min t sta-
nowity przewozy eksportowe, 2,4 min
t przewozy importowe i 1,1 mln t przewo-
zy tranzytowe.

Wiekszos¢ tych przewozoéw zostata zre-
alizowana kursujacymi w relacji Niemcy —
Polska — Biatorus — Rosja szybkimi pocigga-
mi: kontenerowym pociggiem ,Wschodni
Wiatr” i ogélnym towarowym ,,Rosja Eks-
press” oraz w kierunku odwrotnym pocia-
giem ,Europa Ekspress”. Pociagi te zostaly
zorganizowane przy udziale kolei niemiec-
kich (DB Cargo), polskich (PKP Cargo), bia-
toruskich (BC) i rosyjskich (RZD). Tymi po-
ciggami w 2001 r. w kierunku Zachod —
Wschéd przewieziono ok. 5 tys. kontene-
row, z tego 40% bylo przeznaczonych dla
odbiorcow na stacjach kolei rosyjskiej. Po-
zostate fadunki byly przewozone dalej,
glownie w kierunku do Kazachstanu i Uz-
bekistanu.

Przewozom tym sprzyjalo zawarcie po-
miedzy kolejami rosyjskimi i biatoruskimi
umowy o preferencyjnym stosowaniu taryf
towarowych przy przewozie fadunkéw
miedzy Federacja Rosyjska i Republika Bia-
forusi. Podstawowa zasadg tej umowy jest
zastosowanie taryfy towarowej — kolei BC
lub RZD - korzystniejszej dla ustugobiorcy,
co pozwala juz zauwazy¢ stalg tendencje
wzrostu dochodow taryfowych obydwu
kolei. Zwiekszaniu potokéw tadunkow
sprzyja tez uproszczenie procedur celnych
przy towarach przewozonych w tranzycie
transportem kolejowym na wspélnym ob-

szarze celnym Zwigzku Biaforusi i Rosji.
Przyspieszenie i ulatwienie realizagji od-
praw celnych stalo sie mozliwe w wyniku
zawarcia specjalnego porozumienia pomie-
dzy Pafnstwowym Komitetem Celnym Fede-
racji Rosyjskiej, Ministerstwem Komunika-
¢ji FR i odpowiednimi organami panstwo-
wymi Republiki Biatorusi.

Przedluzenie paneuropejskiego koryta-
rza transportowego Berlin — Warszawa —
Moskwa na obszarze Federacji Rosyjskiej
w zakresie transportu kolejowego stanowi
wielka magistrala transsyberyjska, biegng-
ca dalej na wschod przez Omsk, Irkuck,
Chabarowsk do Wtadywostoku / Nachodki
/ portu Wschodniego i przejscia graniczne-
go Chasan w kierunku KRL-D. Zdaniem
uczestnikéw konferencji, magistrala ta po-
winna zaja¢ wlasciwe miejsce w systemie
miedzynarodowych przewozéw euroazja-
tyckich. W 2001 r. przewozy eksportowo —
importowe towaréw na tej magistrali
wzrosly do 43 min t, tj. o 7,5% w poréwna-
niu z 2000 r. w efekcie wzrostu eksportu
towarow lesnych, produktéow naftowych
i metali. Zwiekszenie tych przewozow sta-
to sie mozliwe dzieki oferowaniu przez ko-
lej RZD atrakcyjniejszych warunkéw taryfo-
wych na przewozy tych towaréw. W tym
tez czasie magistralg transsyberyjska prze-
wieziono 106,7 tys. TEU konteneréw wiel-
kich z tadunkami eksportowo-importowy-
mi i tranzytowymi. Odnos$nie przewozéw
tranzytowych na tej magistrali, obserwuje
sie coroczne juz zwiekszanie sie poziomu
przewozow szybkimi pociggami kontene-
rowymi, kursujgcymi z portu Wschodniego
do stacji Bustowskaja, na granicy z Finlan-
dia. W latach 1998 — 2001 przewozy te
zwiekszyly sie trzykrotnie, z 15,1 tys. TEU
do 45,2 tys. TEU konteneréw, co stanowi
ok. 75% ogo6lu przewozow kontenerowych
w tranzycie przez koleje RZD. Zwiekszeniu
tych przewozéw sprzyjalo uzupetnienie
floty realizujacej przewozy konteneréw

1 ESKATO ONZ — skrét z ros. 9CKATO — Oxonomuueckast H Counanbaast Komucenst OOH nsist ctpan Asun u Tuxoro okeana.
2 0SZD — skrot z ros. OCXK]I Opranu3zanusi COTpYIHHYECTBA JKEJIE3HbIX JOPOT.
3 UIC — skrot z fran. — Union Internationale des Chemins de fer
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bezposrednio z portu morskiego Pusan
(Korea Ptd.) do portu morskiego Wschodni
(Rosja) oraz zwiekszenie parku kontenero-
wego Ministerstwa Komunikacji Rosji. Po-
nadto dyrekcja Kolei Dalekowschodniej
wraz z portem Wschodnim opracowala
i wdrozyta w pazdzierniku 2001 r. nowa
technologie organizacji calodobowej pracy
zatadunkowej i wywozu konteneréw z por-
tu. Nowa technologia pozwala zatadowy-
wac i wywozi¢ z portu do 150 wagonow
z kontenerami w dobie.

Predko$c jazdy pociagéw kontenerowych
na magistrali transsyberyjskiej wynosi ok.
1000 km/dobe. Jednak nie jest to wielkos¢
maksymalna. 5 czerwca 2002 r. ze stagji Na-
chodka Wschodnia z przeznaczeniem do
stacji Bustowskaja zostal odprawiony po-
cigg probny z kontenerami, ktéry przeje-
chat te droge dtugosci 9880 km w ciggu 9
déb 4 godzin i 48 minut, uzyskujac Srednig
predko$¢ jazdy pociagu 1079 km/dobe.
Przeprowadzona modernizacja toréw magi-
strali pozwala zwiekszy¢ predko$¢ ruchu
pociagow kontenerowych nawet do 1200
km/dobe. Natomiast trase z portu Wschod-
niego, w poblizu Nachodki do Brestu dtugo-
$ci 10 538 km, szybkie pociagi kontenero-
we pokonuja w 9,3 doby (przejazd do-
Swiadczalny w kwietniu 1998 r.).

Koleje rosyjskie duzg uwage zwracaja
tez na skrocenie ogoélnego czasu dostawy
tadunkow tranzytowych w przewozach eu-
roazjatyckich. To wlasnie, na podstawie
kwartalnego rozktadu rejséw statkéw na li-
niach Japonia — Rosja i Korea Ptd. — Rosja
opracowywane sg rozklady jazdy kontene-
rowych pociggéw tranzytowych. Rozklady
te uwzgledniajg odjazdy pociggow ze stacji
Nachodka Wschodnia na nastepne doby po
przybyciu statku i wyladowaniu kontene-
row w porcie Wschodnim.

W ostatnim czasie rowniez organizacje
miedzynarodowe, jak Komisja ESKATO
ONZ i Organizacja OSZD, a takze niektére
kraje, np. Chiny, Korea Pid. i Japonia doko-
nujg analizy kwestii zorganizowania prze-
jazdu pociagéw eksperymentalnych (préb-
nych) z kontenerami az w 5 relacjach euro-
azjatyckich, przy czym kazda z nich wigcza
sie w réznych punktach weztowych do
wielkiej magistrali transsyberyjskiej. W tym
celu niezbedna jest koordynacja podejmo-
wanych przez te kraje dziatan dla ujawnie-
nia technologicznie trudnych odcinkéw
przejazdu na tych dlugich, euroazjatyckich
trasach przebiegu pociagéw kontenero-

wych. W grudniu 2001 r. odbyl sie probny
przejazd pociagu kontenerowego z Chin
do Niemiec przez Kazachstan — Rosje — Bia-
torus i Polske. Czas przebiegu tego pociagu
na liniach RZD wynosit jedynie 71 godzin
13 minut. Ten sukces, a takze nowoczesne
techniczne wyposazenie magistrali transsy-
beryjskiej byly promocyjnie prezentowane
przez kolej RZD w Chinach, Japonii i Korei
Pid.

Jednym z elementéw nowoczesnej infra-
struktury tej magistrali jest utworzony jed-
nolity obszar informacyjny w oparciu o 1a-
cza $wiattowodowe i system cyfrowej sieci
acznosci, co pozwala sprawnie przesyta¢
informacje m.in. o wszystkich wagonach
i kontenerach, przewozonych na magistra-
li transsyberyjskiej oraz przekazywanych
do dalszego przewozu w portach morskich
lub poprzez kolejowe przejscia graniczne
do innych krajéw. Rozwojowi tych przewo-
z6w bedzie sprzyja¢ wdrozenie i szersze
zastosowanie systemu samoczynnej zmia-
ny rozstawu kot na osi taboru (SUW 2000)
Z uwagi na wystepowanie réznej szeroko-
$ci torow kolejowych (1435 mm/1520 mm)
oraz wprowadzenie nowoczesnej kon-
strukcji sprzegu wewnetrznego kolejo-
wych $rodkéw transportowych, wagonow
i lokomotyw przeznaczonych do przewozu
tadunkéw w kierunku Zach6d — Wschod —
Zachod.

Zauwazalny od paru lat powolny postep
we wzajemnych stosunkach spoleczno-po-
litycznych miedzy rzadami Korei Pid. i Ko-
rei PIn. oraz porozumienie zawarte na po-
czatku wrzesnia 2002 r. o odbudowie linii
kolejowych przez strefe demarkacyjna,
stwarza podstawy do przewidywan, ze
w niedalekiej przysziosci zostanie przy-
wrocone dalsze pofaczenie kolejowe magi-
strala transkoreanska, ktérej naturalnym
przedtuzeniem w kierunku Europy jest ma-
gistrala transsyberyjska. Potgczenie tych
magistrali stworzy z pewnoscig nowe ko-
rzystne taryfowe, technologiczne i organi-
zacyjne przestanki, ktore pozwolg wielu
dysponentom i posiadaczom fadunkéow
oraz przewoznikom przemysle¢ swoje za-
mierzenia transportowe i przekierunkowac
niektore swe fadunki z drogi morskiej na
euroazjatyckie magistrale kolejowe. Idee
przywrocenia wiasciwej roli magistrali
transsyberyjskiej w potgczeniu z odbudo-
wywang magistralg transkoreanskg wspiera
rowniez Prezydent Federacji Rosyjskiej
oraz Minister Komunikacji FR, przewidujac

mozliwos¢ dalszego skrocenia czasu i pota-
nienia przewozu konteneréw wzgledem
drogi morskiej, aby mo6c zarobic¢ na prze-
wozach tranzytowych nawet 1 mld USD
rocznie.

Z rozméw przeprowadzonych w grudniu
2002 r. i w styczniu br. przez wicepremiera
rzadu RP M. Pola w Moskwie wynika, ze Ro-
sjanie sg zainteresowani wiekszym wyko-
rzystaniem linii transsyberyjskiej, takze po-
przez nowy, tworzony w Stawkowie termi-
nal, majacy obstugiwa¢ miedzynarodowe
centrum logistyczne, do ktérego dochodzi
linia szerokotorowa z kolei ukrainskich4.
Mozna przyja¢, iz istotnym tego warun-
kiem, oprocz znacznego zwiekszenia euro-
azjatyckich przewozow magistrala transsy-
beryjska i dalej Il korytarzem paneuropej-
skim w kierunku Polski, bedzie przekierun-
kowanie cze$ci dotychczasowych potokéw
kontenerowych z kierunku rosyjskiego
przejscia granicznego Bustowskaja do Fin-
landii, na ukrainsko — polskie przejscie gra-
niczne Izow — Hrubieszéw, do czego moze
przyczynic sie korzystniejsza oferta taryfo-
wa i technologiczna, przedstawiona przez
strone polska, w tym PKP Cargo i zarzad
terminala w Stawkowie. To wlasnie od jako-
Sci tej oferty, przedktadanej wraz z koleja-
mi RZD, bedzie zaleze¢ ewentualne prze-
kierunkowanie cho¢ czesci tadunkéw z ko-
rytarza transportowego kolejowo-morskie-
go Rosja — Finlandia — Europa Zachodnia
oraz czeSciowe przejecie potokéw konte-
neréw z dlugiej drogi morskiej na konku-
rencyjny korytarz ladowy, kolejowy lub ko-
lejowo-samochodowy Azja — Europa przez
Polske.

Oczywiste, iz temu przedsiewzieciu mu-
si towarzyszy¢ dalsze uproszczenie proce-
dur administracyjnych, w tym szczegdlnie
celnych, na wszystkich granicach panstwo-
wych, np. poprzez dokonywanie tylko jed-
nej odprawy na calej euroazjatyckiej dro-
dze przewozu, by granice te rzeczywiscie
sprzyjaly przeptywom tancuchoéw logistycz-
nych z krajéow Europy Zachodniej przez
Stawkow i wielkie magistrale kolejowe
(transsyberyjska, transkoreanska) do roz-
nych krajow azjatyckich i odwrotnie, stano-
wigc realng konkurencje dla diuzszej drogi
morskiej.

Przy opracowaniu tekstu korzystalem
z publikagji L. Kotyszkiny oraz I. Dubrowina
publikowanych w jezyku rosyjskim w Biule-
tynie OSZD, 2002, nr 6.

4 Szerzej — B. Cieszewska, A. Burak, Brama dla Korei i Japonii do Europy, Rzeczpospolita, 2002, nr 303, s. B 3 oraz A. Lakoma, S. Popowski, Transporto-
wa oferta dla Moskwy, ,,Rzeczpospolita”, 2003, nr 19, s. B 3.
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