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PODSTAWOWE WYMOGI DOTYCZ ACE OBStUGI SAMOLOTU
AIRBUS A380

Streszczenie
Obstuga samolotu Airbus A380 zwana jest z dostosowaniem infrastruktury lotniskopertu
lotniczego. W referacie przedstawiona zostanie famesva charakterystyka samolotu Airbus
A380. Obstuga tego typu samolotu wymaga dostos@vaaiowno parametréw drogi lotniczego
jak i pola manewrowego. Obstuga naziemna jest tdzmaistotnym elementem.
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1. WPROWADZENIE

Pierwsze wsipne plany dotycxre stworzenia bardzo gego samolotu pasarskiego, firma
Airbus rozpoczgta na pocatku lat 90. W grudniu 2000 roku, firma Airbusa rozgta
program budowy A3XX wartego 8,8 mld euro, przemiaanego na A380. Nazwa ta byla
zerwaniem z tradyajnadawania kolejnych numeréw kolejnym samolotora,zalecydowano
sie na ten krok, gdy cyfra 8 przypomina poprzeczny przekrdj dwupokitadpwmaszyny,
a ponadto w niektérych kulturach oznacza s@ie. Firma otrzymata wéwczas zaméwienie
na 55 maszyn od s&@u klientdbw. Ostateczny ksztalt nadano maszynie2@d1 roku.
W styczniu 2002 roku rozpogizsic monta pierwszego samolotu. Po jego tkaeniu, koszty
programu wynosity jg 11 miliardéw euro. Producent samolotu apelowatvekzystkich
dostawcOw wyposania, aby dostarczane ¢Szi byly maidiwie jak najbardziej
zminimalizowano. Warstwa farby zostala zmniejszorm 1 mikrometr, przez
co zaoszomlzono 80 kg wagi samolotu. Poszycie gérnego kadizimadowane zostato
z kompozytdw co pozwolito zmniejsgymasg catkowity o 800 kg. Dodatkowe 360 kg
zaoszczdzono dzki lekkiej konstrukcji opon.

2. CHARAKTERYSTYKA SAMOLOTU AIRBUS A380

Airbus A380 to dwupoziomowy, czterosilnikowy samagb@asaerski. Pierwszy A380 — numer
seryjny 001, rejestracja F-WWOW - zostat zaprezaeatty w Tuluzie 18 stycznia 2005 roku.
Po raz pierwszy wznidstgsiv powietrze 27 kwietnia o godzinie 10:29 czaswlokgo. Na lot
zostato zabranych tylko s&e osOb: dwaj piloci i czterech ignierow-nawigatorow.
Na dwudziestotonowy tadunek skiadahe snstrumenty testowe oraz balast wodnygcPi
egzemplarzy samolotu A380 wybudowano w celu prowaide testow i demonstracji.
Pierwszy przeznaczony na sprzeaesi numer seryjny 003 i rejestradf-WWSA | po raz
pierwszy wzniést s w powietrze w maju 2006 roku. Pierwszy lot z zapmla kabim
pasaersky odbyt st 4 wrzénia 2006 roku z Tuluzy. Na pokitadzie znajdowate 44
pracownikdéw Airbusa, rozpoczynaj w ten sposéb seritestow wyposzenia przedziatu dla
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pasaeréw. Miesac p&niej zaczto proby czstych, diugotrwatych lotéw, gdyw takich
wiasnie warunkach majoperowa A380.

Do grudnia 2006 roku zarejestrowano osiem opeygh samolotow Airbus A380. &i
spardd nich, ktére wyznaczono do prob, wylatadganie ponad 2 300 godzin w trakcie
730 lotow. Ceremonia wezenia certyfikatow EASA i FAA odbylagil2 grudnia 2006 roku.
Samolot A380 ma wysoké ponad 24 m, diugd jego kadtuba wynosi 73 m, a rogfmsé¢
skrzydet stga prawie 80 m. Maszyna z peinym alieniem, z pagaerami, bagaem

i paliwem, to waga 560 ton (tab.l). Zaliczany jest do ekologicznych samolotow ze
wszystkich dtugodystansowych liniowcow. Jako pieaysv historii spalanie oceniane jest
ponizej 3 litrow paliwa na 100 km w przeliczeniu na jedo paszera.

Tablica 1. Dane samolotu Airbus A380

Dane podstawowe
Typ pasaerski dalekiego zasgyu
Konstrukcja duralowo-kompozytowa, kabina hermetyaos podwozie chowane
Zatoga 2
Dane techniczne
Naped | cztery silniki turbowentylatorowe Rolls-Royce mt®00 o cigu 356 kN
Wymiary
Rozpktosc 79,80 m
Dlugos¢ 73,00 m
Wysokasé 24,10 m
Powierzchnia nina 845 m?
Masa
Wiasnha 276 000 kg
Startowa 560 000 kg
Paliwa 310 000 |
Osiggi
Predkos¢ maksymalna 0,89 Ma (ok. 1089 km/h)
Predkos¢ przelotowa 0,85 Ma (ok. 1040 km/h)
Putap 10 700 m
Zaskg 15 200 km
Dane operacyjne
Liczba miejsc
560 (trzy klasy) - 853 (jedna klasa)
Uzytkownicy
Arabia Saudyjska, Argentyna, Australia, Chiny, EjanHiszpania, Indie, Katar, Korea
Potudniowa, Malezja, Niemcy, Singapur, Stany Zjezhame, Tajlandia, Wielka Brytania,
Zjednoczone Emiraty Arabskie

Zrodto: www.airbus.com

3. OBSLUGA SAMOLOTU

Wiele portow lotniczych chc przypé i obstuizy¢ samolot A380 musi dostosowawop
infrastruktue  lotniskows. Nalezaloby tu uwzgidnic szeroko rozumian analiz,
rozpoczynajc od obszaru obejmagego nasfpujace czsci portu lotniczego:



* lotnicza @irside) przeznaczona do startowadbwair samolotow oraz do zwizanego
z tym ruchu samolotéw, wraz z gdzeniami staacymi do obstugi tego ruchu, do
ktorego dosip jest kontrolowany,
* naziemna l(andsid@ przeznaczona do obstugi pasedw i bagau zmieniajcych
srodek transportu z naziemnego na lotniczy.
Podstawowe wymagania dla portéw lotniczych, musapier& si¢ na standardach
I procedurach, przepisach prawnych, wymaganiachaleceniach opracowanych przez
odpowiednie mydzynarodowe organizacje. Kdy port lotniczy musi spetniaokreslone
zasady. Odnosz sk do przepisOw prawnych, powinien on posiallad referencyjny.
Kod referencyjny lotniska (tab. 2) jest to symbkiaslapcy sk z cyfry i litery, ktory stanowi
podstaw do ustalenia podstawowych parametrow pola maneagowdla samolotéw, oraz
ograniczenia wysokai obiektow w jego otoczeniu zaréwno naturalnydhijaudowlanych.

Tablica 2. Kod referencyjny lotniska

Cyfra (pierwszy element) Litera (drugi element)
cyfra | referencyjna diug@ | litera rozpictosé odlegtas¢ pomiedzy zewn. krawdziami
kodu | startu samolotu [m] | kodu skrzydet [m] kot gtbwnego podwozia [m]

1 ponizej 800 A pontej 15 ponkej 4,5

2 od 800 do 1 200 B od 15do 24 od 4,5do 6

3 |powyej1200do180p C powyzej 24 do 36 powsej 6 do 9

4 powyzej 1 800 D powyej 36 do 52 powiej 9 do 14

E powyej 52 do 65 powiej 9 do 14

Przy rozwaanym typie samolotu nalg uwzgkdni¢ rowniez rozpktos¢ skrzydet i odleghée

pomigdzy zewrtrznymi krawedziami skrajnych két gtbwnego podwozia. Dla samoltypu
Airbus A380 o rozpijtosci skrzydet blisko 80 m, wymagany jest kod F, wedhrzepiséw
podanych w Annex 14 ICAO (rys. 1). Wymagania doigez nowego kodu aspodstavy

do projektowania nowych portow lotniczych lub madeaciji istniegcych.
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Rys. 1. Wymagania szerokszi drogi startowej dla A380
Zrédto: www.airbus.com

Po operacjach wykonywanych na drodze startowejepajg operacje kotowania zaréwno
po ladowaniu jak i przed startem. Infrastruktura drogok@nia musi réwnig spetnia
okreslone normy i przepisy.



Droga kotowania Taxiway okrelona na lotnisku wyznaczona do kotowania samolotow,
zapewnia paiczenie mgdzy okr&lonymi czsciami lotniska, widczapc:

a) lini¢ kotowania do stanowiska postojowegdirCraft stand taxiling — czs$¢ piyty
wyznaczon jako droga kotowania i przeznaczoto zapewnienia dagiu tylko do
stanowisk postojowych samolotow;

b) drog: kotowania po ptycie Apron taxiway — czs$¢ systemu drog kotowania
zlokalizowana na ptycie i majca na celu zapewnienie kotowania begmuolnio
przez ¢ piyte;

c) drog szybkiego skotowania (zjazduR#pid exit taxiway — drog kotowania
pofaczomy pod lytem ostrym z drag startows i przeznaczom do utatwienia
ladujacym samolotom opuszczenia drogi startowej pragkassciach wekszych nk
osiagane na innych drogach kotowania i przez to zmpégea do minimum czas
zajmowania drogi startowe;j.

W ruchu naziemnym lotniskowym dla zapewnienia wjaz zjazdu z drogi startowej naie
usytuowa& odpowiedni liczbe drog kotowania i drog szybkiego zjazdu. Od 20olistda
2008 roku zaleca si aby konstrukcja drogi kotowania byta taka, gdy kabina zatogi statku
powietrznego, pozostaje nad oznakowaniem poziomwndoogi kotowania, minimalna
odlegta¢ pomidzy zewrtrznymi kotami podwozia gitdbwnego samolotu i kealmia drogi
kotowania, nie mge by¢ mniejsza ni okreslona w przepisach (tab. 3).

Tablica 3. Min. odlegtcsé migdzy zewretrznymi kotami podwozia gtdwnego i krawedzia drogi
Litera kodu Minimalna odlegtosé
1,5m
2,25m
3 m, jezeli DK jest przeznaczona dla ST o bazie k6t mnigjsiz 18 m
4.5 m, jeeli DK jest dla ST o bazie kot wkszej lub réwnej 18 m
4,5m
4,5m
4,5m

Mmoo O |W|(>

Dla okrelonych liter kodu szerokgi drogi kotowania musgz mie¢ minimalne wymiary
zgodne z danymi zawartymi w tab. 4.

Tablica 4. Szerokdci drég kotowania

Litera kodu Szerokas¢ drogi kotowania
A 7,5m
B 10,5m
C 15 m, baza kot SP mniejszazii8 m;

18 m, baza két SP wksza lub réwna 18 m;
18 m, baza podwozia gtdwnego két SP mniejszeédmn;

D 23 m, baza podwozia gidbwnego kot SRkgzej lub rownej 9 m;
E 23m
F 25m
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Rys. 2. Przemieszczanie gsamolotéw na miejsca postojowe
Zrodto: www.airbus.com

Po opuszczeniu drogi kotowania rgmtje przemieszczenie samolotu na ghdtniskowa
(rys. 2). Powinna ona by aprojektowana tak, aby nie zakiéecsmziemnego ruchu lotniczego.
Wielkos¢ ptyty powinna by dwza w celu umealiwienia obstugi ruchu lotniczego w czasie
przewidywanych maksymalnych ra¢n operaciji. Nénos¢ ptyty powinna by zdolna do
przeniesienia obgien wywotanych ruchem statkébw powietrznych, dla ktdrygest
przewidziana. Plyty lotniskowe skiladagic z miejsc postojowych na ktorych odbywa si
naziemna obstuga samolotow gaizy rejsami. Wymiary miejsc postojowych oilme g
przez przepisy i odpowiednie standardy. Dla samolttpu Airbus A380 minimalne
wymagania miejsca okilne g na rys. 3.

Rys. 3. Wymiary miejsca postojowego dla samolotu A
Zrodto: www.airbus.com



Obstuga naziemna obejmuje czydtiowykonywane na miejscu postojowym, dotyoez
samolotu i paseeréw. Jest procesem skilagtajm sk z szeregu czynsoi obstugowych
wystepujacych rownolegle lub nagtujacych po sobie, wykonywanych w oklenym czasie.
Rozpoczyna siod prawidtowego ustawienia samolotu (on blockddipczenia wyposegenia
naziemnego. Kolejne czyném przedstawione na rys. 4 obejmabstug zaréwno samolotu
jak i pasaeréw oraz ich baga.
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Rys. 4. Czynndci obstugi naziemnej
Zrodto: opracowanie wiasne

Proces obstugi naziemnej samolotu sktadazsirzech podstawowych etapow. Pierwszym
Z nich jest planowanie rejsu, na ktéry sktada siag czynndci wykonywanych przed
przybyciem samolotu do portu lotniczego. Prgysjac do koordynacji danego rejsu, osoba
odpowiedzialna zapoznajegst podstawowymi informacjami dotygzymi obstugiwanego
samolotu. Kolejnym zadaniem w czasie planowanigurgpst przygotowanie instrukcji
roztadunku samolotu na podstawie depesz handlowysfgrmujacych o tadunkach
specjalnych lub niebezpiecznych. Wymagane jest skompletowanie nieznych
dokumentow wymaganych przez zajatia nastpnego rejsu.

Odpowiedzialne za obstgg stwzby musa wykonywa& swoje czynnéci zgodnie

z okr&lonymi procedurami wynikagymi z przepisow krajowych oraz egizynarodowych.
Wsréd czynnéci zwiazanych z obstug samolotu, wane jest zapewnienie passom
bezpiecznego i swobodnego waf na pokiad jak i wypia z samolotu. Przy obstudze
samolotu A380 odbywa gito z wyciem podwojnych pomostow transportowych, ktorymi
pasaerowie opuszczajpoktad samolotu bezpeednio do budynku terminala pasaskiego.
Pomosty transportowe dostawiang do drzwi samolotu,atzac bezpérednio poczekalri
odlotowa z samolotem. Rozmieszczenie nigiych uradzen do obstugi naziemnej na
przyktadzie samolotu A380 przedstawia rys. 5.
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Rys. 5. Rozmieszczenie ugzlzen do obstugi samolotu A380
Zrodto: www.airbus.com

Czynna¢ cateringu odbywa sirowniez na dwoch poktadach, co wymaga zastosowania
specyficznego spetu umazliwiajacego dostarczenie wypasaia poktadowego (rys. 6).

: ; Catering M2 Trolley Lift 1 M5 Trolley Lift
Cleaning/Catering ' (to serve U1 Galley) {to serve U3 Galley)

MD Pass_enger MD Passenger
Boarding Boarding

Rys. 6. Rozmieszczenie wybranych wé&j do A380
Zrodto: www.airbus.com



Czynnaci wyskpujace podczas obstugi naziemnej nafczej podawane s w formie
harmonogramoéw. Jest to prosta forma rozktadu, wsg@apcta rozplanowanie przebiegu
czynndci w czasie. Harmonogram i wskazywa tylko nasgpstwo, kolejné¢ czynndgci,
moze by uzupetniony o przewidywany 4tz oczekiwany) czas trwania, m® tez zawierd
wymagane (lub wyliczone) terminy (np. godzina) pka i konca czynnéci.

2MD Bridges NS0 52
UD catering U1R [ttt

2 Bridges [WAVPROUNDI AP

Rys. 7. Harmonogram wegcia pasaerow w A380 i B747-400
Zrodto: www.airbus.com

Przeprowadzone badania przez producenta A380 wgkaauczas niewiele diszy wegcia
pasaerow na pokitad samolotu w poréwnaniu z samolotermiidp747-400, zabiergy 412
pasaerow (rys. 7).
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BASIC REQUIREMENTS CONCERNING OPERATIONS
OF AIRPLANE AIRBUS A380

Abstract
The service of airplane the Airbus A380 have to dmmnected with adaptation the airport
infrastructure. The basic profile of airplane A380 be introduced in this paper. Service of this
type of airplane requires adaptation of parameteranway, taxiway and ground operations.
Keywords: airplane A380, air infrastructure, airport



