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MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ W PORTACH SZCZECIN
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DOSTEPNOSC TECHNICZNO -
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STRESZCZENIE

Zespol portow w Szczecinie | Swinoujsciu obstuguje wszystkie rodzaje Srodkéw
zaplecza. W porcie Szczecin wymagajgcych naprawy (stan na 2008r) jest az 56%
natomiast w Swinoujsciu 30% toréw. Dlatego jednym z glownych przedsiewzieé do
2013 roku jest modernizacja i rozbudowa infrastruktury kolejowej. Celem
modernizacji drog kolejowych w obu portach jest zapewnienie bezpiecznego uktadu
komunikacyjnego dostosowanego do zwigkszajgcego si¢ natezenia ruchu pojazdow
oraz utrzymanie na stalym poziomie Ilub zwigkszenie obstugi ladunkow tym
transportem. Modernizacja i rozbudowa drog kolejowych wphynie pozytywnie na
lepszq dostepnosé¢ techniczno — technologiczng®  Zespolu Portéw oraz zwiekszy
promowany przez Unig Europejskq przewoz tadunkow srodkami ekologicznymi jakim
z pewnosciq jest przewoz tadunkow kolejg.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, Port Szczecin, Port Swinoujscie,
ZMPSiS, dostepnosé techniczno — technologiczna.
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% Dostepnos¢ techniczno-technologiczna portu dla tadunku to mozliwosé przetransportowania
do portu, obstuzenia w nim i wyeksponowania drogg morska (lub odwrotnie) okreslonego
rodzaju tadunku lub grupy ladunkowej. Dostepnos¢ techniczno- technologiczna portu dla
srodkow transportu (morskiego i zapleczowego) to mozliwo$¢ dotarcia do portu i obstuzenia w
nim okreslonego typu tych $rodkéw. Petna dostepnosc- technologiczna portu oznacza, ze ta
mozliwo$¢ dotyczy wszystkich grup tadunkowych i wszystkich typow srodkow transportu. - H.
Klimek, M. Nowicki ,Organizacja i eksploatacja portow morskich” Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk, 1998, s.33.



WSTEP

Port morski jest powigzany z zapleczem® za pomoca réznych gatezi
transportu ladowego. Spelniaja one funkcje dowozowo - odwozowe
tadunkow, umozliwiajac $ciagniecie do portu tadunkow
z roznych punktdow nadania® a nastepnie przetransportowanie ich na
przedpola®. Portem, posiadajacym takie dogodne rozwiazania jest Zespot
Morskich Portow w Szczecinie i Swinoujsciu S.A.(Rys.1).

Zrédlo: http://www.port.szczecin.pl/images/pdf/ZCL.pdf z 15.03.2010 .
Rys.1. Polaczenia transportowe ZMPSiS S.A

# Zaplecze portu to obszar ladu i morza, stanowigcy naturalny rynek zbytu na ushugi danego
portu. Ten rynek zbytu dotyczy zaréwno tadunkow, pasazeréw, jak i innych ustug
wykonywanych najkorzystniej dla danego obszaru wiasnie przez ten port. - J.Zaleski, ,,0g6lna
geografia transportu morskiego w zarysie”, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa
1978, 5.444-445,
5 K.Misztal, S. Szwankowski, ,,Organizacja i eksploatacja portow morskich”, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk, 1999, s.101.

Przedpole portu sa to wszystkie porty morskie, z ktorych lub do ktoérych
w pewnym okresie przemieszczane byly srodkami transportu morskiego tadunki w relacji z tym
portem. - A.Bialas-Motyl, P.Giedrys, ,,Analiza Baltyckiego przedpola portu Szczecin na
podstawie bazy danych o ruchu statkéw”, Migdzynarodowa konferencja - Systemy
transportowe w regionie Morza Battyckiego, Wyzsza Szkota Morska, Szczecin 2000, s.20.
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Zarzadza on dwoma portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej - w Szczecinie i w Swinoujiciu, tworzacymi uniwersalny
kompleks portowy najwigkszy na Battyku.” Sa to najblizsze porty morskie
dla obszaru zachodniej i potudniowo-zachodniej Polski, skupiajace
najistotniejsze obszary przemystowe kraju, takie jak Gorny Slask, rejon
Wroctawia i Poznania. Ponadto od wielu lat oba porty sa najwazniejszymi
morskimi portami tranzytowymi dla Czech i Stowacji.?

IDENTYFIKACJA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Utytutowanie ZMPSi$ na skrzyzowaniu wielu szlakow transportowych
z zachodu na wschod oraz z pélnocy na potudnie kontynentu sprawia, iz
region Pomorza Zachodniego ma szansg sta¢ si¢ centrum logistycznym
przechwytujacym ruch tranzytowy czgsci towaréw ptynacych coraz wickszym
strumieniem na rynek wschodni.®

Na terenie portu Szczecin znajduja si¢ cztery bazy specjalistyczne:
kontenerowa (R0-R0), przetadunku paliw, przetadunku wegla oraz

przetadunku rudy i  fosfatéw.”® Natomiast Port  Handlowy
w Swinoujéciu prowadzi  dziatalno$¢ przeladunkowa  na czterech
wyspecjalizowanych nabrzezach umozliwiajacych obstuge statkow

z weglem, ruda Zelaza i innymi towarami.

W obstudze transportowej portow decydujace znaczenie ma nadal
transport kolejowy. Szczecin i Swinoujécie maja dogodne potaczenia
z zapleczem krajowym i zagranicznym a tadunki w nich
obstugiwane sa3 na wysokim poziomie. Nie sg wigc tylko
miejscem przetadunkowo — sktadowym, lecz réwniez centrum dystrybucyjno
—rozdzielczym. ™

Port szczecinski posiada potaczenia z gtdwnymi szlakami sieci
kolejowej, ktore realizowane sa poprzez polaczenie z liniami
0 znaczeniu krajowym 1 migdzynarodowym. Przebiegaja one przez
pomocnicze korytarze transportowe a mianowicie przez korytarz:

— zachodni (Stralsund linia nr 408, Berlin linia nr 408),
— potudniowy (magistrala nadodrzanska linia nr 273),

— potudniowo-wschodni (magistrala Poznan — Katowice — Warszawa linia
nr 351),

7 http://www.port.szczecin.pl/ z 15.09.2010

8 Tamze

°J. Wronka: Transport kombinowany w aspekcie wymogéw zréwnowazonego rozwoju,
Wydawnictwo Naukowe Os$rodka Badawczego Ekonomiki Transportu P.P.,Warszawa-
Szczecin,2002, s.31

19 http://www.portalmorski.pl/port-szczecin.php z 15.09.2010
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— pomocno-wschodni (Kotobrzeg, Gdansk linia nr 402).
— pdtnocny (Swinoujécie linia nr 401)
— poocno-zachodni (linia nr406)
Szczecinski  wezet kolejowy potozony jest na skrzyzowaniu
nastepujacych linii kolejowych:
— linia magistralna Poznan — Szczecin (nr 351);
— linia magistralna Wroctaw — Szczecin (nr 273);
— linia Szczecin — Swinoujscie (nr 401);
— linia Szczecin — granica panstwa (Berlin) (nr 409);
— linia Szczecin — granica panstwa (Rostok) (nr 408);
— linia Szczecin — Gdansk (Kotobrzeg) (nr 402);

— linia Szczecin — Trzebiez (Police Chemia) (nr 406).12

Na terenie wezla zlokalizowanych jest 10 stacji (punktéw tadunkowych
z przynaleznymi bocznicami i tadowniami kolejowymi). Podstawowym
ogniwem w obstudze ruchu towarowego jest stacja rozrzadowo — portowa
Szczecin Port Centralny wraz z szeregiem nabrzezy portowych i bocznic
obstugiwanych przez lokomotywy manewrowe. Zasadniczym zadaniem stacji
jest zapewnienie sprawnej obstugi portu szczecinskiego oraz rozrzadzanie i
zestawianie pociggow towarowych dalekobieznych i lokalnych.*®

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych ZMPSiS S.A.

Rys. 2. Udzial transportu kolejowego z podziatem na grupy tadunkowe
w 2009 roku

W zakresie obstugi $rodkéw transportu zaplecza portow sa
w stanie obstuzy¢ wszystkie $rodki transportu (wagony, barki, samochody).

2 M. Antonowicz, H. Zielaskiewicz, ,Kolejowo morskie tancuchy logistyczne szansa na
zwigkszenie  przewozéw z  wykorzystaniem  ekologicznego  transportu” s. 4.
http://www.portalmorski.pl/referaty/2004/07.pdf

1% Tamze s.4.



Jednak Szczecin i Swinoujécie w powiazaniach z zapleczem korzystaja
glownie z transportu kolejowego (Rys.2). System takiej obstugi transportowe;
wynika z:

— struktury masy tadunkowej przechodzacej przez te porty, w ktorej
dominujg suche tadunki masowe,

— rozmieszczenia gtéwnych rejonow nadania i odbioru tadunkow,
w odleglosci kilkuset kilometréw od portu,

— stosunkowo dobrze rozwinigtej sieci polaczen kolejowych portow
z zapleczem, niedostatecznego rozwoju pozostatych gatezi transportu.14
Z analiz obshugi tfadunkéw poszczegdlnymi $rodkami transportowymi
wynika iz transport kolejowy zostaje w ostatnich latach zdominowany przez
transport samochodowy. Przyczyna tego stanu rzeczy jest:

— wicksza dostepno$¢ portow dla obstugi transportu samochodowego
przewozami ,,dom w dom”,

— zlym stanem technicznym oraz za malg ilo$cig toréw kolejowych
znajdujacych si¢ na terenie portow.

OBROTY LADUNKOWE W ZESPOLE PORTOWYM
SZCZECIN-SWINOUJSCIE TRANSPORTEM KOLEJOWYM

Zespot portow w Szczecinie i Swinoujéciu obstuguje wszystkie
rodzaje srodkow zaplecza. Jak pokazano w tabeli 1 transport kolejowy jest
jednym z dominujacych $rodkow. Do niedawna (do 2004r) jego obroty
siegaty okoto 70-80%, a pozostatych nie przekraczaty
20%. Jednak jak wida¢ z danych przetadunki w portach majg tendencje
malejaca. Z roku na rok (od 1980 az do 2009) przetadunki ogétem spadty o
10700 tys. ton, a przetadunki obstugiwane transportem kolejowym w tym
samym okresie 0 14013 tys. Ton (tabela 1.).

Rokiem o najlepszych obrotach byt rok 2000 obstuga tadunkow
transportem  kolejowym  osiggnela  najwigksze  obroty  uzyskujac
az 90,7% ogotu przetadunku ( Rys.3). Niestety ubiegly rok byt dla kolei
najgorszym od dwudziestu lat.

Z pozostatych $rodkéw, transport $rodladowy zajmuje niewielki
procent ogdlu przewozoéw towarowych portu z zapleczem. Zegluga jest
utrudniona ze wzgledu na niski stan wody na Odrze oraz ogolne zaniedbanie
tego szlaku przewozowego.

Jednak tendencje wzrostowa mozna zauwazy¢ dla przetadunkow
transportowanych $rodkami samochodowymi. Niewielki procent (od 0,3% do
5,3%) w latach 1980-2002 wzro6st ponad o$miokrotnie, Osiagajac w zesztym

¥ http://www.port.szczecin.pl



roku wynik 42,9% ogotu przetadunkow. Stan ten jest spowodowany coraz
wigkszg dostgpnoscia portow dla tego rodzaju obstugi tadunkéw oraz tzw.
przewozem ,,dom w dom”, co sprawia, ze coraz wiecej klientow wybiera ten
rodzaj transportu.

Tabela 1.

Udziat transportu zaplecza w obstudze portow Szczecin i Swinoujscie

Przela-
dunki

ogotem

Lata Samochody

N
o
o
N



| 2003 14311 10360 72,4 1249 8,7 2702 18,9
| 2004 15571 10644 68,4 1559 10,0 3368 21,6
| 2005 16081 10769 67 1619 10,0 3693 23

| 2006 14885 9125 61,3 1394 9,4 4375 29,4
| 2007 13696 7025 51,3 1125 8,2 5545 40,5
| 2008 14811 8344 56,3 1213 8,2 5255 35,5
| 2009 11970 5490 45,9 1347 11,3 5133 42,9

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych ZMPSiS S.A.

—ogolem  —kolej barki  —samochody

I\
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych ZMPSiS S.A.

Rys. 3. Udziat zaplecza w obstudze portéw Szczecin i Swinoujscie

Jednak nie trzeba tak mocno przywigzywa¢ uwagi do statystyk
z zesztego roku gdyz bardzo dobrze zakonczylo si¢ pierwsze podtrocze 2010
roku. W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2009 na nabrzezach
administrowanych przez ZMPSiS S.A. przetadunki wzrosty az o 36,6%
osiggajac poziom 9 959,8 tys. ton (w pierwszym potroczu 2009 byto 7 292,4
tys. ton).” Najwyzszy wzrost odnotowano w przetadunkach masowych co
prognozuje wickszy procentowy udziat kolei w obstudze tadunkéw tym
srodkiem transportu.

Bhttp:/iwww.port.szczecin.pl/ z 15.09.2010r.
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PREZENTACJA PROJEKTU DOSTOSOWANIA INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ PORTOW
DO WYMAGAN NOWOCZESNYCH SYSTEMOW
TRANSPORTOWYCH W OBROCIE LADOWO-MORSKIM
DO 2013 ROKU

Zarzad Morskiego Portu Szczecin - Swinoujécie S.A. zobowigzal sic
wypehi¢ nastepujaca misje: ,,Dazy¢, by porty w Szczecinie i Swinoujsciu
byly liderem w $wiadczeniu najwyzszej jakosci ushug i1 udost¢pnianiu
infrastruktury umozliwiajacej sprawna, bezpieczng i kompleksowa obstuge
pasazerow, tadunkow i $rodkow transportu oraz petnily role regionalnego
bieguna wzrostu gospodarczego”.*®

W zwiazku z tym przyjeto projekt modernizacji linii kolejowych
znajdujacych sie na jego obszarze obu portow.

Prowadzone i planowane prace modernizacyjne na magistralach
kolejowych prowadzacych do portow oraz liniach kolejowych w porcie
(Rys.4) pozwolg na podniesienie jakosci ustug i przyspieszenie obstugi
statkow i tadunkéw w portach.

Zrédlo: http://www.plk-inwestycje.pl/ 16.03.2010

Rys. 4. Inwestycje infrastrukturalne prowadzone przez
Polskie Linie Kolejowe S.A.

1 http://www.portalmorski.pl/referaty/2005/16.pdf z 10.09.2010 .
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W lutym 2006 ZMPSiS S.A. roku przejat od PKP wszystkie tory
znajdujace si¢ na ich terenie. Obecnie port dysponuje 53 km torow (w tym

193 rozjazdy) w Szczecinie i 20 km (w tym 56 rozjazdow)
w Swinoujsciu (tabela 2)."’
Tabela 2.
Dtugo$é torow kolejowych oraz ilo$¢ rozjazdow stan na 2008r.
Port Diugos¢ torow 1losc¢ rozjazdow

Szczecin 53 193

Swinoujscie 20 56

RAZEM 73 249

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie http://www.funduszestrukturalne.gov.pl

Jednak jak wynika z przeprowadzonych analiz wigkszos¢
z nich bo az 80% (Rys.5) wymaga gruntownych remontoéw
1 modernizacji. Przystosowanie ich do parametréw technicznych okreslonych
w umowach®® bedzie wymagaé¢ duzych nakltadow inwestycyjnych. Takie

srodki port pozyskat z Unii Europejskiej oraz
z wlasnego budzetu.
SZCZECIN SWINOUJSCIE
Dobry
[ 2%

s Dob
wymagajacy R
wymagajacy HJP‘:?W _\ :
ST 30%
56%
Dostateczny

21%

Dostateczny
40%

Zrédlo: http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/NR/rdonlyres/D714D180-A0A6-
4610-85F5-47300BB8422F/49627/7_portowa_PSiergiej.pdf z 15.03.2010 r.

Rys. 5. Stan techniczny toréw kolejowych w portach
w Szczecinie i Swinoujéciu

Budowie i przebudowie poddane zostanie 36 km toréw kolejowych
(Rys. 6,7,8). Celem modernizacji toréw jest uzyskanie sprawnego
i bezpiecznego kolejowego uktadu komunikacyjnego w portach Szczecin

1 http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/NR/rdonlyres/D71AD180-A0A6-4610-85F5-
47300BB8422F/49627/7_portowa_PSiergiej.pdf z 15.03.2010 r.

18 Linie kolejowe objete umowami migdzynarodowymi AGC, AGTC, TERNF musza spetniaé
standardy europejskie np. maksymalna predko$¢ w km/h - AGC-160, AGTC-100/120;
dopuszczalny nacisk osiowy (kN) - AGC-225, AGTC-200/225 C. Christowa: Podstawy
budowy i funkcjonowania portowych centrow logistycznych: Zachodniopomorskie Centrum
Logistyczne - Port Szczecin, Akademia Morska, Szczecin 2005, s. 34-36.

19 www.port.szczecin. pl/inwestycje.pps


http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/�

i Swinoujécie na terenach zarzadzanych przez ZMPSiS SA. Efektem bedzie
dostosowanie parametréw toréw kolejowych do linii kolejowych E-59 i CE-
59 stanowiacych potaczenie kolejowe portéw w Szczecinie i Swinoujsciu
z zapleczem krajowym i tranzytowym.”® Sprawny i bezpieczny drogowy
uktad komunikacyjny w obu portach, dostosowany do wzrastajacego
natezenia ruchu ciezkich pojazdow.?" Planowanym terminem realizacji jest
rok 2013.
Glowne tereny modernizacyjne znajdujace sic w Swinoujéciu tereny
potozone wzdhuz nabrzezy (Rys.6):
1. Gornikéw o dlugosci 299m na ktoérym znajduje si¢ terminal weglowy.
2. Hutnikéw o dlugosci 329m do na ktorym przetadowuje sig
i sktaduje rude zelaza, kruszywa, drobnic¢ oraz kontenery.
3. Chemikéw o dlugosci 282m gdzie znajduje si¢ m.in. terminal do obstugi
ptynnego paku DEZA Polska Sp. z o.0. oraz system rurociaggéw do
zaopatrywania statkdw

“http://www.port.szczecin.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=135&I
temid=101 15.03.2010r.
2L www.port.szczecin.pl/inwestycje.pps
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PORT HANDLOWY SHINGUSCE

| PROVEXTONANA PRZEBUDCWA DROG |
| TORDOW KOLEIOWTOH

STAN NA 2009.01.05

Zrédlo: materidiy wewnetrzne ZMPSiS S.A.
Rys. 6. Port Swinoujscie — projektowana przebudowa drég i toréw kolejowych

Szczecinskie tory zostang zmodernizowane na nabrzezach na
ktérych znajduja si¢ spotki nalezace do:

4. Bulk Cargo - Port Szczecin sp. z 0.0. posiadajgca trzy terminale
(Rys.7):

- Cargo - Port Terminal, na ktorym odbywa si¢ przetadunek
wyrobow stalowych, drobnicy, drewna, tadunkéw ptynnych. Do
tego terminalu nalezg nastepujace nabrzeza: Gornoslaskie,
Noteckie, Regalica, Huk, Parnica.

11



- Coal - Port Terminal, na ktorym odbywa si¢ przetadunek wegla,
towaro6w masowych, drobnicy, zboza, nawozow sztucznych,
fadunkéw ptynnych. Do tego terminalu nalezg nastgpujace
nabrzeza: Gliwickie, Bytomskie, Watbrzyskie, Pirs Weglowy.

- Mas - Port Terminal, na ktéorym odbywa si¢ przetadunek rudy,
wegla i innych towardw masowych, w tym cementu luzem oraz
drobnicy 1 ladunkéw ptynnych. Do tego terminalu nalezg
nastgpujace nabrzeza: Chorzowskie 1 Katowickie.

5. Drobnica - Port Szczecin Sp. z 0.0., ktéra prowadzi obstuge
wszelkich tadunkéw drobnicowych na terminalach (Rys.8):

- Terminal Ewa — Stevedoring, posiada dwa nabrzeza: Czeskie
i Stowackie. Zajmuje si¢ przetadunkiem drobnicy, towaréw
masowych, fadunkéw cigzkich jak rowniez towaréw obstugiwanych
w systemie ro-ro i lo-lo.

- Terminal Lasztownia, posiada pig¢ nabrzezy: Polskie, Wegierskie,
Rumunskie, Albanskie 1 Rosyjskie. Specjalizuje si¢ on
w przetadunku drobnicy konwencjonalne;.

Zrédlo: materialy wewnetrzne ZMPSiS S.A.

Rys. 7. Port Szczecin — projektowana przebudowa drdg i toréw kolejowych

12



srabowsk
4

e
|‘I,T /

II iy
iyl

Ji ‘ k

43

g

: &
. / ‘,.j}f‘
| A4 ti'

Zrédlo: materialy wewnetrzne ZMPSiS S.A.
Rys. 8. Port Szczecin — projektowana przebudowa drog i torow kolejowych
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WNIOSKI

Wiaczy¢  polski  transport  kolejowy do europejskiego  systemu
transportowego poprzez dazenie do standardow jakie posiada Europa
zachodnia. Wymaga to duzych nakladow finansowych na modernizacje
wszystkich torow wraz z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym
oraz jest zjawiskiem dlugofalowym.

Lokalizacja portow zapewnia najkrotsze polaczenia
ladowo — morskie krajow skandynawskich z krajami Europy Potudniowej
i zapewnia dogodne potaczenia z zapleczem portu srodkami transportu

kolejowego.
Zapewni¢ optymalne potaczenia kolejowe z innymi regionami Polski,
awszczegdlnosci z  centrami  przemystowo - handlowymi,

wydobywczymi, rolniczymi i z o$rodkami administracyjnymi oraz
przewozami mi¢dzynarodowymi, gdzie szczegolng rolg przewiduje dla
przewozow kombinowanych.

Planowa¢ i prowadzi¢ prace modernizacyjne na magistralach kolejowych
prowadzacych do portow oraz wprowadza¢é nowe urzadzenia
przetadunkowe, Kktére pozwola na podniesienic jakosci ustug
| przyspieszenie obstugi statkow i tadunkow w portach.

Poprawi¢ dostepnos¢ portu dla transportu kolejowego, ktéra pozwoli na
przyjecie wigkszej ilosci tadunkdéw co wplynie korzystnie na
konkurencyjnosé portow, gdyz porty Szczecin
i Swinoujscie staja si¢ portami tranzytowymi.

Planowaé operacje przetadunkowe ekologicznymi $rodkami transportu
a tym samym promowac ochrong¢ srodowiska.
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MODERNISATION OF RAILWAY INFRASTRUCTURE IN PORTS OF
SZCZECIN AND SWINOUJSCIE AND ITS IMPACT ON THE
TECHNICAL-TECHNOLOGICAL EVAILABILITY

ABSTRACT

Complex of ports Szczecin and Swinoujscie supports all types of facilities. In
the port of Szczecin 56% of tracks requires repairs and 30% in Swinoujscie (date of
2008) Therefore, one of the major projects to 2013 is modernisation of railways in
both ports to provide secure communications system adapted to the increasing traffic
and maintain stable or increasing cargo handling including transport. Modernisation
and expansion of railways will better technical-technological availability of the ports
and will increase promoted by the European Union environmental cargo measures
which certainly is the carriage of cargo by rail.

Key words: railway transport, ports, Szczecin, S'winoujs'cie, technical-
technological availability, ZMPSiS

15


http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/�

	Literatura

