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MIEJSCE POLSKICH PORTOW MORSKICH
W MI EDZYKONTYNENTALNYCH PRZEWOZACH KONTENEROWYCH
DROGA MORSKA

Referat zostat paviecony organizacji morskich przewozéw kontenerowyakwiecie,
w tym przede wszystkim miejscu polskich portéw kiadrsv tych przewozach.
Aktualna oferta przewozowa ze straeglugi morskiej jest odpowiedana rosmce w skali
globalnej obroty tadunkowe,¢bgce nasgpstwem globalizacji gospodarkwiatowej oraz
liberalizacji przeptywow gospodarczych.
W materiale ukazano m.in. zjawisko tzw. polaryzpojitbw morskich, w tym szczeggin
role portéw morskich typu hub w obstudze morskedewych przewozéw kontenerowych.
W drugiej cesci artykulu przedstawiono miejsce napmijszych polskich portow
morskich w morsko -qtowych przewozach kontenerowych. Przewozy konteeero
relacjach z tymi portami miaty dotychczas charaktewozowo — odwozowy (tzw. przewozy
feederowe). Powstaniedpokowodnego terminalu kontenerowego w porcieighlian stato
sie jednak podstawdla zgtoszenia przez ten port aspiracji do pelidanoli pierwszego na
Battyku hubu kontenerowego. Potwierdzeniem tychragp bytlo otwarcie pierwszego
bezpdredniego (bez udziatlu serwisbw dowozowychkgglugowego pakzenia
kontenerowego pordzy Dalekim Wschodem a Pajsk

THE POSITION OF POLISH SEAPORTS IN INTERCONTINENTAL
CONTAINER SEA TRANSPORTATION

This paper concerns the organization of world niamé container traffic, and in
particular, the position of Polish ports in suclamisportation. Current shipping routes are
a response to the growth in world cargo trade, tiisg from economic globalization and
the liberalization of the world economy. The mateshown, shows the existing division of
seaports, including the special role of seaportsaatiub’ in land-sea container traffic.
The second part of the paper presents the locaifomajor Polish seaports together with
their land transport connections. Container traffit relation to these ports has not yet
been fully adapted to container transport (so-adltteeder’ vessels.) The establishment of
a deep water container terminal at the port of Gslgnhowever, has demonstrated the
port's aspiration to become the primary Baltic ainer hub. Proof of such aspirations was
the opening of the first direct (without feedervsegs) shipping container connections
between the Far East and Poland.
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1. WSTEP

Liberalizacja przeplywow towarowych w relacjach ediynarodowych wplywa na
intensyfikacg wymiany handlowej nie tylko ratlzy krajami polaonymi w tym samym
subregionie ale réwnie w relacjach midzykontynentalnych. W przypadku relacji
migdzykontynentalnych, atzacych rejony oddzielone od siebie natusalfwodm)
przeszkod, dominupcy udziat w obstudze takich rynkéw towarowych odgaytransport
morski. Ta gaitz transportu obok tradycyjnie obstugiwanych grupuaicbwych, takich jak
tadunku masowe suche i ptynne oraz drobnica konweama, w drugiej potowie XX i
pierwszej dekadzie XXI w. rozwie ofere dla przewozu tadunkéw drobnicy
skonteneryzowanej. Przyktadowo w 2005 r. na 6,8 ol tadunkéw przewiezionych
zeglugy morsky, 2,8 mld przypadato na tadunki w kontenefa¢romimo, & ze wzgkdu na
dziatanie transportu morskiego $wvodowisku morskim jego podatfib na integrag z
pozostatymi gafziami transportu funkcjonagymi w Srodowisku hdowym jest
utrudniond, wiasnie przewozy dronicy zjednostkowanej zmienity r@aobstugiwan
przez § gahz transportu z relacji port — port na relacjom — dom. Morskie przewozy
kontenerowe stanowi element calego zintegrowanego morsko adolvego procesu
transportu tej grupy tadunkowej (rys. 1).

1. Loading of
goods

2. Warehouse receiving.
Storage as required

6. International transper
{Land, Sea and/or Air)

7. Customs -
destination

i

== 74, Customs - origin
8. Port services - 5. Port services - origin
destination .- ik

r .. 9. Container de-stuffing and warehouse
T receiving. Storage as required

11. Final delivéiy ===~

Rysunek 1Proces transportowy kontenerow
Zrédto: Materiaty firmy Kuehne-Nagel

2 7a E.-H. Arndt, Golden Zukunft fir den Seeverkelmternationale Transport Zeitschrift.- 2006, nr-48,
s. 31-33

3 S. Szwankowski, Wspéizateos¢ funkcjonowania skiadnikowatlowo — morskich #cuchéw transportowych,
Gdaisk 1994, s. 20
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2. MIEDZYNARODOWY PRZEWOZ £t ADUNKOW SKONTENERYZOWANYCH
TRANSPORTEM MORSKIM

Miedzynarodowy przew6z tadunkdéw skonteneryzowanychspartem morskim skupiony
jest na najwazniejszych rynkach mdzykontynentalnych (przede wszystkim przewozy
miedzy Azja, Europm oraz Ameryl Pdéinocm). W ramach poszczeg6inych rynkow
geograficznych morskiego przewozu kontener6w wRi® mozna pokczenia,
utrzymywane przez konkretnych armatoréw. Jako pgezykpostiy¢é moze rynek
przewozéw Azja — Europa. Rgkenia na tym rynku utrzymywane przez MOL — jedneg
najwiekszych nawiecie operatoréw multimodalnych, przedstawia taliel

Tabela 1. State patzenia kontenerowe w relacjach Azja — Europa realeme przez MOL

Polaczeni Trasa
e

JEX Kobe - Nagoya - Shimizu - Tokyo - Hong Kongarifian — Cai Mep - Singapur - Tanger -
Rotterdam - Hamburg - Le Havre — Tangiers - Jeddah

AEX Hakata - Kwangyang - Busan - Shanghai - Kaoig- Hong Kong - Yantian - Singapur -
Rotterdam - Hamburg - Thamesport Singapur — HonggkaNingbo

SCX Ningbo - Shanghai - Xiamen - Hong Kong - ChiwaSingapur — Colombo - Tangiers -
Southampton - Hamburg - Rotterdam -

NCE Dalian - Xingang - Shanghai - Xiamen — Honghe Yantian - Port Kelang — Tangier -
Southampton - Hamburg - Rotterdam - ZeebrudgeHavre — Yantian - Dalian

CEX Qingdao - Shanghai (Yangshan) - Hong Kong —tiéan- Singapore - Port Said - Le Havre
— Southampton — Antwerp — Rotterdam - Port Saithg&ore — Chiwan - Qingdao

LP4 Busan - Qingdao - Shanghai - Ningbo — DaChay B Singapur - Suez- Hamburg —

Antwerp - Southampton — Suez — Jeddah — SingagdaGhan Bay — Ningbo — Shanghai -
Qingdao - Busan
Zrodio: www.molpower.com, stan na 31.12.2010

Obstuga mgdzykontynentalnych przewozéw kontenerowych realaoav jest przez
najwickszych, globalnych przewaikow morskich. Mniejsi armatorzy, nie may
ugruntowanej pozycji na globalnym rynka s tych rynkdéw wypierani. Przyktadem mpg
by¢ przewozy w relacjach Daleki Wschdd — Europa obigtage przede wszystkim przez:
Maersk, MSC, COSCO, APL, Hapag-Lloyd, CMA-CGM, MOZIM, Evergreen, China
Shipping, K-Line, Norasia, Hyundai, OOCL, NYK. Wielarmatoréw, aby wzmoahi
SWOja pozycg na rynku, tworzy neidzy sol globalne alianse.

Najwazniejszy role w morskich serwisach kontenerowych petmajwicksze porty
kontenerowe swiata, w ktorych dzki nowoczesnemu wypoganiu technicznemu i
technologicznemu, procesy zatadunkowe i wytadunkosedizowane $w sposéb eigty,
co pozwala zachowaptynnas¢ w obrocie tadunkdw, wptywa na skracanie czasugjost
statkdw w porcie oraz ogranicza do minimum kosktgdowania i magazynowania. Porty
te posiadaj réwniez odpowiednie warunki techniczne u#iaviajace dostp dla floty
najwickszych kontenerowcow. W przypadku Europy porty kekalizowane s przede
wszystkim nad Morzem Pétnocnym. Wspotpraca liniieagicznych z liniami typu
dowozowo - odwozowego (feederowego), ktére docierdp mniejszych portéw
poszczegodlnych regionéw, udliwia transport tadunkéw skonteneryzowanycheday
wszystkimi portami handlowymiswiata posiadajcymi techniczne i organizacyjne
mozliwosci ich obstugi. Najwaniejsze porty kontenerowe Europy w okresie 2009682
przedstawiono w tabeli 2.
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Tabela 2. Najwiksze kontenerowe porty morskie
Europy w latach 2005 —2009

Port Lata
2005 2006 2007 2008 2009

Rotterdam 9 288 9 653 10 791 10 784 9743
Hamburg 8 088 8 862 9 890 9737 7 008
Antwerpia 6 488 7 018 8176 8 663 7 310
Brema 3735 4 450 4912 5529 4 656
Valencia 2410 2612 3043 3602 3 654
Gioia Tauro 3209 2 938 3445 3468 2 800
Algeciras 3179 3257 3414 3324 3043
Felixstowe 2700 3 000 3 300 3200 3100
Barcelona 2071 2 318 2610 2570 1800
Le Havre 2 058 2137 2 638 2 450 2234
Marsaxlokk 1321 1485 1887 2 300 2 330
Ambarli 1186 1446 1940 2 262 1836
Zeebrugge 1 408 1653 2 020 2210 2 328
St. Petersburg 1121 1450 1970 1983 1450
Genoa 1625 1657 1855 1767 1534
Southampton 1374 1500 1900 1710 1350
Constantza 771 1018 1411 1381 584
Pireus 1395 1 403 1373 1360 B/d
La Spezia 1024 1137 1187 1246 1046
Londyn 735 743 844 1167 846

Zrodio: Materiaty wewntrzne Portu Rotterdam

Najwazniejsze porty kontenerowe Europy petkuczowa role w dystrybucji kontenerow
przewa:onych w ramach morsko gdowych tacuchéw transportowych (rys. 2).
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Rysunek 2. Gtowne kierunki dystrybucji kontenewdwelacjach morsko —gHowych w

Europie
Zrodio: Czech Railways from Economic analysis of Engopean seaport system, Institute
of Transport and MaritimeManagement Antwerp andversiteit Antwerpen, May 2009.

3. MIEJSCE POLSKICH PORTOW MORSKICH W OBStUDZE MORSKIC H
PRZEWOZOW KONTENEROWYCH

Najwicksze polskie porty morskie (Ghsk, Gdynia, Szczecir§winoujscie), posiadajce
nadany im na mocy ustawy o portach i przystaniadnskich z 1996 r. status portéw o
podstawowym znaczeniu dla polskiej gospodarki, dgsip. specjalistycznymi terminalami
do obstugi tadunkéw skonteneryzowanych (w @ka: Gdaski Terminal Kontenerowy,
Deep Container Terminal; w Gdyni: Baltycki Termiri&ntenerowy, Gdynia Container
Terminal, w Szczecinie: DB Port Szczedin)v badanych portach w ostatnich latach
systematycznie rosty przetadunki konteneréw (od 883 TEU w 2005 roku do 859 tys.
TEU w roku 2008). W roku 2009 odnotowano zrgmgzspadek konteneréw obsganych
przez polskie porty (do 661 tys. TEU). Liderem wzedadunkach kontenerdw smbd
polskich portow jest Gdynia (w latach 2007 — 2088przetadunki przekroczyty putap 600
tys. TEU). Jedynym polskim portem, ktdry w ostatnioku badanego okresu odnotowat
wzrost przetadunkéw konteneréw byt port @Gda (gtdéwnie w naspstwie rozwoju

4 Terminal kontenerowy VGN Wwinoujsciu zakaczyt swoje funkcjonowanie w sierpniu 2008 r.
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gtebokowodnego terminalu DCT oraz praga armatora Maersk Line z BCT w Gdyni do
DTC w Gdasku). Przetadunki konteneréw w tym porcie dynamiezosr, osagajac w
2009 r. poziom blisko 233 tys. TEU (przy 63 tys.OT® 2005 r.j. Dla poréwnania trzeci
polski port posiadagry potencjat do obstugi konteneréw - Szczecin wepszym 2008 r.
przetadowat 62 tys. TEU.

Wielkos¢ i struktug kierunkowy przetadunku konteneréw w polskich portach w olaesi
2004 — 2009 ukazuje tabela 4.

Tabela 4. Przetadunek konteneréw w nalwzych polskich portach morskich
w latach 2004 - 2009 (w TEU)

Porty Ogotem Gdansk Gdynia Szczecin Swinouijsci
e
Ogotem 506 939 70 022 400 165 32854 3898
2005 Zatadunek 260 248 46 532 192 204 17 789 3723
Wytadune 246 691 23490 207 961 15 065 175
k
Ogotem 581 566 77 854 461 170 38 025 4517
2006 Zatadunek 197 272 51 548 221126 20 443 4155
Wytadune 284 294 26 306 240 044 17 582 362
k
Ogotem 772 690 96 381 619 563 50 053 6 693
2007 Zatadunek 389 288 62 334 296 736 25087 5131
Wytadune 383 402 34 047 322 827 24 966 1562
k
Ogotem 859 184 183 208 610 945 61194 3837
2008 Zatadunek 436 895 107 124 293 643 33141 2987
Wytadune 422 289 76 084 317 302 28 053 850
k
Ogotem 660594 232787 375933 51197 677
2009 Zatadunek 347729 144188 176014 26850 677
Wytadune 312865 88599 199919 24347 0
k

Zrodio: Opracowanie na podstawie ,Transport wynikiathingici 2006, 2007, 2008,
2009". GUS.

Na tle pozostatych portéw potudniowego Baltyku ngjsz z pdrdd polskich portow
morskich pozygj w obstudze tadunkéw konteneryzowanych posiadatddport Gdynia (2
- 3 pozycja w latach 2008 — 2009). Warty odnotowgest fakt, # Gdaisk jako jedyny z
portow potudniowego Battyku odnotowat w bardzo tmyoh dla catej braty kontenerowej
2009 roku progres w zrealizowanych przetadunkach.

Tabela 5. Przetadunki konteneréw w portach potudsmigo Battyku
w latach 2008 — 2009 (w TEU)

Porty/Lata 2008 2009 Zmiana (%)
Helsinki 419 809 360 470 -14,1
Kotka 627 769 340 606 -45,7
Hamina 178 804 105 051 -41,2
St. Petersburg 1983110 1334675 -32,7

® Wg najwiezszych informacji w 2010 r. w Gdaku padt kolejny rekor w przetadunkach kontenerdwarc511
876 TEU.
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Tallin 180 927 128 423 -29,0
Ryga 207 122 182 980 -11,7
Ktajpeda 373 263 247 982 -33,6
Gdynia 610 767 378 340 -38,1
Gdansk 185661 240 600 +29,6
Ogotem 4767 232 3319127 -30,4

Zrodio: M. Beddow, Balic blues, Cargo Systems, rr&82010

Porty w Gdasku, Gdyni i Szczecinie pefnifunkcje skoncentrowanych punktow
nadania/odbioru konteneréw dla rozproszonych naagieczu gospodarczym nadawcow i
odbiorcéw. W stosunku do portow oceanicznych MoPzanocnego (strefy Hamburg —
Hawr) petng role portdw odwozowo — dowozowych. Dla Polski i innykfajow regionu
Morza Baltyckiego najwaniejsz role odgrywa hub kontenerowy w Hamburgu (przykiad
serwisu Scandinavia Feeder armatora CMA CGM poleazs. 3).

Rauma Raumo
Gaevle

—
e Gdynia

Hamburg

Rysunek 3. Serwis Scandinavia Feeder
Zrodio: Materiaty wewatrzne armatora CMA CGM

Silna pozycja kontenerowych poken dowozowo — odwozowych na tle cé&to statych
pofaczen zeglugowych najwaniejszych polskich portéw morskich z przedpolem
zauwaalna jest nie tylko w iléci ale przede wszystkim w eztotliwosci zawinié
(zawinigcia cotygodniowe lub kilka razy w tygodniu). Stagdefaczenia kontenerowe tych
portéw przedstawiajtabele 5, 7, 9. Obok typowych poker kontenerowych kontenery
z/do polskich portéw przewone @ drobnicowcami uniwersalnymi wraz z drobaic
konwencjonala.

Tabela 5. State pgtzenia kontenerowe portu Gk

Port Przewaznik Agent Rodzaj Czestotliwosé
tadunku
Zeebrugge ?:g%l; Line Maersk Polska Kontenery tygté?ﬁuw
lrazw
Zeebrugge UNIFEEDER A/S IMCL Kontenery tygodniu
Hong Kong 'Eﬂ/fgf)l; Line Maersk Polska Kontenery tygtc;?]izuw
. Maersk Line lrazw
Kaohsiung (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu

Ningbo Maersk Line Maersk Polska Kontenery lrazw
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(AE10) tygodniu
. Maersk Line lrazw
Szanghaj (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu
. Maersk Line lrazw
Yantian (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu
Maersk Line lrazw
Arhus (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu
" . lrazw
Helsinki Maersk Line Maersk Polska Kontenery tygodniu
Helsinki Team Lines APL Team Lines Kontenery Lrazw
tygodniu
Helsinki Unifeeder A/S IMCL Kontenery lrazw
tygodniu
Kotka Maersk Line Maersk Polska Kontenery L raz w
tygodniu
. . lrazw
Kotka Team Lines APL Team Lines Kontenery tygodniu
Kotka Unifeeder A/S IMCL Kontenery lrazw
tygodniu
Maersk Line lrazw
Rotterdam (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu
Rotterdam Unifeeder A/S IMCL Kontenery 1razw
tygodniu
Rotterdam Unifeeder A/S IMCL Kontenery Lrazw
tygodniu
Tanjung Maersk Line lrazw
Pelepas (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu
: 2 razy w
Bremerhaven Maersk Line Maersk Polska Kontenery b
tygodniu
Maersk Line lrazw
Bremerhaven (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu
Bremerhaven Team Lines APL Team Lines Kontenery Lrazw
tygodniu
. . lrazw
Bremerhaven Team Lines APL Team Lines Kontenery .
tygodniu
Bremerhaven Unifeeder A/S IMCL Kontenery lrazw
tygodniu
Hamburg Team Lines APL Team Lines Kontenery 1 raz w
tygodniu
. . lrazw
Hamburg Team Lines APL Team Lines Kontenery )
tygodniu
Hamburg Unifeeder A/S IMCL Kontenery L raz w
tygodniu
Battijsk Unifeeder A/S IMCL Kontenery lrazw
tygodniu
St. Petersburg Maersk Line Maersk Polska Kontenery 2 razy w
tygodniu
St. Petersbur Team Lines APL Team Lines Kontener 1razw
' 9 y tygodniu
. Maersk Line lrazw
Singapur (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu
Maersk Line lrazw
Goeteborg (AE10) Maersk Polska Kontenery tygodniu

Zrodio: Materiaty ZMP Gdask 01.2011 r.
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W strukturze kierunkowej przewozow kontenerowyathozGdaiska wyranie zauwaalna
jest dominacja patzen z niemieckimi hub-ami kontenerowymi Hamburgiem i
Bremerhaven (tabela 6).

Tabela 6. Struktura kierunkowa morskich przewozoémténerowych
w relacjach z portem Gdak

Miejsca 2007 2008 2009
zatadunku/wytadunku w tys. ton w % w tys. ton w % w tys. ton w %

Ogodtem 600,2 100 953,7 100 1872,9 100

w tym

Finlandia 49 0,82 11,9 1,25 48,4 2,58

Francja - - 27,8 2,91 - -

Holandia 62,8 10,46 62,8 6,58 193,2 10,31

Niemcy 394,4 65,71 647,1 67,85 1537,4 82,09

Wielka Brytania 37,0 6,16 25,1 2,63 20,1 1,07

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Transpoyhiki dziatalndgici 2007, 2008,
2009". GUS Warszawa.

Na kolejnych miejscach pod wazglem przewiezionej masy fadunkowej znajdgic
pofaczenia z Rotterdamem (Holandia) oraz portami bskipji

Tabela 7. State pgtzenia kontenerowe (feederowe) portu Gdynia

Port Przewaznik Agent Rodzaj tadunku Czestotliwosé
. MSC .
Antwerpia MSC Poland Kontener. 1 raz w tygodniu
. ISS 2 razy w
Antwerpia OOCL POLAND Kontener. tygodniu
Aarhus UNIFEEDER IMCL Kontener. 1 raz w tygodniu
Rotterdam UNIFEEDER IMCL Kontener. 2 razy w
tygodniu
ISS 2razy w
Rotterdam OOCL POLAND Kontener. tygodniu
Rotterdam MANN&SOON Llhl\/llégN Kontener. 1 raz w tygodniu
Klajpeda UNIFEEDER IMCL Kontener. 1 raz w tygodniu
: MSC .
Kfajpeda MSC Poland Kontener. 1 raz w tygodniu
Hamburg CMA-CGM PZKB Kontener. 1 raz w tygodniu
Hamburg UNIFEEDER IMCL Kontener. 2 razy w
tygodniu
Hamburg Team Lines BURGER Kontener. 4 razy na gidzi
ISS 2razy w
Hamburg OOCL POLAND Kontener. tygodniu
Bremerhaven Team Lines BURGER Kontener. 4 razydaidn
Bremerhaven UNIFEEDER IMCL Kontener. s razy w
tygodniu
- Mann & Son Mann .
Kaliningrad Limited Lines Kontener. 1 raz w tygodniu
MSC .
St. Petersburg MSC Poland Kontener. 1 raz w tygodniu
ISS 2razy w
St. Petersburg OOCL POLAND Kontener. tygodniu
Hull MacAndrews PZKB Kontener. 1 raz w tygodniu

Zrodio: Materiaty ZMP Gdynia 01.2011 r.



2214 Michat PLUCNSKI

Podobnie jak w przypadku Gikka najweksza mag tadunkéw w kontenerach
przewieziono z/do portu Gdynia w relacjach z hub-ai@mieckimi (tabela 10). Na drugim
miejscu znalazlty si potaczenia z Belgi (hub w Antwerpii), na kolejnych z Holangdi
(Rotterdam) oraz WietkBrytani (Hull, Felixstowe).

Tabela 10. Struktura kierunkowa morskich przewokzomtenerowych
w relacjach z portem Gdynia

Miejsca 2007 2008 2009
zatadunku/wytadunku w tys. ton w % w tys. ton w % w tys. ton w %
Ogodtem 4 805,8 100 41204 100 2726,4 100
w tym
Belgia 465,6 9,69 188,7 4,58 537 19,70
Francja 20,1 0,42 166,7 4,05 - -
Holandia 298,7 6,22 260,6 6,32 4447 16,31
Niemcy 37512 78,06 3346,5 81,22 1624,3 59,58
Wielka Brytania 253,8 5,28 151,3 3,67 107,3 3,94

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie ,Transpoyhiki dziatalngci 2007, 2008,
2009”. GUS Warszawa.

Spadek przetadunkéw konteneréw w roku 2008 obolksékwwencjiswiatowego kryzysu
gospodarczego zwiany byt réwnie z przejciem w kaicéwce tego roku jednego z
najwiekszych przewsnikoéw kontenerowych - Maersk Line z terminalu BCTGdyni do
terminalu DCT w Gdasku.

Tabela 11. State pgtzenia kontenerowe (feederowe) portu w Szczecinie

Port Przewaznik Agent _ Rodzaj tadunku Czestotliwosé
Hamburg IMCL CargoF;?lg I&O(?r:(t::iner Kontenery tygzozjanziﬁ v
Hamburg Team Lines Fz;gﬁgiervice Kontenery tygtc:?]izuw

Brglr”:\erhav IMCL CargoF;?lg IEIO(?ri](t::iner Kontenery tyg]c-)(;?\izuw

Brzrr?erhav Liﬁggm Ff\f;ﬂﬁl iervice Kontenery tyg%) (;:;izuw

Brgrr:]erhav Unifeeder Baltus Kontenery tygtc:?]izuw
Rotterdam IMCL CargoF;%% IEZO(?ri](t::iner Kontenery tygzonarfi)L/J "
Rotterdam Team Lines Fz;g(;[;ervice Kontenery tygtc:iizuw

Zrodto: Materiaty ZMPS$ 01.2011 r.

W przypadku portu w Szczecinie dominacja kierunkiermmeckiego w morskich
przewozach konteneréw byla w badanym okresie jesmoganiejsza ni w przypadku
portow Gdaska i Gdyni (tabela 12)
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Tabela 12. Struktura kierunkowa morskich przewokémtenerowych
w relacjach z portem Szczecin

Miejsca 2007 2008 2009
zatadunku/wytadunku w tys. ton w % w tys. ton w % w tys. ton w %

Ogobtem 4173 100 520,4 100 492,0 100

w tym

Holandia 0,1 0,02 0,1 0,02 111,7 22,70

Niemcy 407,5 97,65 512,5 98,48 354,9 72,13

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Transpoyhiki dziatalndgici 2007, 2008,
2009”. GUS Warszawa.

Port w Swinoujsciu po likwidacji terminalu konturowego VGN nie pada statych
pofaczer kontenerowych z portami zagranicznymi. Warto jédpezypomnié, iz posiadat
takie pohczenia z Niemcami (Hamburg, Bremerhaven) oraz Veidskytany (Hull). W
sierpniu 2008 r. doszto do likwidacji terminalu VGMW Swinoujsciu (w 2007 r.
przetadowat 76 tys. ton tadunkéw w kontenerach) rkepiesienia cakwi obstugi
konteneréw do Szczecina.

Nalezy podkreli¢, iz statystyka morskich przewozow kontenerowych z/diskich portéw
tylko w niewielkim stopniu wskazuje ostateczne &ragh wytadunku, §dz tez pocatkowe
kraje zaladunku. Zdecydowana ekzc¢ tadunkéw transportowanych do Hamburga,
Bremerhaven czy feRotterdamu przetadowywana jest w obrocie morskootskim na
dwze kontenerowce i dalej transportowana na szlakagarmcznych. Szczegoélna ¢olv
tym pcdrednictwie odgrywa port w Hamburgu, ktéry po rozgeaiu UE w roku 2004
bardzo wzmocnit swoja pozycjako hub obstugary caly rejon Morza Baltyckiego. Dla
srodkowej i wschodniej Europy stateson parednikiem, zwtaszcza w handlu z dalekim
Wschoderf

4. ZAKONCZENIE

W obstudze morsko -adlowych potokéw kontenerowych napkize polskie porty morskie
dotychczas petity rgljedynie portow feederowych. Budowalgbkowodnego terminala
kontenerowego DTC w porcie gtkim zainicjowata jednak dyskgspad maliwoscia
powstania w porcie Gdak pierwszego na Baltyku hubu kontenerowego.zivym
sygnalem potwierdzagym zaistnienie takiego rozywiania bylo otwarcie przez armatora
Maersk Line (grudzie 2009 r.) pierwszego bezfredniego (bez udziatu serwiséw
dowozowych)zeglugowego pakzenia kontenerowego pogdzy Dalekim Wschodem a
Polsky (pofaczenie zainaugurowat kontenerowiec Maersk Taikurgj200 TEU). Ddski
armator zdecydowat o rozszerzeniu na port wifSkia serwisu okrdanego symbolem
AE10. W oficjalnej informacji Maersk Line stwierdzize zmiana w serwisie AE10
umazliwi  zaoferowanie unikatowego wyboru ddiwosci transportowych poradzy
portami azjatyckimi, a Polaki dalej - Europ Srodkows i Wschodni, w tym -
wzbogacenie i ulepszenie poten dowozowych (feederowych) do Rosji i portdw w inhyc
krajach baltyckich. Nowa rotacja serwisu AE10 Mé&eksne (Wschodnie i Poludniowe
Chiny, Azja Potudniowo-Wschodnia - Europa Potnocraglska i Skandynawia)
przedstawia gi hastpujaco: Ningbo (Chiny), Szanghai (Chiny), Kaohsiung j{@an),

® M. Borkowski, Najwikszy polski port. Namiary na morze i handel. NriB£2009.
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Yantian (Chiny), Hongkong, Tanjung Pelepas (Malgzi& Havre (Francja), Felixstowe
(Wielka Brytania), Zeebrugge (Belgia), Go#, Geteborg (Szwecja), Aarhus (Dania),
Bremerhaven (Niemcy), Rotterdam (Holandia), Singagdongkong, Kobe (Japonia),
Nagoya (Japonia), Shimizu (Japonia) i Yokohamadgdi)y. Warto jednak odnotowa iz

w tym samym okresie (stycze?010) do portu w St. Petersburgu zawimny wielki
kontenerowiec Maersk Nijmegen (2560 TEU), rozpoegc cotygodniowe rejsy
ECUBEX z ameryki Potudniowe;j.

Decyzja o waczenie portu Gdesk w sklad serwisu Maersk Line nie bytaby taka odzsta
gdyby nie powstanie wcgeiej nowoczesnego, gdokowodnego terminalu kontenerowego
w tym porcie. Terminal kontenerowy DCT G« to pierwszy terminal w basenie Morza
Baltyckiego zdolny do obstugi statkéw klasy Post&aax, zarbwno ze wazglu na
glebokas¢ podefé i stanowisk postojowych, jak rowriedzigki infrastrukturze i
wyposaeniu na ddzie.

5. LITERATURA

[1] Arndt E.-H.: Golden Zukunft fir den Seeverkemmternationale Transport Zeitschrift.-
2006, nr 47-48.

[2] Beddow M., Balic blues, Cargo Systems, nr 32040.

[3] Borkowski M., Najwikszy polski port. Namiary na morze i handel. NriB12009.

[4] Czech Railways from Economic analysis of thedpean seaport system, Institute of
Transport and MaritimeManagement Antwerp and Ursiveit Antwerpen, May 2009.

[5] Materiaty GUS.

[6] Materiaty ZMPSS.

[7] Materialy ZMP Gdask.

[8] Materiaty ZMP Gdynia.

[9] Szwankowski S., Wspotzalros¢ funkcjonowania sktadnikowgtlowo — morskich
tancuchdw transportowych, Gsk 1994.

7 Ibidem.



