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Bezpieczéstwo drogowe,
system ostony kraju,
nadzwyczajne zagfenia
MACIEJEWSKI Macief

PROJEKT ISOK NA RZECZ POPRAWY BEZPIECZE NSTWA
RUCHU DROGOWEGO W POLSCE

W referacie opisano zjawiska pogodowe stapoeizagréenia bezpieczistwa ruchu na
drogach. Przedstawiono zakres realizowanego w rém¥t osi priorytetowej POIG,
projektu pt ,Informatyczny System Ostony Kraju przeadzwyczajnymi zagieniami —
ISOK” autorstwa autora niniejszego referatu. W magie tym przewidziano kompleksowe
prace ostonowe, ktére przyczysie takze do zwgkszenia bezpiecistwa ruchu na drogach.

ISOK PROJECT IN SUPPORT OF IMPROVED ROAD SAFETY IN POLAND

In the paper weather phenomena are discussed vguisé at risk road traffic safety.
The scope of the ,IT System for Country Protectagainst extreme hazards — ISOK
Project” being implemented under the POIG Priorifkis 7 is presented in the paper.
The Project originator is the author of this pap@omprehensive protective activities are
predicted in the Project. They will also contribtiteincrease safety of the road traffic.

1. WPROWADZENIE

Problem wptywu warunkéw pogodowych na bezpiésa®o mchu drogowego nie
znajduje w Polsce nalgtego miejsca. Podawane dotychczas w mediach kda@tyni
dotycz jedynie chwilowego stanu pogody dla wybranych tsasnochodowych. Nie
spetnia to wspotczesnych oczekiwa wymaga merytorycznych tak dla potrzeb
eksploatacji nowoczesnych tras szybkiego ruchuijaktony ich wytkownikéw. Take
istnieace drogowe stacje pomiarowe nie stanpwibstatecznego rozwdania w tym
zakresie.

Opady deszczu kniegu, oblodzenia nawierzchni drogowych, wgudeniu
Z nieostrana jazdy kierowcow g przyczyr wielu kolizji i wypadkow.

Stworzenie systemu monitoringu na drogach wapoéniu z systemem ostrzegania
kierowcow o pogarszagych sg¢ warunkach drogowych me by skutecza metody dla
poprawy bezpiecZstwa wytkownikéw drég. Po otrzymaniu stosownego komunikat
kierowca mae podj¢ decyzg o przetaeniu podray na inny termin albo zdecydowaie
na przejazd ing tras, lepiej przygotowas na trudne warunki pogodowe. System
ostrzegania mae dobitniej oddzialywa na kierowe niz tradycyjne prognozy pogody,
poniewa moze zawieré doktadne bigace informacje na temat warunkéw paamjch na
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konkretnych drogach i szczegétowe, krotkoterminopmgnozy zmiany warunkow
pogodowych.

System monitoringu mie take istotnie wplya¢ na skuteczn@& stuzb
drogowych, ktére po otrzymaniu informacji o zmiamerunkéw pogodowych mag
lepiej przygotowa sig do dziatania.

Monitoring na drogach i bezpiedmdwo ruchu jest w obecnej dobie problemem
miedzynarodowym. Poprawa warunkéw bezpietcteva natomiast w powkaniu
z programem ochronyrodowiska naturalnego pozwoli szybciej dostosowmlskie
warunki do standardéw Unii Europejskiej.

Wiele krajéw, zdajc sobie spraw z niebezpieczestw pltyracych ze zlekcewania
warunkéw pogodowych (co potwierdzaptatystyki zabitych irannych w wypadkach
drogowych, a take wielkas¢ strat materialnych ponoszonych przez uczestnikélizjk
i wypadkéw) zdecydowato sina programy polegage na stworzeniu systemoéw
monitoringu i ostrzegania na drogach.

Np. Niemiecka Stba Meteorologiczna (DWD) we wspoétpracy z adminigia
drogowa prowadzi ogoélnokrajowy system informacyjny stanwgpdy na drogach
(nation-wide road State Weather Information Systel@WIS). Wprowadzone przez
DWD systemy monitoringu na drogach skladafic ze stacji zawierapych
elektroniczny system pomiarowy, rejesgigy i transmisyjny do odpowiednio
oprogramowanych komputeréw. Pomiary dokonywange za pomog czujnikow
mierzacych temperatuwr i stan nawierzchni (sucha, mokra, oblodzona) aaznikéw
mierzcych opad, a tale temperatur i wilgotnos¢ powietrza. Zastosowanie takiego
systemu monitoringu o dej gestasci stacji pomiarowych pozwala na zlokalizowanie
zatama pogody nawet na niewielkich odcinkach drog.

Dunscy naukowcy oszacowalize straty w infrastrukturze spowodowane przez
nadmierne ziywanie soli w zimowym utrzymaniu drég (zniszczemiakonstrukcjach
mostowych, nawierzchniach drég, degradacja glelipZja pojazdéw) s zblizone do
kosztéw samego ich utrzymania. W zmku z tym wprowadzono skomputeryzowany
system zargdzania zimowym utrzymaniem drog - YITERMAN. Monitge on
nieustannie stan nawierzchni i warunki pogodowe ozwala na optymalizaegj
okreslonych dziata ,przeciwpdglizgowych". Chodzi o to aby z 2-3 godzinnym
wyprzedzeniem przed wygtieniem gotoledzi lub opaddwniegu zastosowa solenie
prewencyjne. W okresie stosowania tego systemuyciel soli spadto o 30%.

W potudniowej Francji zastosowano system monitguin wspomagaicy
zaradzanie w zimowym utrzymaniu drég. Jest tocésiezujnikéw, z ktérych kady
odpowiada za 20-300 km autostrady. Czujniki rejgsti przekazug do systemu
wartosci temperatury i wilgotngci powietrza, si i kierunek wiatru, wielké¢ opadu
$niegu. Prognozyaspodawane z 2, 8 i 12 godzinnym wyprzedzeniem.

W Finlandii wprowadzono znaki drogowe wwietlajace informacje o biecych warunkach
pogodowych na autostradzie. Znaki te posiadpgk automatycznej zmiany wiellkoi limitu
predkosci w zaleznosci od zmieniagcych st warunkéw atmosferycznych.

W miare komfortowe warunki transportu megzapewnt drogi szybkiego ruchu
i autostrady, ktére shy ludziom isrodowisku lepiej ni przecetne drogi. Aby jednak warunki
te byly spetlnione naly uwzgkdni¢, niezalene od cztowieka, naturalne zegtrzne
ograniczenia wynikage z losowych zdar#eprzyrody, a take zagréenia o charakterze
synergicznym.
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Chodzi tu o zjawiskaneteorologiczne:
- opady deszczu $niegu, zamieciesniezne, oblodzenia, burze, mgly, silne wiatry
gwattowne zmiany énienia, znaczne zmiany temperatury,

hydrologiczne:
- podtopienia paséw drdg (na terenach zalewowycpasie wezbniai powodzi,
- zagraenia wylewem wéd na przeciu sk autostrady z dziatem wodnym rzeki,

klimatyczne:

— opisupce stany pogody na okflenym obszarze przebiegu drég i projektowanych
autostrad charakteryzige takie zagrgenia jak: procesy radiacyjne, ustrgj
hydrologiczny i cyrkulagj zapewniajca wymiare powietrza w ,cigu” autostrady,

- naprocesy te przebiegap w okrélonymsrodowisku pogodowym majwptyw
wysoka¢ nad poziomem morza, iegaterenu, charakter podia itp.

Osobny problemto zapobieganie i ograniczanie zagrowynikajacych z ruchu pojazdow
przewaacych substancje niebezpieczne. Gdy dojdzie do wipeazprzestrzenianie sie
toksycznychérodkéw przemystowych zatg gtéwnie od warunkdéw pogodowych.

Cztery gidwne planowane autostrady przeciteda Polske z pétnocy na potudnie
i z zachodu na wschddeBa to trasy licace od 600 do 800 km. Na tak dtugich odcinkach,
w naszym klimacie wyspuje czsto due zr@nicowanie warunkdw atmosferycznych. Dla
zapewnienia bezpiecznego ruchu na drogach ¢deeb staje si zapewnienie dokladnej
informacji o aktualnych i spodziewanych stanachquoiogvych.

W wielu strefach przebiegu projektowanych autabtfa take istniepcych drogach
szybkiego ruchu) wyspuja ze zwikszory intensywndcia geste mgty oblodzenia, zaspy
itp. Obszary te powinny kyprzez klimatologéw precyzyjnie oldene. Odpowiednie
uwzgkdnienie tych niekorzystnych zjawisk zaréwno w peaceprojektowania jak
i zarzadzaniu ruchem drogowym wptynie na zk$zenie bezpiecastwa na drogach.

2. STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W POLSCE

Wypadki drogowe w Polsces problemem spotecznym i ekonomicznym. Notujemy
18-20 ofiar $miertelnych na 100000 mieszi@w, a wielkd¢ strat materialnych
corocznie ponoszonych przez Pelsk tytutu wypadkéw drogowych szacowane jest na
ponad 7% bugktu paistwa (wg szacunkow ekspertow Bargwiatowego Polska co roku
traci, w wyniku wypadkow drogowych 1-2 % produkttajowego brutto). Na podstawie
analizy bezpiec#estwa ruchu krajow Europy centralnej i wschodniggprowadzonych przez
BankSwiatowy i Komisg Europejsk oraz Nordyck Radt Bezpieczéstwa Ruchu Drogowego
(NRTSC) stwierdza ¢j ze w zakresie bezpieargwa ruchu drogowego w Polsce,
w poréwnaniu do innych krajow Europy Zachodniefusgija jest bardzo niekorzystnaadbt
poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego, w zakresie gm@nym z zagreeniami
pochodacymi od ekstremalnych zjawisk pogodowych i katdstynergicznych, staje esi
problemem zastugagym na szczegGruwag:.

W Polsce odpowiedzialdé za stan bezpiecastwa ruchu drogowego jest rozproszona.
Tym bardziej konieczne stajeesiwdrazanie, wanych z punktu widzenia spotecznego
i ekonomicznegairodkdw ograniczacych zagraenia na drogach.

Opieranie & na obiegowych opiniach o przyczynach wypadkéw,daostosowanie



2384 MACIEJEWSKI Maciej

infrastruktury technicznej, brak dostatecznego toeygznego przygotowania jednostek
zarzdzapcych do potrzeb wzrastgiego ruchu oraz brak kompleksowego monitoringu
sytuacji na drogach powodujee zagréenie w ruchu drogowym w Polscesn@e i nic nie
wskazuje na zmiantego stanu na lepsze. Panuje, z gruntu fatlszymekpnanieze rozwoj
motoryzacji niesie za sabwzrost wypadkow drogowych (pozytywne przyklady ®zyy,
Norwegii, Wielkiej Brytanii dowodz, =ze tak nie jest), a indywidualnyzytkownik
drogi jest przekonany,e wypadek zdarza esinnym a nie jemu. Charakterystyczne
jest tutaj zestawienie akceptowanego ryzyka wypadkonego kierowcy
Z nieakceptowanym ryzykiem wypadku zganego z sapsamym.

Bezpieczastwo ruchu drogowego jest problemenedaiynarodowym i nie jest zadaniem
wyizolowanym. Poprawa warunkéw bezpietsta na drogach w poy@aniu
Z ograniczeniem toksyczéa spalin pozwoli rownig szybciej dostosowapolskie warunki
do standardéw Unii Europejskiej.

3. IDENTYFIKACJA ZRODEL, ZAGRO ZEN

Z punktu widzenia opisywanego tematurodiem nadzwyczajnych zageh
spowodowanych sitami natury:s

— opady deszczu powodige bardzo powane zaktdcenia w transporcie, szczegdlnie

drogowym,

— surowe zimy objawiajce st w postaci niskich i bardzo niskich temperatur,

- gololed,

- zamieciesniezne,

- zawiejesniezne,

- szad,

- mgta,

- silne wiatry

Rozkfad terytorialny stopnidnieznosci i mroznosci na ziemiach polskich wykazuje
najwyzsze wartéci w pétnocno-wschodniej €ci kraju oraz w rejonach gorskich.

Wsréd naturalnych zaggen (obok trzsien ziemi) wiatry powoduj najwiecej wypadkéw
smiertelnych. One tepowoduj u meteoropatéw (prawie potowy populacji ludciov Polsce)
stany obnionej sprawnéci dziatania i senni@, a u kierowcéw powane zaburzenia czasu
reakcji.

Powane zagraéenia zdrowia izycia wynikap z zanieczyszczemetalami aizkimi
(m.in. spaliny samochodowe).

Duze zagraenia dla otoczenia stwaragpkze wszelkiego rodzaju ciecze toksyczne lub
latwozapalne transportowane w ruchu drogowym.

Wymienione zanieczyszczenia, utrzymog s¢ krocej lub dhiej w powietrzu lub
przemieszczafe s¢ wzdhwz drog (bardzo niebezpieczniesliema to miejsce w drodze
ograniczonej wysokimi skarpami lub w tunelach) wezaosci od stanu réwnowagi
atmosfery, nios ze soly grozne skutki dlazycia i zdrowia uytkownikoéw ruchu
drogowego.
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4. MOZLIWO SCI OGRANICZENIA ZAGRO ZEN

Dla ograniczenia zagten o charakterze naturalnym i synergicznym zmo
prowadzé dziatania:
a) w zakresie prognozowania; polegajce na doskonaleniu systemu prognoz
i monitoringu meteorologicznego w oparciu 0 NOWGCHEe aparatug pomiarove
i niezawodny systememdznaci,

b) bez inwestycyjne;polegajce na:

— rozpoznaniu i okr@deniu prawdopodobiestwa wysg¢powania ekstremalnych
zjawisk pogodowych i zdaragpochodzenia antropogenicznego,

— podejmowaniu  ,bezpiecznych"  decyzji  lokalizacyjnych w planowaniu
przestrzennym,

— opracowaniu odpowiednich uregulofivarawnych dostosowagych ruch drogowy
w Polsce do surowszych norm bezpiésrea,

— doskonaleniu powran operacyjnych rinych shib (meteorologicznaaézndci,
ratownicza, medyczna, pagkowa, itp.) i medidw,

— powszechnej edukacji o zagemiach, sposobach ratowania itp.

¢) techniczne;polegajce na:
— budowie systemu wczesnego ostrzegania,
— dostosowaniu konstrukcji drogowych i nawierzchmigbwych do niskich i wysokich
temperatur (sgkania,sliskos¢ itp.).

5. CEL PROJEKTU ISOK

Podstawowym celem Projektu jest wypracowanie systeosion spoteczestwa,
gospodarki i srodowiska przed nadzwyczajnymi zageoiami, wdraanie nowych
technologii oraz dostosowanie przepiséw do nowyahuwkow.

Rezultaty zostapbezpdrednio wykorzystane przez strategiczne resortyukiajuwagi
na przewidywane kierunki zagren jako giéwne dziatanie zostanie opracowany system
rozpoznawania i bimcego ostrzeenia i ostony spofechstwa i gospodarki przed
ekstremalnymi  zjawiskami  atmosferycznymi, hydrotagiymi i  zdarzeniami
technologicznymi.

Celem Projektu jest opracowanie koncepcji orazefita Sytemu Informatycznego
ostony kraju przed nadzwyczajnymi zageaiami wraz z wykonaniem podsystemu
pilotazowego i jego przetestowaniem.

6. ZAKRES PROJEKTU

W realizowanym obecnie Projekcie oleamy:
— rodzaj nadzwyczajnego zdarzenia naturalnego i tolitznego (synergicznego);
- ryzyko danego nadzwyczajnego zagmoia na danym obszarze;
- strefy zagraenia;
— rodzaj zagreenia dla ludnéci;
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- rodzaj zagreenia dlasrodowiska, infrastruktury komunalnej, rolnej (wieg),

przemystowej, dziedzictwa kulturowego;

- mozliwosci ewakuacji (ucieczki) z miejsca zdarzenia;

— najblizsze miejsce (ratownictwo) pomocy;

- sposo6b zachowaniaesireakcji osob poszkodowanych);

- dostpne sity isrodki;

Jednym z bardzo waych elementéw ostony przed:kkamizywiotowymi powinien by
kompleksowy, powszechny system informatyczny.

Istniepce systemy & rozproszone i niejednolite. Oparte nazmgch rozwizaniach
technicznych oraz postugugie sé réznymi danymi (bazami danych) nie dayystarczajcej
gwarancji skutecznego powiadamiania i ostrzegamadici i instytucji o zagraeniach.

W tej sytuacji zostanie stworzony jednolity systemarty o kompleksoaw dynamicza
baz danych zawierafa wszelkie potrzeby informacyjne o nadawcach infarinak i jej
odbiorcach.

W systemie tym zawartec¢tla nastpujace informacje potrzebne dla potencjalnie
zagraonych:

- 0 rodzaju nadzwyczajnego zdarzenia naturalnego thnogicznego

(synergicznego),

— 0 ryzyku danego nadzwyczajnego zagmia na danym obszarze,

- o strefie zagreenia,

— 0 rodzaju zagreenia dla ludnéci,

— 0 rodzaju zagrezenia dlasrodowiska, infrastruktury komunalnej, rolnej (widgs),

przemystowej, dziedzictwa kulturowego,

- o mazliwosci ewakuacji (ucieczki) z miejsca zdarzenia,

— 0 najblizszym miejscu (ratownictwo) pomocy,

- 0 sposobie zachowania greakcji 0s6b poszkodowanych).

Powstanie Geo-referencyjna Baza Obiektéw Topografich oraz:

— mapy zagreenia powodziowego;

- mapy ryzyka powodziowego;

— plany zaradzania ryzykiem powodziowym;

Powyzsze informacje d&da mialy odniesienie przestrzenne na podstawie
georeferencyjnych baz danych wytworzonych i prowsyzh przez organy stbhy
geodezyjnej. Glownym ich elementem w zakresie lakaji przestrzennej duzie
Georeferencyjna baza danych obiektéw topograficznyc

Poniewa jednym z najbardziej dotkliwych zdarzeniebezpiecznych dla ludéd
i infrastruktury niogcych za solp powazne skutki w zdrowiuzyciu i stratach materialnych
jest powdd, dlatego te koniecznym staje siokreslenie ryzyka powodzi na wszystkich
obszarach dorzeczy Polski.

Baz do opracowania tych dokumentéw/mapdd dane referencyjne pozosteg
w kompetencjach organdéw administracji geodezyjnej wa szczegoélnéci cyfrowa
ortofotomapa, numeryczny model terenu, ewidencjejsaowdci ulic i adresow i baza
danych obiektéw topograficznych.

Okreslone zostanie, jakie jest zagsmie dla ludzi, a tale oszacowania potencjalnych
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strat na zagrmnym terenie np.:
- zastg zalewu dla fal powodziowych o xdym prawdopodobiestwie
wystepowania, np.: 0,5%, 1%, 2 %, 5%;
- glgbokas¢ wody na zalanym terenie;
- predkaos¢ wody na zalewanym terenie;
- czas trwania zalewu;

W ramach Projektu opracowanedh mapy zagreen meteorologicznych:
— termicznych,
- intensywnych opadéw deszczu,
- silnych wiatrow,
- burzigradu,
- gololedzi,
- szadzi,
- opadowsniegu,
- mgly,
oraz okrélenie zasigu ryzyka tych zagean na obszarze calego kraju.

Opracowane zostammapy innych zagren, takich jak:
— ujscia wéd powierzchniowych i podziemnych w obszarzayrazen powodzi,
— zanieczyszczepowietrza z uwagi na zagrenia meteorologiczne,
- ryzyka powanych awarii przemystowych ze waglu na zagrzenia
meteorologiczne,
- ryzyka zaktoce sieci energoelektrycznych z uwagi na zagroa meteorologiczne,
— zagraen zycia i zdrowia ludzi z uwagi na zagmenia meteorologiczne (ekstremalne
temperatury, énienia i wiatru)
z okreleniem ryzyka ich wyapienia na obszarze Polski.

Proponowany Informatyczny Systemedzie wanym elementem w tworzeniu
elektronicznych ustug publicznych na rzecz obywatel

Bedzie on bowiem wysocezyteczny w skali spotecznej, w skali jednostki, razipmie,
regionu, lokalnym, w sumiezyteczny dla gospodarki pstwa. Budowa Numerycznego
Modelu Terenu (NMT) oraz Bazy Danych o Terenie (BDQOmaj wybitnie wymiar
strategiczny, diugofalowy.a30 bazy danych zawiergje dane o charakterze referencyjnym
w nowoczesnym planowaniu przestrzennym, w gospedatomunalnej, w systemie
ubezpieczg, wielu stb (GOPR, TOPR),. projektowaniu infrastruktury dragg, itp.).

Proponowany System, ettizie w istocie zintegrowan elektroniczm platformy
informatyczm, obejmugca m.in.:

- zintegrowan baz danych sktadafa sie z zasobow danych jednostek administracji
panstwowej samormlowej oraz shb dziatlajcych na rzecz dziata
antykryzysowych (ratunkowych):

- baza danych o nitiwych zagraeniach w uktadzie regionalnym, zlewniowy,
wojewodzkim, powiatowym, gminnym;

- baza danych o ,rozktadzie” ludé@ w strefach zagren;
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- baza danych o zasobach, technicaoelki przemystowe;

- baza statystycznych badamian diugookresowych;

— system monitorugcy i prognozujcy zagraenia hydrologiczno - meteorologiczne
(IMGW);

- system monitoracy zdarzenia awarii technologicznych (KGPSP, Centra

Kryzysowe);

— system ostrzegagy (Centrum Powiadamiania) w tym system egksizajcy
bezpieczastwo na drogach (np. profesjonalny Trafic Program);

- system powiadamiania ratunkowego (Centrum PowiaglaiaiRatunkowego);

- zintegrowane, zharmonizowane i interoperacyjne baagych zapewniagych
lokalizacje przestrzenne i informacje o zagospodarou terenu wraz z jego
uksztattowaniem (NMT, BDOT) wraz z systemem dpst realizowanym
w ramach projektu Geoportal (GUGIK POIG ¢ mriorytetowa);

7. MODULY SYSTEMU ISOK

W projekcie zrealizowane zostanastpujace moduty:

1.

Modut odpowiadajcy za zarzdzanie i realizagj procedur reagowania:

- identyfikowanie potencjalnych zagume,

- przygotowanie planéw reagowania kryzysowego,

— zapewnienie sitsrodkéw niezlgdnych do realizacji planéw reagowania

. Modut zaradzapcy danymi:

- gromadzenie, przetwarzanie danych dla obszarowadzamych przez system
(przestrzenne, liczbowe, opisowe)

. Zasoby sytemu:

- repozytorium danych (relacyjne bazy danych) i rgpaaum plikow

Portal:

— prezentowanie informacji zastezmych dla uprawnionychaytkownikéw oraz
— informacji publicznych dla wszystkich zainteresoweim

. Modut wspomagajy wytwarzanie produktéw systemu:

— dane wejciowe dla komponentéw wytwarzalych produkty systemu
— (obiekty przestrzenne, mapy, opracowania prognasg/¢ analizy, raporty)

. Modut odpowiadajcy za administragjsystemu:

- ustugi katalogowe — repozytoria przechoyod informacje o tzsamdciach,
uprawnieniach

— zarzdzanie dospem — procesy weryfikacji uwierzytelmiekontroli dostpu do
zasobow i ustug

. Warstwa dosgpu do danych:

— interakcja poszczegoélnych komponentéw systemu zngemnymi zrédtami
danych

. Warstwa ustug SOA:

— architektura zorientowana na ustugi
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8. LOKALIZACJA KOMPONENTOW PROJEKTU
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Rys.1. Lokalizacja komponentow projektu
9. ETAPY REALIZACJI PROJEKTU
Przygotowanie i Inicjowanie
Projektu
Budowa Projektu Funkcj
Technicznego Rozwiazania 4
Budowa i Testy Rozwiazania :
Wadrozenie Pilotowe 3
Etap Eksploatacji
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

‘ Kamien Milowy / Produkt Projektu

Rys.2. Etapy realizacji projektu

1. Przygotowanie i

inicjowanie Projektu — opracowastigdium wykonalngci

2. Budowa projektu Funkcjonalno-Technicznego Razania:
— Opracowanie architektury rozyziania,
— Opracowanie projektu funkcjonalno-technicznegoesyst,
— Opracowanie rozwgzan do dystrybucji produktéw informatycznych,
— Opracowanie standardéw integracji
3. Budowa i test Rozwzania
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- Wykonanie wsfpnej oceny ryzyka powodziowego,
— Opracowanie map zagrenia powodziowego, ryzyka powodziowego, zagfio
meteorologicznych oraz map innych zagfg
— Budowa systemu ISOK wraz z interfejsami,
— Opracowanie dodatkowego oprogramowania,
— Zapewnienie spkzu oraz serwerowni na potrzeby ISOK,
— Przeprowadzenie testéw akceptacyjnych.
4. Wdrozenie pilotowe:
— Pozyskanie stanowisk roboczych digytkownikdéw systemu,
— Ukonczenie prac nad migracflanych,
— Ukonczenie integracji sieciaytkownikéw pilota systemu,
5. Etap Eksploatacji — 5 letni okregyikowania produktow Projektu.

10. PROJEKT REALIZUJ A

Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej PIB — gakider
Glowny Urad Geodezji i Kartografii

Rzadowe Centrum Bezpiecastwa

Krajowy Zarad Gospodarki Wodnej

Instytut tacznaci

agrwnPE

11. WNIOSKI

Wypracowane w ramach proponowanych prac metodys$ady i technologie ¢ha
podstaw do:

- stworzenia krajowego zintegrowanego systemu ost@syrzezen majpcego istotny
wptyw na ograniczenie skutkéw m.in. zaggh komunikacyjnych,

— przygotowania wnioskéw unatiwiajacych wstawienie do centralnych i lokalnych
planéw inwestycyjnych zadaechnicznych zmniejszgjych ww. zagréenia,

— wykorzystanie nowych technologii do poprawy bezp@stwa m.in. w ruchu
drogowym w Polsce,

— doskonalenie monitoringu na drogach.
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