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Lsuchy port”,
zrébwnowaony rozwaoj,
zaplecze portu

Magdalena KLOPOTYT

KONCEPCJA ,SUCHYCH PORTOW"
W KONTEK SCIE ZROWNOWA ZONEGO ROZWOJU

Kreowanie paicze: z zapleczem portu jest elementem gd&jgcym nie tylko jego
pozycg konkurencyjn, ale réwnié magcym znaczny wplyw né&odowisko naturalne.
Celem referatu jest przybéinie jednej z koncepcji logistycznych, tzw. korjcepachych
portéw” (dry port, sea outlet, inland port), ktérancce wplywa& na zmniejszenie
negatywnego oddziatywania portéw morskich #g@dowisko poprzez odpowiednie
modelowanie struktury gegiowej w ruchu dowozowo-odwozowym. W referaciek obo
rozwgari ha temat istoty ,suchych portéw”, zaprezentowarak:¢ ich znaczenie w
realizacji koncepcji zrbwnowanego rozwoju.

THE DRY PORTS CONCEPT IN THE CONTEXT OF A SUSTAINA BLE
DEVELOPMENT

The creation of hinterland port connections is naty the element which determines
port competitiveness, but also influences the médtenvironment. The aim of the paper is
to highlight one of the logistics concept, so alfldry port” concept (dry port, sea outlet,
inland port), which can result in minimizing thevadse impact of sea ports’ activities on
the environment through the proper modelling of @dad split in hinterland connections.
The paper examined the idea of “dry ports” and thanportance in realization of
sustainable development concept.

1. WSTEP

Problemy ekologiczne zyskaly wagiu ostatnich lat zastone zainteresowanie, a wraz
Z nimi znaczenia nabraty koncepcje logistyczne, anegrzyczyni sie do ich redukgciji.

Dziatalnas¢ portow morskich, z reguty usytuowana wsiedztwie érodkéw miejskich,
jest zrodtem kosztéw zewgtrznych ponoszonych przez miesakaw miast. W wielu
portach naswiecie mana zaobserwowatendena; w kierunku podejmowania szeregu
dziatan, zmierzajcych do ograniczenia negatywnego wplywu dzial&dhgortowej na
srodowisko. Jednym z takich dziatgest kreowanie patzen z zapleczem portu,ebace
nie tylko elementem okémjacym jego pozyg konkurencyjm, ale rOéwni¢ maacym
znaczny wptyw n&rodowisko naturalne [Klopott, 2009].

*Akademia Morska w Gdyni, Katedra Logistyki Morskigj. Morska 81-87, 81-225 Gdynia, Tel./fax 586963.6
magdak@am.gdynia.pl

Logistyka 3/2011



1176 Magdalena KLOPOTT

W tym zakresie szczegélnmole spetnia koncepcja tzw. ,suchych portow”, ktérazeo
wplywaé na zmniejszenie negatywnego oddziatywania port@vsmdowisko poprzez
odpowiednie modelowanie struktury ggibwej w ruchu dowozowo-odwozowym.

2. WPLYW DZIALALNO SCI PORTU MORSKIEGO NA SRODOWISKO

Dziatalng¢ portow morskich stanowi istotne ohgénie dla srodowiska zaréwno
morskiego, jak i miejskiego. Intensyfikacja wymiamy handlu m¢dzynarodowym oraz
wynikajacy z tego wzrost przetadunkéw w portach, pgoety za sol takze wzrost emis;ji
zanieczyszcze Ze wzgekdu na bliské¢ terendw miejskich, szczegdlmwag: przywiazuje
sie do poziomu emisji tlenkoéw ggla (COXx), tlenkéw azotu (NOX), tlenkéw siarki (SQPx
lotnych zwihzkdéw organicznych (VOC) oraz gtek statych (PM).

Do gtéwnychzrédet zanieczyszcaenaleza [Klopott, 2010]:

1. Statki zawijajce do portu -emisja gazéw, zanieczyszczenia woéd, odpady
statkowe, ryzyko skeeniasrodowiska w trakcie bunkrowania, ryzyko kolizji;

2. Manipulacja tadunkiem w porcie i operacje przetddwwe - skala zagt@nia
zaleey gltéwnie od rodzaju tadunku oraz typu apizer przetadunkowych;
szczegoblnie wysokie zagrenie charakteryzuje manipulacjtadunkami
niebezpiecznymi, jak rownie masowymi suchymi, ze wzglu na znaczne
pylenie;

3. Inwestycje portowe, jak np. pagianie kanatéw portowych i wynikage z tego
problemy z zagospodarowaniem osadoéw dennych;

4. Dziatalna¢ produkcyjna i ustugowa na terenach portowych;

5. Transportdczacy port z zapleczem.

Rodzaj paodczen portu z zapleczem, ich intensywsdooraz struktura gariowa, w
znacznym stopniu determinuzakres oddziatywania portu geodowisko naturalne oraz
miejskie. Jakoze transport drogowy w UE odpowiedzialny jest zanpea90% emisji CQ
pochodzcego zesrodkéw transportu [Roso, 2007], znaczenia nabieiakas¢ udziatu
transportu drogowego w relacjach dowozowo-odwozdwydo/z portu. Niestety w
wigkszaici portdw to widnie transport drogowy jest gaia dominupca w polczeniach z
zapleczem (Tab. 1), ale tylko nieliczne porty poagj inicjatywy zmierzajce w kierunku
zmiany tego modelu.

Tab.1. Struktura gakiowa pokczei z zapleczem w wybranych portach (w %,
dotyczy tylko terminali kontenerowych)

Transport Transport Transport wodny

kolejowy samochodowy $rodladowy
Rotterdam (2009) 10,9 55,9 33,2
Antwerpia (2008) 11,0 56,6 32,4
Hamburg (2009) 34,7 63,1 2,2
Bremerhaven (2009) 62,9 34,0 3,1
Le Havre (2008) 6,6 86,2 7,2
Gdynia (2010) 12,4 85,6 0

Zrédto: opracowanie wlasne w oparciu o raporty ¢msté na stronach internetowych
portow oraz bezgmednich informacji z portow
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3. KONCEPCJA ,SUCHEGO PORTU”

-Suchy port” jest specyficznym typemadowego terminala intermodalnego
usytuowanym na zapleczu poru morskiego. Brak jedhak jednolitej definicji tego i
podobnych mu terminéw. W literaturze i praktyce laysiznorodnie nazywany, najeiej
z j.ang. dry port, ale take sea outlet, inland port, extended gay inland load centre.

W opracowaniach naukowych podiee sk, ze, w odrGnieniu od innych terminali
intermodalnych, ,suche porty”asterminalami 4ddowymi bezpérednio podczonymi z
portem morskim gakia transportu o wysokiej przepusto$ed [Roso i Lumsden, 2010]. W
praktyce jest to patzenie kolejowym serwisem wahadtowynai( shuttle)lub systemem
barek rzecznychb@rge shuttle) jak to ma miejsce np. w Antwerpii. W tym ostatnim
przypadku jednak trudnozy¢ tu stowa ,suchy” na oksbenie terminalu. Do wyitkbw
naleza definicje, dopuszczage pohczenie ,suchego portu” z portem morskim transportem
drogowym [Jarzemskis i Viasiliauskas, 2007]. Nieeprjednak to wiénie dedykowany
transport jest cealhcharakterystyczn,suchego portu”. [Rodriguet.al, 2010] (Rys.1)

T oo () W,

Dry port Shippers Seaport Road Rail City

Rys. 1. Idea patzei z zapleczem portu bez i z udziatem ,suchego portu*
Zrodto:[Roso, 2008 ]

W zaleznosci od odlegtéci od portu morskiego klasyfikujeesisuche porty” jako porty
bliskiego (w odlegtéci do ok. 70 km od portu morskiegdgyedniego (od okoto 70 — 500
km) lub dalekiego zasju (ponad 500 km), zawsze jednak zlokalizowaneggramicach
zaplecza portu [Woxeniugst al, 2004]. Lokalizacja “suchych portow” powinna dy
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adekwatna do potrzeb i probleméw wymijacych na okrédonym obszarze, uwzglnia
przewidywane przeptywy tadunkéw (obroty kontenerpwaz korzyci, jakie mae
przynies¢ dla wybranego regionu [raport C-2 StratMoS Prgj20609].

.Suche porty” to terminale zorientowane przede yws#dm na obstug polaczen
multimodalnych, a w konsekwencji vagiznie jednostek intermodalnych [Rodrigeeal,
2010; Jarzemskis i Viasiliauskas, 2007]. Jego infra- iprastruktura oraz zakres
oferowanych ustug na rzecz tadunku powinny uimdac obstug znacznej liczby
jednostek, gditylko wéwczas maliwe staje st obnizenie kosztu obstugi [Rodriguet al.,
2010].

W ,suchym porcie” zatadowcy magpozostawé lub odebré jednostk tadunkova
dokltadnie w taki sam sposob, jak czynio na terminalu morskim. Obok operacji
przetadunkowych — jak na kdym terminalu morskim - doghne g tu rowniez takie ustugi
jak magazynowanie, konsolidacja tadunku, odprawaacele czynnéci na rzecz tadunku
nie musza by¢ juz powtarzane w porcie morskim. Ta funkcja ,suchegay’ sprawia,ze
jego bezpieczestwo jest kluczowe i powinno byzapewnione wedtug tych samych
standardéw, co w portach morskich. Kodeks ISB#&ie zatem determinowat m.in. system
zabezpiecze w porcie oraz procedury w zakresie bezpiésawa (odpowiednie
zabezpieczenia, ochrona, monitoring itp.). Spelpielgch wymogdéw podnosi niestety
koszty implementaciji ,suchych portéw”. [Roso i Lutles, 2010 ]

Analiza niepowodzg& w tworzeniu ,suchych portow” pokazujere ,suchy port”
powinien wpisywa sie w zlozony system uwarunkouieoraz, j&li to mozliwe, w istniepca
infrastruktue. Koniecznym jest, ponadto, istnienie odpowiedni@gaczenia prawnego i
instytucjonalnego [Roso, 2007]. Przede wszystkindngk, stworzenie efektywnego
dostpu do portu w gii ladu (extended gatewqywymaga wspotpracy i koordynacji nie
tylko pomidzy portem a przewmikiem kolejowym, ale midzy wieloma innymi
podmiotami w tacuchach dostaw. Dla przykladu, wykreowanie korzggtn pro-
srodowiskowego systemu pgizen z zapleczem portu w Go6teborgu, jest wynikiem
wspotpracy portu z przewaikami kolejowymi, zaktadami przemystowymi, spedymi,
liniami zeglugowymi oraz z National Rail Administration [Klott, 2009]

3. WYBRANE PRZYKLADY ,SUCHYCH PORTOW*

Koncepcja ,suchych portow”
krajach, na rénych kontynentach.

Modelowym przyktadem na tworzenie proekologicznpoiuczei z zapleczem jest port
w Goteborgu. Port zainwestowatl w rozwéj quaen kolejowych z zapleczem, twaz
kolejowy serwis wahadtowy rdil shuttle. Na chwik obecn oferuje 26 serwiséw
kolejowych (w 2002 r. byto ich tylko 6) do 26 temmaii, nazywanych tu RailPort Terminal.
Pohczenia obstugiwaneaprzez 7 przewmikow kolejowych, zapewniagych w sumie 70
pociagdéw dziennie. Gestorzy tadunkéw, zamiast dowdadunek bezpwednio do portu,
kieruja go do najbliszego terminaluaowego. W ten sposob przewieziono w 2009 roku
366350 TEU, co w poréwnaniu z rokiem inauguracyjny2f02 (143767 TEU)
[Railservices, 2010] stanowi imporay wzrost. Dodatkowo, pod koniec 2008 roku port
uruchomit take pocag obstugujcy naczepy ttailer train), umaldiwiajacy pohczenia z
terminalem ro-roPPortGot News2008].

znajduje swoje praktyezodzwierciedleniew wielu
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Dobrym przyktadem ,suchych portéw" jest kilka temali intermodalnych w Hiszpanii.
Jednym z nich jest zatony w 1995 r. Azuqueca de Henares, usytuowany 30kim
Madrytu. Oferuje on codzienne pokenia do portéw w Barcelonie (600km) i Bilbao
(400km) oraz Santander (400 km). W 2009 r. ofesio tu 15.000 TEU (25.000 TEU w
2008r.). Kolejny to otwarty w 2000 r. Puerto See Madrid (w miejscowii Coslada,
nalezacej do wspolnoty autonomicznej Madrydjyiadczicy ustugi gtownie na rzecz portu
Valencia oraz, od niedawna, portu w Lizbonie. Oprat 2009 r. oscylowaty w granicy
45.000 TEU (60.000 w 2008r.) [Monios, 2010; rapgex? StratMoS Project, 2009]

Znakomicie wykorzystata swoje pdienie geograficzne prowincja Saragossa,zgidy
w jej granicach dziata kilka ,suchych portow”, pdelych z udziatem funduszy
publicznych. Jednym z nich jest La Terminal Mardindle Zaragoza (tmZ),ebacy
wsparciem dla oddalonego o 400 km portu w Bargel@mort posiada 21 % udziatdw). W
2009 r. przetadowano tu 24.000 TEU [Monios, 20X0dlejny ,suchy port” - Santander-
Ebro w Lucenii - dziatacy od 2000 r., paktzony jest serwisem kolejowym z portami
Santander (400 km), San Sebastian (260 km), Bi{B&6 km) oraz Barcelan(300 km).
.Suchy port” powstaje réwnie na terenie zlokalizowanego w prowincji Saragossa,
najwigckszego w Europie parku logistycznego PLAZA.

Spasrdd kilkunastu (15) terminali intermodalnych zlokalwanych w stanie New South
Wales w Australii, dwa z nich magharakter ,suchych portéw* bliskiego zegil: Enfield
oraz McArthur Intermodal Shipping Terminal (MIST)Minto stanowice bramy do portu
Botany w Sydney (Sydney Port Corporation) [Rosd)80Pierwszy zlokalizowany jest
zaledwie 18 km od portu, drugi w odleggd 45km. Enfield, kupiony przez port w 2000 r.
od FreightCorp., jest w stanie ohshi do 300.000 TEU rocznie (co ma stanéwk 25%
catkowitych rocznych obrotéw portu) i ma utatwbsigniccie 40% udziatu transportu
kolejowego w przewozie kontenerow do/z portuogistics Review2010]. Preznie
rozwijajacy sk MIST, naleiacy do prywatnhego operatoracty z portem Botany kursigy
dwa razy dziennie pogy wahadlowy, zapewniony przez przewnika Lachlan Valley Rail.
MIST jest pierwszym operatorem, ktory uruchomitaskipocigu (50 TEU) o nagzie
gazowym, co pozwolito na ograniczenie emisji L&bk. 25%. Skomunikowany jest tak
linia kolejowa z innymi terminalamiddowymi. W obu terminalach dagtna jest odprawa
celna oraz AQIS (Australian Quarantine and Inspec8ervice).

Chinskie porty Ningbo, Tianjin oraz Dalian kilka latniu réwnie przystpity do
tworzenia terminali o cechach “suchych portow”. $aj ich dziatalné wspomaga 11
terminali pohczonych bezp@ednio lina kolejowa, oferupcych przetadunek, odpraw
celm oraz inne ustugi. Terminale te nazywanensjczsciej waterless-portdub inland
ports

4. ,SUCHE PORTY*“ A ZROWNOWA ZONY ROZWOJ

Koncepcja ,suchych portow” znakomicie spetnia swaple w realizacji zasad
Zrownowaonego rozwoju, Wpisdg sk w jego zatgenia przyrodnicze, ekonomiczne i
spoteczne (Tab.2).

Prawidtowo zaprojektowany, zlokalizowany i wypesay ,suchy port” mae przynig¢
znaczne korzici wielu podmiotom, nie tylko partnerom wneuchu dostaw. \Aréd
gtéwnych beneficjentéw ,suchych portéw" znajdgie: miasto portowe i jego mieszhay,
port morski, przewinicy (gtdwnie morscy i kolejowi) oraz region.
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Tab. 2 Wybrane korZgi wynikapce z tworzenia ,suchych portow”

Rozwadj zréwnowaony

Aspekt gospodarczy Aspekt ekologiczny Aspekt spotgc

= Poprawa pozycji =  Zmniejszenie emisji = Poprawa komfortu
konkurencyjnej portu zanieczyszcze mieszkacow miast

= Redukcja kongestiiw | = Ograniczenie ziycia (poprawa
portach i na drogach paliwa bezpieczastwa na
dojazdowych drogach, mniejszy halas

=  Mozliwos¢ obstugi i ruch na drogach)
wigkszej liczby * Rozwdj regionalny
jednostek tadunkowych (nowe inwestycje)

= Rozwdj relacji z = Nowe miejsca pracy w
interesariuszami regionie

= Poszerzenie zaplecza

Zrodio: opracowanie wiasne

Sprawne, odbywage sé bez przeszkdd pstzenia z zapleczem, ¢#o decydyj o
konkurencyjnéci portu. Tego oczekaj gestorzy tadunkéw i przewvnicy, a wszelkie
zakiocenia w dogpie do portu skutkiaj obnizeniem jakéci obstugi klienta. ,Suchy port”
moze st& sie remedium na rosica kongest w porcie oraz kongestina drogach
dojazdowych. Przewmicy drogowi nie trag wigc czasu w oczekiwaniu w kolejce do portu
oraz przedzieraniugprzez ulice miasta.

Ponadto, porty zyskajmozliwosé obstugi wekszej liczby jednostek tadunkowych, a
ograniczona pojemdé terminala, nie hamuje rozwoju portu, gdyostaje uzupetniona
pojemndcia ,suchego portu”. Odpowiednia lokalizacja ,suchegortu” utatwia take
dostp do niego od stronydlu oraz daje mdiwos¢ poszerzenia zaplecza portu. Pozycja
portu w facuchu transportowym ulega wzmocnieniu, a konieg&znevspotpracy
przyczynia st do rozwoju relacji z innymi podmiotami witeuchu. [Laugesen, 2010]

Z perspektywy sieci logistyczno-transportowej, @astvanie ,suchych portow”
powinno zmniejsz§ catkowity koszt zwizany z wysytl towaru w kontenerze. [Woxenius
et al, 2004; raport C-2 StratMoS Project, 2009] Szczeigdw przypadku ,suchych
portéw” $redniego i dalekiego zagju r&nica w koszcie powinna Bywidoczna. W
~suchych portach” koszty manipulacji konteneremvipmy by¢ nizsze o tyle, o ile risze
sa wynagrodzenia w regionie oraz o ilesgia jest cena gruntow.

W koncepcji “suchych portow” uwaga nie koncentrige jedynie na poprawie
efektywndaci transportu, ale na réwni traktujee skorzyéci ekologiczne wynikajce z
rozwoju transportu intermodalnego. [Roso, 2007]

Dzicki zmianie struktury gakiowej w pohkczeniach z zapleczem w kierunku bardziej
przyjaznym srodowisku gadziom transportu, zmniejszaj sie koszty zewatrzne
dziatalngci portu. Redukcji ulega poziom emisji zanieczysf¢czjak réwnie liczba
wypadkéw na drogach (przede wszystkim w miastaagta ijego obrzeach). Ponadto,
infrastruktura drogowa miast nie ulega tak szyb#legjradaciji.

Wspomniany uprzednio port w Goteborgu eftziswoim dziataniom zwgkszyt, do
okoto 50—ciu procent, udziat transportu kolejowegoobstudze pealczen z zapleczem
portu, co przyczynito si do znaczcej redukcji emisji dwutlenku ggla i innych
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zanieczyszcze oraz redukcji zeycia paliwa (Tab.3). Policzonoze rocznie ména
zaoszczdzi¢ w ten spos6b 21.000°maliwa. [Railservices, 2010]

Redukcja kongestii na drogach begmainio wptywa na zmniejszenie emisji €@jak
ruch nie jest plynny to emisja jest eksza). Badania wykazalge z tego powodu w
modelu z ,suchym portem” emisja G¢2st o okoto 25% rsza nk w modelu tradycyjnym.
[Roso, 2007]

Tab. 3. Rénica w emisji zanieczyszezeniedzy pocigiem a samochodemegarowym
w Szwecji w 2009r. (w tonach rocznie)

Rodzaj zanieczyszczenia Rahica w emisji zanieczyszcae
Dwutlenek wegla CQ 51000
Tlenki azotu NQ 450
Weglowodory HC 18
Czastki state PM 10

Zrodio: [Railservices, 2010 ]
to prawie 1000 razy tyle, co roczna emisja,@ratej Szwecji

Obok korzyci ekonomicznych i ekologicznych, model pt#ern z zapleczem z
wykorzystaniem ,suchego portu” me przyczynt sie takze do rozwoju regionu, w ktérym
~suchy port” zostat zlokalizowany. W regionie tyroygstaj nowe miejsca pracy. Ponadto,
za spraw ,suchych portow” okolice stajsig¢ atrakcyjne dla innych ustugodawcow i
przedstbiorcéw, co sprzyja inwestycjom i rowiieozwojowi regionalnemu.

Poprawia si komfort zycia mieszkacéw miast portowych m.in. za spraw
ograniczenia kongestii na drogach (mniejszy haassja CQ, poprawa bezpiecastwa).

Rozwdj przestrzenny portu nie musi odbywsie kosztem zajmowania cennych
terenéw miejskich. W niektorych sytuacjach ,wypamzenie” terminala poza tereny
miejskie mae sta sie rozwiazaniem problemu ograniczonej przestrzeni miejsfgep np.
budownictwo mieszkaniowe, strefy rekreacyjne i gelue itp.). Te zalety sprawigjze
czesto miasto bierze czynny udziatl w tworzeniu ,sudhymortéw”, take wspieraic te
projekty finansowo.

5. WNIOSKI

Zmiana modelu organizacji pmizeh z zapleczem portu poprzez wprowadzenie
»suchego portu” mee skutkowa przesuniciem przewozow masy tadunkowej w kierunku
bardziej przyjaznemérodowisku transportowi kolejowemu. W rezultaciegtzkorzystnej
Z punktu widzeniasrodowiska, strukturze gaiowej, ogranicza si szkodliwy wplyw
dziatalngci portu (transportu na zapleczu) &@dowisko naturalne i miejskie. ,Suche
porty” mog przyczynt sie do rozwizania problemu kongestii na morskich terminalach
kontenerowych oraz na drogach dojazdowych do pousprawniagc jednoczénie
dystrybucg na zapleczu. Ponadto, omawiana koncepcjgy sibwniez realizowaniu zasady
spojndci spotecznej poprzez aktywizaaegionéw peryferyjnych.
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