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SRODOWISKOWE PROBLEMY TRANSPORTU W POLSCE

Transport samochodowy w Polsce, w roku 2008, zeatit 80,9 % przewozu
tadunkow, transport kolejowy — 15,0 %rddlgdowy transport wodny - 0,5 %,
zegluga morska 0,6 % a transport ruragbwy — 3,0 % z ogolnej masy 1 655 965
tys. ton. Polityka transportowa pstwa na lata 2006-2025 zakladae obecny
podziat zadd przewozowych nie ulegnie istotnym zmianom. Wdnignie coraz
ostrzejszych wymagaw aspekcie zagzizania srodowiskowego oznacza potrzeb
odbudowy i modernizacji flotyrédlgdowej. W pracy poréwnano emisje tlenku
wegla (CO), dwutlenku wgla (CQ,), tlenkéw azotu (N, lotnych zwizkdéw
organicznych (VOC), gstek statych (PM) oraz zycie paliwa przezsrodki
transportu (drogowego, kolejowego i wodneggadlgdowego) w wybranych krajach
Unii Europejskiej. Przedstawiono réwgiprognozowane poziomy emisji dla Polski
do roku 2030.

ENVIRONMENTAL PROBLEMS OF TRANSPORT IN POLAND

Motor transport in Poland, in 2009, realized 80.986 cargo transit, rail
transport - 15.0%, inland waterway transport -0.5ftarine shipping 0.6%, piping
transport -3.0% of total mass 1 655 965 thousanuastorhe national transport
policy in years 2006-2025 assumes, that actual wiskribution in transit will
not be significantly changed. Taking in to considiemn rigorous requirements
in the area of environmental management indicate comstruction
and modernization of inland fleet. In this papee thmission of carbon monoxide
(CO), carbon dioxide (CO2 ), nitric oxide (NOXx),latile organic compounds
(VOCQC), particulate matter (PM) and fuel consumptignmeans of transport ( road,
rail and inland waterway) in selected countrieskafropean Union was presented.
It was shown an analyse of forecast of emissiwnllefor Poland till year 2030
as well.
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1. POLITYKA TRANSPORTOWA PA NSTWA

W ramach polityki transportowej fistwa na lata 2006 — 2025, za jedno
Z najpilniejszych zadaw realizacji polityki zrownowzonego rozwoju kraju, przgfo
zrownanie s z krajami Europy Zachodniej pod wzdem stopnia rozwoju
cywilizacyjnego i poziomuzycia [1]. Wymaga to stworzenia strukturalnych passt
wzrostu gospodarczego, w tym sprawnego systemegaatowego.
Zaklada s rowniez, ze zasadniczym zadaniem do roku 20@St unowoczéienie
podstawowej sieci transportowej i zapewnienie wygojiakosci ustug transportowych tak,
by transport wnosit wikciwy wkfad w rozwoj gospodarczy kraju.
~Sprawny system transportowy przyczyni sie Zzmkdo poprawy warunkowycia, do
powickszenia dogpnaici obszaréw, a talke do zwekszenia inwestycji zagranicznych w
Polsce™[1].
Warunkiem realizacji tych zaten jest zachowanie idei kontrolowania wzrostu
transportochtonniei gospodarki, zgodnie z zasada zrownzeveego rozwoju.
Wsrdd priorytetdw przyjto potrzely wsparcia przez Ratwo odnowy niemal catkowicie
wyeksploatowanej floty morskiejsrodladowej.
Zidentyfikowane problemy w realizacji za polityki to migdzy innymi:
e rosmcy negatywny wplyw transportu n@odowisko przyrodnicze srodowisko
cztowieka oraz warunkiycia,
e ograniczonesrodki na prace badawczo - rozwojowe w transporcie $ektorach
Z nim zwgzanych; ogranicza to pegt techniczny w systemie transportowym
kraju oraz w przemie produkugcym srodki transportu.
Prognozy przewozow tadunkéwwzgkdniajace warianty rozwoju gospodarczego oraz
tendencje zmian transportochtodobuwzgkdniaja oddziatywanie Piastwa w celu wzrostu
przewozéw w transporcie morskim i wodnynddladowym.

2. KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO

»W poréwnaniu z innymi krajami Europy polski tramspwodnysrédladowy odgrywa
niewielka role [1].
Wynika to przede wszystkim z:
« silnej konkurencji ze strony innych podsystem@ansportowych (transport drogowy
i kolejowy),
« systematycznie pogarszeggo sie od lat stanu infrastruktury drog wodnyehrezultacie
niskiej klasy technicznej infrastruktury, co powgalwgraniczenia w kursowaniu barek w
wyzszych parametrach; tylko na 5% dhdgosieci spetnione as wymagania stawiane
drogom klasy IV i V i (standardy UE) w odniesienido drég wodnych
0 miedzynarodowym znaczeniu,
* trudnej sytuacji finansowej armatoréw i wynifeych z niej ograniczew mazliwosci
odtworzenia i odnowienia floty rzecznej.

Biorac pod uwag zatazenia zrownowaonego rozwoju transportu zaklada sie,
transport wodnysrodladowy powinien odegkawieksz role w wybranych segmentach
rynku, takich jak:

 obstuga portéw morskich,
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* przewozy mgdzynarodowe w relacji z Niemcami,

* transport towaréw masowych na wybranych odcinkamlytlarzy transportowych.
Stworzenie warunkow dla rozwopeglugi w tym kierunku jest celowe ze wedl na:

* istniejace drogi wodne,

« tradycje oraz ugruntowana pozycje polskich przewmw,

e rozwijanie integracji systemu transportowego Polgkieuropejskim systemem

transportowym.

Wzrost znaczenia transportu wodnegfddladowego jest uwarunkowany stanem drog
wodnych, a jednocZaie stworzeniem polskim armatoradrodladowym takich warunkow
funkcjonowania, aby byli w stanie wspotprac@w&konkurowa z innymi przewanikami,
w tym drogowymi i kolejowymi.

Zasadnicze znaczenie dla rozwoju transportu wodsegtladowego maja drogi
wodne Odry i dolnej Wisty. Podwgzenie parametrow technicznych tych odcinkéw
spowodowatoby wzrost przewozéw fadunkéw (w tym résn przewozow
intermodalnych). Jednak musz by¢ brane pod uwagograniczenia cennych przyrodniczo
dolin rzecznych w ramach sieci Natura 2000.

W zwiazku z powyszym zaklada si
e podwyzszenie standardéw drog wodnych Odry i dolnej Wistybor odcinkow,
zakres i harmonogram realizacji jgrzedmiotem analiz,
« wspieranie odnowy floty dla przewozow towarowych,
e promowanie i wspieranie inicjatyw lokalnych zmigeggch do:

- aktywizacji zeglugi srédladowej w obstudze zaopatrzenia aglomeracji, w tym

rozwoju centréw dystrybucji pomnych w portach rzecznych,

—-rozwoju przewozOw pagarskich, gtéwnie jako elementu podnaszgo

atrakcyjna¢ turystyczm obszarow”.

3. OBCIAZENIA SRODOWISKOWE EMISJAMI ZE SRODKOW TRANSPORTU

Eksploatacji srodkéw transportu naplzanych silnikami spalinowymi towarzysz
emisje, mgdzy innymi, toksycznych zwikkéw gazowych CO, NQVOC), nietoksycznego
ale powodujcego efekt cieplarniany GQoraz tzw. czstek statych (PM) stanowgych
konglomerat bezpostaciowegoegla z osadzonymi ciektymi i statymi zygkami
wystepujacymi w trakcie procesu spalania w silniku.

Wartasci emisji wrednione dla Zjednoczonej Europy oraz w wybranychjach,
wyrazone w t na milion tkm pracy przewozowej, aitome dla roku 2000, przedstawiono
na rysunkach 1 — 5 [2].
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Rys. 1. Emisja CO w wybranych krajach Europy praeazesrodki transportu:
EU - Zjednoczona Europa, CZ — Czechy, HUeghy, RO — Rumunia, SK — Stowacja,
PL - Polska
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Rys.2. Emisja NOw wybranych krajach Europy przezn srodki transportu
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Rys.3. Emisja VOC w wybranych krajach Europy praéze srodki transportu
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Rys.4. Emisja PM w wybranych krajach Europy przenesrodki transportu
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Rys.5. Emisja COw wybranych krajach Europy przezn&srodki transportu

llosci zuzytego paliwa, odniesione do pracy przewozowej wurgR00, przedstawiono na
rys. 6.
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Rys.6. Zeycie paliwa w wybranych krajach Europy przezmésrodki transportu

Przedstawione warfoi emisji w wybranych krajach Europy z roku 2000zywiscie
oscylup wokét wartdci srednich dla Europy a wskaiki dla Polski g§ im bardzo bliskie.
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W ramach badazainicjowanych przez UaiEuropejsk wyznaczono trendy rozwoju
sytuacji. Wyznaczone i prognozowane wéetoemisji oraz zuycia paliwa, wynikajce

z prognoz warteci i podzialu pracy przewozowej dla Polski zestawiav tab. 1 [2].

Tab.1. Wyznaczone i prognozowane wditemisji oraz ztycia paliwa dla Polski

Wskaznik rodzaj pojazdu \rok| 1994 2000 2010 2020 2030
co samochdéd e¢i. >32t | 0,187| 0,175 0,083 0,02y 0,012
t/ mintkm pocig towarowy 0,007 0,007 0,006 0,014 0,014
stateksrodladowy 0,015 0,017 0,011 0,011 0,011
NOy samochéd eiz. >32t | 1,147 0,974 0,605 0,346 0,276
t/ mintkm pocig towarowy 0,038 0,037 0,032 0,076  0,0y6
stateksrodladowy 0,300| 0,351 0,215 0,228 0,228
vVOC samochéd er. >32t | 0,018 0,024 0,013 0,004 0,002
t/ mintkm pocig towarowy 0,002 0,002 0,002 0,004 0,004
stateksrodladowy 0,015 0,017 0,011 0,011 0,011
PM samochdéd ef. >32t | 0,044| 0,033 0,011 0,005 0,003
t/ mintkm pocig towarowy 0,002 0,002 0,002 0,006 0,005
stateksrodladowy 0,019| 0,022 0,014 0,015 0,015
CO, samochdd eiz. >32t | 86,0 80,5 74,8 72,3 71,71
t/ mintkm pocig towarowy 2,1 2,1 1,8 4,3 4,3
statekirodladowy 15,6 18,3 11,2 11,9 11,9
zwycie paliwa| samochodegi. >32t | 27,4 25,7 23,8 23,0 22,9
t/ mintkm pocig towarowy 0,7 0,7 0,6 1,4 1,4
statekirodladowy 5,0 5,8 3,6 3,8 3,8

Bibliografia [2]

Ze wzgkdu na podstawowe znaczenie wakiia w postaci ziycia paliwa na jednostk
pracy przewozowej dla innych wskakéw obchzeniasrodowiska zestawionych w tab. 1.,
przedstawiono na rys. 7 wyznaczone i prognozowaaddei zwycia paliwa w latach

1995 — 2030.
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Rys. 7. Wyznaczone i prognozowane waitoeycia paliwa dla Polski w latach 1995 —
2030, dla wybranyckrodkow transportu

4. ANALIZA | WNIOSKI

Analiza zestawionych informacji idciowych dla trzech rodzajéw transportu pozwala
na sformutowanie nagtujacych wnioskéw:

Wartdsci analizowanych wskaikow dla transportu drogowego, reprezentowanego
przez pojazdy o masie ponad 32 t systematyczniejmaytuacja taka jest zrozumiata
gdyz standardy emisji szkodliwych zggkéw w gazach wylotowych spalinowych silnikow
nagdowych g okresowo zmieniane a progowe wadoemisji — obntane. Producenci
silnikdw podwyzszap ich sprawné¢, wyrazam mniejszym zayciem paliwa na jednostk
pracy z czym wize Sk rowniez malepca emisja gazu cieplarnianego £@odobna
tendencja zostata zarysowana w stosunku do wodmnagsportusrodladowego, z tynze w
okresie lat 2020 — 2030 wskaki ulegap stabilizacji. Niepokajcy trend reprezenty)
rosmce wartdci wskaznikow dotycacych transportu kolejowego, sugestg swiadony
rezygnact z modernizacji taboru lokomotyw spalinowych naczelektrycznych.

Pomimo niekorzystnej prognozy dla spalinowego tpans kolejowego pozostanie on
forma najbardziej ,przyjaza’ dla srodowiska.

Mniej przyjazm, dla srodowiska w stosunku do kolejowego farrtransportu bdzie
transport wodnyrédladowy. Pozostanie jednak zdecydowanie korzystnigjsaystosunku
do transportu drogowego pod wgdgm zuycia paliwa a w konsekwencji — emisji GO

Przeniesienie clto czsci pracy przewozowej transportu drogowego na kovgjo
i wodny zmniejszy obaienie srodowiska i pozytywnie wplynie na poziom kosztow
spotecznych dziataligei transportowej wyrzanych przez tzw. koszty zewmzne,
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nieanalizowane w bigcym opracowaniu, dgace pdrednim wskanikiem obciazen
srodowiskowych. Przeniesienie takiedzie maliwe po, opisanej wczaiej, aktywizacji
zeglugisrodladowe;j.
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