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Stan i perspektywy rozwoju infrastruktury drogowej w Polsce i Austrii w
latach 1998-2009

Wprowadzenie

Warunki funkcjonowania wszystkich srodkow transportu caty czas podlegaja ewolucji
wraz ze zmianami nastepujacymi w gospodarce, dlatego tez niezwykle wazna jest analiza tych
zmian w aspekcie teoretycznym oraz ich przejawianie si¢ w praktyce gospodarczejl.

Przystapienie do Unii Europejskiej 1 rosngca dostepnos¢ pomocy strukturalnej daje
Polsce unikalng szans¢ dokonania szybkiej modernizacji systemu transportowego w Polsce.
W wielu dziedzinach pokonanie dystansu, jaki dzieli Polsk¢ od ,starych” krajow Unii
Europejskiej jest obliczone na cale dziesigciolecia. Jednakze transport jest jednym z
nielicznych wyjatkow, gdyz rozwoj tej dziedziny jest w mniejszym stopniu niz gdzie indziej
zwigzany z dlugotrwalymi procesami akumulacji kapitalu, wzrostu wyksztalcenia
spoleczenstwa czy tworzenia zaplecza intelektualnego i technologicznego®.

Od kilku lat polska polityka transportowa jest zdominowana problematyka
dostosowania polskiego transportu do wymagan Unii Europejskiej. Duzo dokonano w tym
zakresie jeszcze przed wejSciem Polski do Unii, ale proces integracji polskiego transportu z
systemem unijnym bedzie trwat nadal.

Glownym celem opracowania byta ocena stanu i perspektyw rozwoju infrastruktury
drogowej w Polsce na tle sytuacji w Austrii. Dobor panstw miat charakter celowy. Opréocz
Polski, wybrano Austri¢, poniewaz jest krajem wysoko rozwinigtym o bardzo nowoczesnej
infrastrukturze transportowej. W pracy korzystano z raportow oraz informacji uzyskanych
m.in. z Ministerstwa Komunikacji, Innowacji i Technologii (BMVIT) w Wiedniu. Korzystano
rowniez z raportow Ministerstwa Infrastruktury w Warszawie oraz literatury przedmiotu.
Zebrane dane poddano analizie porownawczej oraz obliczono wskazniki dynamiki w celu
pokazania zmian jakie mialy miejsce w analizowanych krajach. Wyniki opracowania

przedstawiono w formie tabel i rysunkow.

! A. Kozlak, Ekonomika Transportu. Teoria i praktyka gospodarcza, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego,
Gdansk 2008, s. 9.

2 Wstepny Program Operacyjny Infrastruktura Drogowa, wersja z dnia 31 sierpnia 2005 r, Ministerstwo
Infrastruktury, Warszawa, http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/informator/npr2/po/drogi.pdf z dnia
9.09.2011r.
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Wyniki badan

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze dlugo$¢ autostrad byta i jest w Polsce
zdecydowanie mniejsza niz w Austrii (rysunek 1 i 2) Podczas gdy w Austrii na 100 tys.
mieszkancoOw przypada ponad 20 km dlugos$ci autostrad, to w Polsce w 2009 roku niespeina 2
km. Jednakze dystans jaki dzielil Polske od Austrii w poprzednich latach byt jeszcze wigkszy.
Z przeprowadzonych analiz wynika, ze w 2009 roku dlugo$¢ autostrad przypadajaca na 100
tys. mieszkancow w Polsce byta dziesi¢ciokrotnie mniejsza niz w Austrii a w 1998 roku
prawie trzydziestokrotnie. Z kolei dlugo$¢ autostrad w km przypadajaca na 100 km? Polski w
2009 roku byla ponad siedmiokrotnie mniejsza, a w 1998 roku ponad dwudziestokrotnie.
Obliczona dynamika zmian dhugosci autostrad potwierdza zmniejszanie si¢ dystansu

pomiedzy Polska i Austrig, ktory i tak jest olbrzymi na niekorzys¢ Polski.
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Rysunek 1. Dlugosé¢ autostrad w km przypadajaca na 100 tys. mieszkancow w Polsce i Austrii w latach 1998-
2009
Zrédto: Obliczenia whasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.

Dlugo$é autostrad przypadajaca zaréwno na 100 tys. mieszkancow jak i 100 km? od
1998 roku wzrosta trzykrotnie w Polsce. W Austrii dynamika wzrostu dlugosci autostrad nie
jest tak intensywna jak w Polsce z uwagi na wysoki poziom rozwoju infrastruktury drogowej
w tym kraju, a zgodnie z planami Ministerstwa Komunikacji, Innowacji i Technologii w
Wiedniu dlugo$¢ autostrad w Austrii wydtuzy sie o kolejne 56 km®. Wg Programu Budowy
Drog Krajowych na lata 2011-2015* opracowanego przez Ministerstwo Infrastruktury w

Warszawie na terenie Polski powstaje kolejnych 735 km autostrad.

3 Statistik Strafle & Verkehr August 2011, BMVIT, Wien.
* Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, styczen 2011,
s.12.
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Rysunek 2. Dhugo$¢ autostrad w km przypadajaca na 100 km? powierzchni w Polsce i Austrii w latach 1998-
2009
Zrédto: Obliczenia wlasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.

Istotnym wskaznikiem charakteryzujacym poziom rozwoju infrastruktury drogowej
jest dtugos$¢ oraz jako$¢ pozostatych drog wewnatrz kraju. Dystans jaki dzieli Polske od
Austrii jest widoczny jednak juz nie tak znaczny jak w przypadku autostrad. W
analizowanych krajach mozna zaobserwowaé nieznaczny wzrost dtugosci drog w km w
przeliczeniu na 100 km? powierzchni kraju (rys. 3). Dlugo$é drog w Polsce w przeliczeniu na
1000 mieszkancow rowniez wykazuje nieznaczny wzrost, a w Austrii mozna bylo
zaobserwowac do 2008 roku nawet nieznaczny spadek wskaznik a z uwagi na istotny przyrost
ludnosci w tym kraju (od 1998 roku liczba ludno$ci w Austrii wzrosta o 393 tys. czyli prawie
5%) (rys. 4).
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Rysunek 3. Dlugos¢ pozostatych drog w km przypadajaca na 100 km? powierzchni w Polsce i Austrii w latach
1998-2009
Zrodlo: Obliczenia wlasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.
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Rysunek 4. Dhugos$¢ pozostatych drog w km przypadajaca na 1000 mieszkancéw w Polsce i Austrii w latach
1998-2009
Zrbdlo: Obliczenia wlasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.

Wedhlug Raportu o stanie technicznym nawierzchni asfaltowych i betonowych sieci
drog krajowych na koniec 2009 roku opracowanego przez GDDKiA w 2002 roku nastapita
zmiana tendencji w jakosci drég. Przeprowadzone badania w naszym kraju wykazaty wzrost
dlugosci odcinkéw w stanie dobrym w stosunku do dlugosci odcinkéw w stanie ztym.
Podczas gdy w 2001 roku w stanie dobrym bylo 28,5% nawierzchni drog krajowych, to w
2009 odsetek ten wyniost juz 59,6%. Z kolei dtugo$¢ odcinkow drog w stanie ztym w latach
2001-2009 zmniejszyta si¢ o 15,1 punktow procentowychS. W Austrii  nastepuje
systematyczna poprawa jakosci drog. Przyktadem podejmowanych dziatan w tym zakresie
jest rozbudowa autostrady zachodniej, ktora systematycznie zostaje poszerzana o kolejny pas
ruchu®.

Dynamika wzrostu dtugosci drog nie znajduje swojego odzwierciedlenia w kolejnym
analizowanych wskaznikach — liczbie pojazdow ogoétem oraz samochodow osobowych i
cigzarowych przypadajacych na 1000 mieszkancow (rys. 5, rys.6, rys.7). Wartos¢ wskaznika
dotyczacego liczby pojazdow ogotem w Austrii przez ostatnie 12 lat wzrosta niespetna o 7% -
w 1998 roku na 1000 mieszkancow przypadato 590 pojazdow, w 2009 roku 629. W Polsce z
kolei liczba pojazdow ogdtem przypadajacych na 1000 mieszkancéw powigkszyta si¢ w tym
samym okresie o ponad 80%-w 1998 roku 275, w 2009 roku 511 pojazddéw. Szczegdlng
uwage zwrocita analiza wskaznika dotyczacego liczby samochodow cigezarowych

przypadajacych na 1000 mieszkancéw. W 1998 roku warto$¢ tego wskaznika w Polsce 1w

> Raport o stanie technicznym nawietrzni asfaltowych i betonowych sieci drég krajowych na koniec 2009,
GDDKIA, Warszawa, marzec 2010, s. 18.

® Autobahnen in Oesterreich http://www.wissensertes.at z dnia 15.09.2011
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Austrii byla na zblizonym poziomie (odpowiednio 38 i 39), a w kolejnych latach zaczat

systematycznie zwigkszaé si¢ dystans pomiedzy porownywanymi krajami. W 2009 roku na

1000 mieszkancoéw w Polsce przypadalo az 68 samochodow ci¢zarowych, a w Austrii 44

pojazdy.
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Rysunek 5. Liczba wszystkich pojazdow (bez przyczep i motocykli) przypadajaca na 1000 mieszkancow w
Polsce i Austrii w latach 1998-2009
Zrédto: Obliczenia wlasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.
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Rysunek 6. Liczba samochodoéw osobowych przypadajaca na 1000 mieszkancéw w Polsce 1 Austrii w latach
1998-2009

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.
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Rysunek 7. Liczba samochodow ciezarowych przypadajgca na 1000 mieszkancow w Polsce i Austrii w latach
1998-2009
Zrbdlo: Obliczenia wlasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.

Obserwujac obliczone wskazniki dynamiki mozna si¢ spodziewaé ze za kilka lat w
Polsce liczba pojazdéw powigkszy sie jeszcze bardziej, co przy stabo rozwinigtej
infrastrukturze drogowej moze skutkowac¢ obnizeniem poziomu bezpieczenstwa na polskich
drogach. Dynamiczny wzrost liczby pojazdow, zwlaszcza samochodow ciezarowych w Polsce
wymusza konieczno$¢ szybszego dostosowania si¢ sieci drog do obowigzujacych w Unii
Europejskiej naciskow 115kN/os.

W badanym okresie liczba ofiar $miertelnych zarowno w Polsce, jak i w Austrii
systematycznie zmniejszata si¢ (rys. 8). W stosunku do roku 1998 zaobserwowano podobng
dynamike spadku liczby zgonow przypadajaca na 100 tys. mieszkancoéw, odpowiednio o 35%
i 37%. Jedynie w roku 1999 w Austrii oraz w 2002, 2004 i 2008 w Polsce stwierdzono
nieznaczny wzrost liczby zgonéw w stosunku do roku poprzedniego.
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Rysunek 8. Liczba ofiar $miertelnych przypadajaca na 100 tys. mieszkancow w Polsce i Austrii w latach 1998-
2009
Zrodto: Obliczenia wlasne na podstawie danych uzyskanych z Eurostatu.

W Polsce, w poréwnaniu z Austrig, ginie jednak zdecydowanie wigcej osdb podczas
wypadkow drogowych. Zgony spowodowane wypadkami i urazami stanowig trzecig co do
wielkosci przyczyne $mierci w naszym kraju (6,7%)’. Analizy wypadkéw drogowych
wskazuja, ze czg¢§¢ rannych umiera, poniewaz osoby, ktore byly na miejscu zdarzenia, nie
posiadaja umiej¢tnosci udzielania pierwszej pomocy8. Potwierdzaja to takze najnowsze

badania opinii spolecznej na temat umiej¢tnosci udzielania pierwszej pomocy medycznej, z

" Trwanie zycia w 2009 r. Informacje i opracowania statystyczne GUS, Warszawa 2010, s. 25.
8 Ratownictwo drogowe http://www.wsipnet.pl/kfile.php?klub=67&id=6071
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ktorych wynika, ze ponad 80% respondentdéw ocenia jg na poziomie niewystarczajagcym i
domaga sie szkolen w tym zakresie®.

W Austrii podejmowane sg obecnie dziatania w celu dalszej poprawy bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego. Przygotowany =zostat drugi juz Oesterreichisches
Verkehrssicherheitsprogramm®® na lata 2011-2020, ktéry zaklada m.in. zmniejszenie liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 50%. Z najnowszych doniesien Ministerstwa
Komunikacji, Innowacji i Technologii w Wiedniu wynika, ze od 1.01.2012 roku
wprowadzony zostaje obowigzek tworzenia w Austrii tzw. Rettungsgasse, tj. np. tworzenia
drogi na s$rodku autostrady lub drogi szybkiego ruchu, w celu umozliwienia szybszego
dotarcia ratownikow do ofiar wypadkow. Szacuje si¢, ze nowe rozwigzanie zwigkszy o 40%

s 11
Szans¢ na przezycic .

Podsumowanie
Na podstawie przeprowadzonych analiz mozna stwierdzi¢, ze:

1) Na podstawie przeprowadzonych analiz w latach 1998-2009 zaobserwowano rozwoj
infrastruktury drogowej w Polsce, w tym stwierdzono 3-krotny wzrost dlugo$ci
autostrad. W Austrii dynamika wzrostu dlugos$ci autostrad nie jest tak intensywna jak
w Polsce z uwagi na wysoki poziom rozwoju infrastruktury drogowej w tym kraju. Z
przeprowadzonych analiz wynika, ze dlugo$¢ autostrad w Polsce jest zdecydowanie
mniejsza niz w Austrii. Dlugo$¢ pozostatych drog utrzymywata si¢ w Polsce na
podobnym poziomie,. a w Austrii wzrosta o 5%.

2) W Polsce, w porownaniu z Austrig, obserwuje si¢ zdecydowanie bardziej dynamiczny
wzrost liczby pojazdow. Zwraca uwage fakt, ze wzrost liczby samochodow
cigzarowych w Polsce spowodowal, iz obecnie jest ich wigcej niz w Austrii.
Obserwujac obliczone wskazniki dynamiki mozna si¢ spodziewac, ze za kilka lat w
Polsce liczba pojazdéw powigkszy sie jeszcze bardziej, co przy stabo rozwinigtej
infrastrukturze drogowej moze skutkowa¢ obnizeniem poziomu bezpieczenstwa na

polskich drogach.

® Koreleska E., Ferenc A., Rola pierwszej pomocy w strategii promocji zdrowia, [W:] Jakubaszko J. (red.) 20 lat
zimowych spotkan medycyny ratunkowej w Karpaczu, Polskie Towarzystwo Medycyny Ratunkowej, Wroctaw
2011, s.175-180.

19 Qesterreichisches Verkehrssicherheitsprogramm 2011-2020, BMVIT, Wien 2011,

! Die Rettungsgasse wird Jahresbeginn 2012 Realitiit http://www.bmvit.gv.at z dnia 13.09.2011.
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3) W badanym okresie liczba ofiar $miertelnych zarowno w Polsce, jak i w Austrii
systematycznie zmniejszata si¢. Korzystna tendencja wynika m.in. z systematycznej

poprawy jakos$ci drog oraz wdrozenia Systemu Ratownictwa Medycznego.

Streszczenie

Celem artykutu byta ocena stanu i perspektyw rozwoju infrastruktury drogowej w Polsce na
tle sytuacji w Austrii w latach 1998-2009. W pracy korzystano z raportow ministerstw w
Wiedniu i Warszawie oraz literatury przedmiotu. Od kilku lat polska polityka transportowa
jest zdominowana problematykg dostosowania polskiego transportu i infrastruktury drogowej
do wymagan Unii Europejskiej. Pomimo intensywnych dziatan Polski w celu zniwelowania

dystansu jaki dzieli Polske od krajow Europy zachodniej r6znice nadal si¢ utrzymuja.

Condition and perspectives of development of road infrastructure in Poland and Austria
in 1998-2009

Summary

The aim of the article was to evaluate the status and prospects of development of road
infrastructure in Poland and Austria in 1998-2009. The article were used from the reports of
ministries in Vienna and Warsaw, and literature. On the basis of analysis Poland is still a large
distance away from the countries of Western Europe. Infrastructure development was found in
Poland. There was a threefold increase in the length of highways, in contrast to Austria, where
there is a high level of development of road infrastructure. In Poland, compared with Austria,
there is intense increase in the number of vehicles. During the period the number of deaths in

Poland and Austria systematically decreased.
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