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Transport w przemysle stalowym w Polsce i Unii Eu-

Wprowadzenie

Ostatnie badania w obszarze
transportu w przemysle stalo-
wym w krajach Unii Europejskiej
[4] wykazaly, ze przewozy realizo-
wane dla przemyshu stalowego
odbywaja sie trzema podstawo-
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Produkty stalowe dostarczone
na rynek wewnetrzny i ruda ze-
laza sa glownymi dobrami trans-
portowanymi dla przemyshu
stalowego w Unii Europejskiej
(rys 1).
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W 2008 roku, w Polsce trans-
port dla przemyshu stalowego byt
realizowany transportem drogo-
wym w 54%, transportem kolejo-
wym w 44%, a niemalze 2% dobr
bylo  transportowane droga
wodna. Prezentowana struktura
transportu jest bardzo zblizona
do transportu realizowanego dla
przemystu stalowego we Francji
(rys 2). W strukturze transportu
wedlug rodzajow, realizowanego
dla przemystu stalowego w wy-
branych krajach Unii Europej-

skiej mozna zauwazyc¢
interesujace przypadki gdzie
przemyst stalowy  korzysta
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wieniu sg rowniez kraje, w kto-
rych przewozy dla przemystu
stalowego realizowane sa nie-
malze w calosci transportem sa-
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w transporcie kolejowym 4%,
drogowym 10% a wodnym 11%
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Grecji i Wielkiej Brytanii.

Transport w przemysSle
stalowym w krajach Unii
Europejskiej

Transport towaréw koleja
w Unii Europejskiej zostal
otwarty na swobodng konkuren-
cje, liberalizacja transportu kole-
jowego towaréw moze by¢ jednym
z najefektywniejszych sposobow
poprawy ilosciowej i jakosciowej

ruchu towarowego mna kolei
w Unii Europejskiej.
Niewystarczajace inwestycje

w infrastrukture kolejowa dopro-
wadzity do obecnej zlej sytuacji
w ustugach przewozowych na
kolei w czesci krajow UE. Sytu-
acja ta dotyczy europejskich pro-
ducentéw, ktorzy staja w obliczu
op6znien dostaw do odbiorcow fi-
nalnych, probleméw z wysylka
produktéow w iloSciach mniej-
szych niz cale skilady kolejowe,
postepujace przerwy w Swiadcze-
niu ustug w zaktadach produku-
jacych wyroby stalowe,
a z drugiej strony znaczacy
wzrost oplat za transport [1].
OczywisScie taka sytuacja powo-
duje rezygnacje z ushlug trans-
portu kolejowego na rzecz innych
rodzajow transportu.

Wielkos¢ przewozonych towa-
row  transportem  drogowym
zwieksza sie pomimo ciaglego
wzrostu kosztow przewozu. Za-
grozeniem konkurencyjnosci tej
formy transportu sa réwniez
oplaty drogowe. Ponadto rosnace
podatki drogowe i ich nieskoor-
dynowane wprowadzanie zwiek-
sza koszty w lancuchu dostaw
nie powodujac skutecznych roz-
wiazan w obszarze dostosowania
przepustowosci infrastruktury
drogowej [2]. Europejski przemyst
stalowy sprzeciwia sie zalozeniu,
ze oplaty za uzytkowanie infra-
struktury drogowej maja byc
podstawa finansowania rozwoju
infrastruktury kolejowej i drog
wodnych. Problemami w trans-
porcie drogowym dla sektora sta-
lowego sa rowniez podziat
odpowiedzialnosci miedzy wysy-

lajacego i dostawce ustugi trans-
portowej, wypadki, nielegalne za-
trudnienie, a takze koniecznosc
przestrzegania przepiséw doty-
czacych czasu pracy kierowcow,
ktére moga powodowac opoznie-
nia.

Transport wodny dla przemy-
shu stalowego mozna podzielié
na: wodny srédladowy i morski.
W niektérych krajach europej-
skich, transport wodami $rédla-
dowymi stanowi znaczacy udziat
w calkowitej wielkoSci trans-
portu. Trzeba jednak zaznaczyc,
ze wiele waznych drég wodnych
jest zaniedbanych i nie doinwe-
stowanych, aby mogly w sposob
efektywny realizowac swoje funk-
cje. Aby wykorzysta¢ niezwykty
potencjal zeglugi Srodladowej,
wymagany jest znaczacy wzrost
inwestycji w  infrastrukture.

portowa w krajach UE.

Analiza transportu w
przemysle stalowym w
Polsce

Badania statystyczne trans-
portu w przemysle stalowym po-
kazuja rosnacy popyt na
transport i wzrost udzialu trans-
portu drogowego z 54,6% w 2006
r. do 70% w 2008 r. (rys 3),
a Srednia odleglos¢ transportu
1 tony towaréw wyniosta 265 ki-
lometry. Transport kolejowy re-
alizowany dla przemystu
stalowego stanowit 43,9% w roku
2006, a w 2008 roku obnizyt sie
do 28,8% - S$rednia odleglosé
przebyta przez 1 tone towaru to
340 kilometrow. Udziatu trans-
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Transport morski w przemysle
stalowym jest bardzo istotny
zwlaszcza w obszarze dostaw
rudy zelaza, ale takze w koncowej
dystrybucji produktéw. W trans-
porcie wodnym mozna réwniez
znalez¢ wiele obszaréw problemo-
wych zwigzanych z ochrona por-
tow i infrastruktura transportu
multimodalnego, ktéry w niekt6-
rych krajach jest na bardzo ni-
skim poziomie rozwoju i stanowi
waskie gardlo dla ewolucji tego
rodzaju transportu. Pozytywnym
dla przemystu stalowego byloby
rowniez zniesieniem monopoli-
stycznych, w wielu przypadkach,
form zarzadzania infrastruktura

portu wodnego réwniez zmniej-
szyt sie z 1,6% w 2006r. do 1,2%
w roku 2008, a srednia odlegtosé
transportu to prawie 100 kilome-
trow.

Badanie przeprowadzone
wsrod producentow i dystrybuto-
row w branzy stalowej w Polsce
wskazuje, ze terminowos¢ dostaw
jest najwazniejszym czynnikiem
w decyzji wyboru sposobu trans-
portu - 34% respondentéw wska-
zala, ze decyzja jest uzalezniona
glownie od tego czynnika (rys 4).
Koszty transportu sa prawie tak
samo istotnym elementem tej de-
cyzji (28%). Elastycznosé trans-
portu, rozumiana jako



14%

umiejetnosci dostosowania sie do
zmian wolumenu przewozow,
czasu, czy tez pojemnosci Srod-
kow transportu, oferowana przez
dostawcow ustug, jest elementem
wskazywanym jako mniej istotny
(14%). Wiele firm zwraca szcze-
g6lna uwage na sprawna komu-
nikacje i przeplyw danych (10%)
z firma transportowa, w tym ko-
r z y s t a n i e
z tego samego oprogramowania,
do zamawiania i planowania
ustug w zakresie transportu. Re-
spondenci wskazuja réwniez na
inne czynniki jak dodatkowe
ustugi (np. magazynowania), za-
ufanie, czy stosowana przez
przedsiebiorstwa transportowe
polityka ochrony srodowiska.

W odpowiedziach respondentow
pojawiaty sie rowniez uwagi
zwiazane z ich problemami
z transportem, do najczesciej
powtarzanych mozna zaliczy¢:

* Wzrost cen transportu kolejo-
wego oferowanego przez glow-
nego dostawce - PKP Cargo;

* Problemy ze znalezieniem do-
stawcy ustug transportu mul-
timodalnego;

e Opobznienia w transporcie mie-
dzynarodowym (zwlaszcza na
granicy wschodniej);

* Brak odpowiednich s$rodkéw
transportu i infrastruktury do
zaladunku i roztadunku stoso-
wanych w transporcie drogo-
wym;

* Opoznienia w przepltywie doku-
mentow.

28%

Podsumowanie

Transport realizowany dla
przemystu stalowego w wiekszo-
Sci krajéow UE opiera sie na
transporcie kolejowym, aczkol-
wiek mozna zauwazy¢ silna ten-
dencje do szerszego
wykorzystanie transportu drogo-
wego mimo jego wyzszych kosz-
tow i porownywalnie bardziej
negatywnego wplywu na srodowi-
sko naturalne [3]. Wydaje sie, ze
w czesci krajow unijnych trans-
port wodny z powodu stabo roz-
winietej infrastruktury nie jest
stosowany na taka skale, jaka
pozwolitaby na odciazenie drog
i obnizke kosztow transportu.
Obecnie rozw0j transportu,
w tym transportu dla przemystu
stalowego, wymaga realizacji
kilku znaczacych wyzwan. Trans-
port wymaga dostosowan w za-
kresie ochrony srodowiska.
Nalezy analizowaé¢ i ograniczac
wplyw transportu na emisje dwu-
tlenku wegla w kontekscie unij-
nej polityki przeciwdzialania
zmianom klimatycznym. Powinna
zosta¢ zachowana réwnowaga
miedzy taryfami réznych srodkéow
transportu tak, aby otrzymac
najbardziej pozadana pod wzgle-
dem kosztowym i Srodowisko-
wym strukture transportu.
W Unii Europejskiej widoczny
jest brak wystarczajacej iloSci
Srodkéw transportu np. wagonow
a takze w okresach o wzmozo-
nych potrzebach widoczny jest
brak wystarczajacej liczby kie-
rowcow, w szczegblnosci w okre-

sach o wysokim popycie. To nie-
pokojaca sytuacja w szczegélno-
Sci dla sektora stalowego.
Wymagana jest promocja i poto-
zenie nacisku na rozwdj trans-
portu pojedynczych wagonow
i silniejsze powigzanie transportu
kolejowego weztami multimodal-
nymi z innymi rodzajami trans-
portu, zwlaszcza z transportem
morskim i samochodowym.

Streszczenie

Koszty transportu stanowia do
15% kosztéw produkcji stali. Nie
ulega watpliwosci, ze wybor
Srodka transportu ma decydu-
jacy wplyw na globalna konku-
rencyjnos¢ w tej branzy.
Transport w przemysle stalowym
w krajach Unii Europejskiej
opiera sie na polaczeniu trzech
podstawowych rodzajow: kolejo-
wym, drogowym i wodnym. Sek-
tor stalowy pozostaje
najwazniejszym uzytkownikiem
towarowego transportu kolejo-
wego w UE, jednakze obserwuje
sie spadek udzialu przewozow dla
przemystu stalowego tym rodza-
jem transportu na rzecz trans-
portu drogowego. W artykule
analizowane sg kryteria wyboru
Srodkéw transportu w przemysle
stalowym oraz zmiany w struktu-
rze transportu, jako rezultat zlej
sytuacji w ustugach przewozow
kolejowych. Dotyczy to rowniez
producentow stali, ktorzy maja
do czynienia z opéznieniami lub
znacznymi wzrostami taryfy.

TRANSPORT IN STEEL INDUS-

TRY IN POLAND AND IN EURO-
PEAN UNION

Summary

Transport costs represent up
to 15% of the production costs of
the steel industry. No doubt, the
transport mode choice has a cru-
cial influence on global competi-
tiveness of this industry. The
transport in steel industry of Eu-
ropean countries relies on a mix
of the three basic modes: rail,




road, and water. The steel sector
remains the most important user
of rail freight in the EU however
rail freight has lost market share
to the benefit of road transporta-
tion. Authors analyze the criteria
of choice of transport modes in
steel industry and changes in
transport structures as an effect
of poor situation of rail freight
service in several EU countries
concern to steel producers who
are confronted with delays or
strong tariff increases
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