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1. WSTEP

Transport wodnysrodladowy polega na przewozie towaréw za pomtaboruzeglugi
srodladowej. Zegluga s$rodladowa  znalazta zastosowanie w przewozie tadunkéw
ponadnormatywnych, szczegdllnie tam gdzie transparhochodowy, czy kolejowy jest
utrudniony czy wegcz niemaliwy. Okreslenie definicji tadunku ponadnormatywnego,
dla transporturodladowego jest d& trudne. Mana zatay¢, ze tadunki, ktore ze wzgllu
na swoje wymiary, 4z najczsciej mag nie mog by¢ przewiezione za pomadrodkow
transportu ddowego, nazywamy przesytkami ponadnormatywnymi,ci@Eiowtasciwszym
byloby okrelenie takich jednostek tadunkowych na potrzeby aazhie przewozu drag
rzeczn, bytoby to jednak mato praktyczne. Ograniczenigrdy tego typuzegludze jest
wystepowanie ranorodnych przeszkdd — mielizn, mostodluz [6]. Najwaniejszymi
czynnikami decydujcymi o wyborze transportérodladowego jest dia nGgnos¢, masowec
I przestrzenn& taboru. Nénos¢ wspoétczesnego taboueglugisrodladowej sega do 1 500 t,
przestrzé tadunkowa 75m x 10 m, gawv warunkach polskich 35/45m x 6,9iegluga
srédladowa korzysta z naturalnych oraz sztucznych szlakéanych — kanatoéw, sztucznych
zbiornikbw — stanowdicych jej infrastruktug liniowa. Infrastruktug punkows wyznaczag
porty srodladowe. Ustugi przewozowe wykonywane grzez przewgnikow srodladowych
i armatoréwsrodladowych.

Transport tadunkoweglug: srodladowa z polskiego punktu widzenia jest bardo istotny,
poniewa przez obszar naszego kraju, znajdago st na trasie Paneuropejskich Korytarzy
Transportowych, przechodzi tranzyt tadunkow [7]$ Zimnsportroédladowy jest najbardziej

optymalnym sposobem przewozu, szczegOlnie ma tgsceiewtedy, kiedy zaky nam
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na obnieniu kosztow przewozu, poniewden rodzaj transportu postrzegany jest, jako
stosunkowo tani.

Wsrdd tadunkow transportowanyékglug sroédladowa znajduje si gtownie rudazelaza,
przewaona w relacji Szczecin — Wroctawwinoujscie - Wroctaw (lub Gornyslask). Dai¢
czesto wystpuja rowniez tadunki ponadgabarytowe, np. kadtuby jachtow, kahsje
przemystowe, reaktory, generatory itp. Ponadtonsppartowane & rowniez: koncentrat
miedzi, rzepak, magnetyt. Niekorzystne warunki mgeyjne czsto niestety unieniiwiaja

regularny przewoz Odrpotencjalnych tadunkéw.

2. PRZEWOZ Lt ADUNKOW PONADNORMATYWNYCH
2.1.8rodladowe drogi wodne w Europie

Sie¢ $rodladowych drog wodnych w Europie rozmieszczona jesrawnomiernie,
Obecnie funkcjonuca si€ jest wypadkow naturalnego uktadu rzek oraz poien
kanatowych gtownie z XVIII i XIX wieku. Polska pamila 3366 km drégeglownych.
W latach 2000-2009 dtugé drogzeglownych w Polsce zmniejszytae € 447km. Mimo tego
diugcic¢ ta jest cagle znaczca na tle pozostatych fistw UE.

Pod wzgédem diugéci drég zeglownych, przypadagych na 1000 ki powierzchni,
Polska zajmuje si6dme miejsce, &gscia 11,6km/1000km drég zeglownych, po Holandii,
ktéra posiada 121,6km/1000km Belgii posiadajcej 50,2km/1000kR Finlandii -
23,7km/1000kry Niemcach - 18,6 km/1000Km Wegrach - 15,5km/1000kMm oraz
Luksemburgu dysponaym 14,2km drégieglownych na 1000kfrpowierzchni.

Bardzo istotnym elementem jest infrastruktaemlugi srodladowej, ktora jest jeszcze
bardziej zrénicowana, a stopie jej rozwoju nie jest kompatybilny z dlugma drog
wodnych. Na rys. 1 pokazadmdladowe drogi wodne w Europie.

Rys. 1.8r6dladowe drogi wodne w Europi'e _WT (anglnland Waterway Transport).
Zrédio: [8]
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Na rys. 2 pokazan&rédladowe korytarze transportowe w Europie.

Rys. 2.8r6dlgdowe korytarze transportowe w Europie (Inland Wateway corridors in Europe)
Zr6dio: [8]
Jak mana zauway¢, z usytuowania korytarzy transportowych pokazanyahysunku 2
Polska znajduje i na obrzeach gtownych szlakow transportowych [1,3,5], jednak

ma pohkczenie z portamirodladowymi catej Europy Zachodniej poprzez porty Odryg.3).

Budapest

Rys. 3. Mapa zasigu transportu rzecznego z portéw polskich do Europyachodniej
Zrodio: [3]

Polska znajdugc sk na trasie paneuropejskich korytarzy transportowyehdue szanse
na rozwqj transportwrodladowego, w tym transportu tadunkow ponadnormatywnych
na ktore cigle jest zapotrzebowanie, i ktére wytwarzaneréwniez w Polsce na rynki
Zachodniej Europy [7].

Potencjalne madiwosci transportowe w zakresie tadunkow ponadnormatyhliny
to, zaréwno transport w kierunku potudnikowym, jaldwnoleznikowym. Poza transportem
tadunkéw ponadnormatywnych na terytorium Polskizot@nsportem z Polski do Europy
Zachodniej, mgliwy jest rownie transport fadunkéw ponadnormatywnychedzynarodowy

droga wodrma MDW E-70 z zachodu na wschod Europy (Rys. 4).
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Zrodio: [2]
2.2.Tabor zeglugisrédladowej w Europie

Do przemieszczania tadunkéw ponadnormatywnych pamsmsrédladowym wywa se
nastpujacychsrodkéw transportu:

» barek motorowych i bez negu,
» pchaczy i zestawow pchanych,
> pontondw.

Barka jest rodzajem statku o ptaskim dnie zedapn motorowym lub bez negu. Barki
bez napdu poruszaj sic pchane przez niewielkie jednostki zwane pchacZamstrukcyjnie
przystosowanym deeglugi po wodacKrodladowych.

Pchacz jest niewielkjednostlqy ptywajaca, posiadajca silnik o niewspoétmiernie digj
mocy w stosunku do rozmiarbw samej jednostki, ltaeelaniem jest m.in. pchanie barek.
Pchacze posiadajprostopadlescigta nadwodm cze$é¢ dziobows, dwa zderzaki oraz
urzadzenia do wgzania barek wraz z windkotwiczm. Pchacze w zestawie z barkami twprz
zestawy pchane.

Ponton jest todzi o ptaskim dnie i diej wyporngci uzywany do transportowania
tadunkéw tu nad lustrem wody. Pontony wykorzystywarg do transportu szczegolnie
dwzych tadunkéw ponadnormatywnych. Z reguly ® standardowe jednostki ptyvaag.
Uzywane g takie specjalne barki o wzmocnionym dnie tadowni oraantpny
o wzmocnionym pokiadzie przeznaczone do przewoxluntedéw cezkich. Dodatkowym
wyposaeniem pontondéwasrampy, po ktérych magporusza sig¢ zestawy samochodowe.

Taborzeglugisrédladowej w Europie opieragw duzym stopniu, na taborze z wkasnym
napgdem (Belgia, Finlandia Litwa, Niemcy), choziaie brakuje pastw, szczegdlnie tych
0 mniejszym potencjalgzeglugowym, bazuagrych na taborze bez wtasnego ¢y (Rumunia,
Butgaria, Stowacja, Polska, Czechy). Na rys. 5 paka procentowy udziat jednostek taboru
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barkowego zeglugi srddladowej wwybranych pastwach UE, wzaleznosci od rodzaju

napgedu [9].

Polska 0 0.8

Czechy 0 9

Wielka Brytania 04

Niemcy 49 /

Litwa 00 0

Finlandia g S

Belgia 84 3

0% 20% 40% 60% 80%  100%
M z wlasnym napedem M bez wtasnego napedu
Rys. 5.Tabor barkowy zeglugisrodladowej w 2908r. w wybranych pastwach UEwedtug rodzaju napedu
Zrodio: [9]

Stan techniczny oraz dciowy floty zeglugisrodladowej w Polsce jest, podobnie jak s
portéw, pochods kondycji drog wodnych w naszym kraju, w tym szadeg drogi wodne
na Odrze. W zwizku ze spadkiem przewozow tenkéw w latach 1992004 liczba pchacz
ogbétem zmniejszyta siz 327 do 243-84), liczba barek motorowych z 172 do ¢-79),
natomiast liczba barek pchanych z 554 do «65). W ostatnich giciu latach notowana je
stabilizacja, a nawet nieznaczny wz liczby podstawowych typéw jednostek. Wed
danych GUS niemal 80% eksploatowanych pchaczy parad 60% barek do pchar
zostato wyprodukowanych do roku 1979. Prawie w&gstrytkowane barki motorow
pochodz z lat 50. i 60. Dotychczasowa eksploateposiadanej przez armatoréw floty ji
mozliwa gtéwnie dzeki ciagtym modernizacjom. Obagja one jednak walory aytkowe
statkow, prowadec do przewymiarowania konstrukcji, co w przypadlandk oznacza wzro
ich ciezaru kosztem tadowroi.

W strukturze rodajowej taboru barkowego w Polsce domanujjednostki
wykorzystywane w systemie pchanym. Na ten rodzagygada 82,8% ogo6tu tabo
barkowego. Rola barek do holowania jest znikomagké#ic¢ taboruzeglugi srodladowej
w Polsce jest zdekapitalizowana. Jego wiek znaczmeekracza normatywny okr
uzytkowania. Eksploatacja taboru jest iiwa dzigki statej jego modernizacji. Wedh
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danych za 2009 r. ok. 74% eksploatowanych pchacay ok. 45% barek do pchania zosi
wyprodukowanych w latach 19-1979. Prawie wszystkie zytkowane barki z witasnyr
napzdem (ok. 96%) pochodz lat 50 i 6C

W przypadku armatoréw odriskich udziat taboru o wikasnym ngjzie stanowi a40%
eksploatowanej przez nich floty i jego udziat jdstukrotnie wikszy niz w catym polskinr

taborzezeglugisrodladowej (Rys.6).

Pchacz

Barki
motorowe
12%

Barki pchan
60%

Rys. 6.Tabor barkowy zeglugi srodladowej armatoréw odrzanskich w roku 2008 wedtug rodzaju nagdu
Zrédio: [9]

W tabeli 1 pokazano liczbowo tabor barkowgglugi srodladowej gtéwnych armatoré

odrzaskich.

Tabela 1.Flota armatorow odrZskich (w sztukach, wg stanu na 201!

Armator Pchacze Barki pchane Barki motorowe
Grupa Odratrans 136 274 52
Odra Lloyd 7 25 -
Zegluga Szczefaska 4 13 -
Transbode 8 18 13
Fabico 6 12 2
Razem 161 342 67
Zr6dio: Opracowanie wiasne na podst. Informacji Domu Inv@ghego BRE Banku S.A. nt. Grupy Odratra
2010r.

Jak wynika z danych zawartych w tabeli posiadaji facznie 570 jednostekeglugi
srédladowej, co stanowi ok. 70% catego tabaeglugi srodladowej w Polsce. Przy czy
zdecydowanym potentatem na rynku polskieglugi $rodladowej jest Grupa Odratral
ekspoatujpca 435 jednostek, czyli ponad 50% wszystkich jetitoszarejestrowanyc

w Polsce.
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2.3.Przewdz fadunkéw ponadnormatywnychzegluga $rodladowa

W Polsce realizowane jest wiele projektow gzginych z przewozem tadunkow
ponadnormatywnych. tadunki z Opola lub Szczecinaeworone § do takich portow
jak: Hamburg, Lubecka, Frankfurt/Menem, DuisburgjsBeldorf, Antwerpia, Roterdam,

Amsterdam, Metz i inne [5]. Na rys. 7 pokazano admnek wktadow kominowych
przywiezionych z Belgii.

Rys. 7.Roztadunek wktadéw kominowych
Zrédto: [Fot. Damian Bednarz]

Na zestawach pontonowych sma transportow@atadunki o nasfpujacych gabarytach:
> dlugas¢ 66m - szerok&@ 8,5m (do 9m na specjalnych uzgodnieniach);
» dlugas¢ 69m - szeroka 8m;
» dlugaos¢ 77m - szerok& 7m.
Maksymalna masa fadunkéw ponadnormatywnych, ktéretenejalnie meéna
transportowé na jednostkacheglugisrodladowej wynosi 350 ton.
Wysoka¢ tadunkow ponadnormatywnych, ktore ma przewoz zeglug $rodladowa
uzalezniona jest od trasy przewozu. Na obszarze Polskirasie Szczecin - Opole tadunki
moga mie¢ wysokaé do 4,5m, a w przypadku transportu z Polski do @ertzecznych
Europy Zachodniej 3,8m [3].
W przypadku transportu barkami pchanymi aliveosci transportowe przedstawaaj
nastpujaco:
» maksymalna diug@ tadunku wynosi 49m;
» maksymalna szeroké tadunku wynosi 6,8m;
» maksymalna wysokg tadunku w transporcie ruzy polskimi portami na Odrze

to 5,8m, w przypadku transportu z Polski do ZaclejdBuropy 5m.
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Maksymalna jednostkowa masa tadunku zaréwno dodusbk, jak i transportu wynosi
400 ton. Na rys. 8 pokazano tadunki ponadnormatywmeasie 160 i 85 ton obstugiwane

w transporcigrodladowym w Polsce podczas zatadunku i roztadunku.

i

Rys. 8. Zaladunek zbiornika osrednicy 4,8m, diugdci 16m, masie 160 ton
oraz roztadunek pieca grzewczego o masie 85 ton

Zrédto: [3]

Do przewozu ftadunkdéw wielkogabarytowych orazezkich s$rodkami transportu
srodladowego nie & wymagane szczegolne zezwolenia specjalne, niebarzeake
zawiadamia organow administracji patwowej o planowanym przewozie tego typu tadunku.
Przewanik, ktéry wykonuje przewo6z tadunkéw statkami odachasci wigkszej ni 200 ton
ma obowizek posiada zawiadczenie o spetnieniu wymogu zdodnb zawodowej,
wydawane przez dyrektora gdu zeglugi srédladowej. Przewénicy znajc parametry
tadunku oraz barki lub pontonu przyjmujub nie przyjmujy przesyl do przewozu.
Kierownik statku uprawiacego zeglug: na polskichsrédladowych drogach wodnych jest
obowiazany do skfadania informacji ewidencyjnych po zalzeniu kadej podray.
W formularzu tym okrda sk mas przewaonego tadunku, jego rodzaj oraz miejsce
zatadunku i roztadunku, odlegtodrogi wodnej przebytej przez statek, rodzaj stattaz kraj

jego rejestraciji.

4734

Logistyka 6/2011




Logistyka - nauka

3. WNIOSKI

Na podstawie zebranych i opracowanych materiatdbwnaosformutowd nastpujace
wnioski:

» w Polsce, podobnie jak w krajach catej Unii Eurggggj istniep warunki
do realizowania przewozéw tadunkéw ponadnormatywnycdrogami zeglugi
srodladoweyj,

» transport fadunkéw ponadnormatywnycheglugy srodladowa, jest optymalnym
rozwiazaniem, nie powodagym zakiocé w ruchu dla innych przewaikow,

> transport zeglugy srodladowa tadunkow ponadnormatywnych, jest najmnigj
sformalizowany od strony uregulowarawnych,

> transportzeglug srédladows fadunkéw ponadnormatywnych jest dziatdlcie, na kton
przez najblisze lata bdzie bardzo die zapotrzebowanie,

> dzialalng¢ zwiazana z transportem tadunkédw ponadnormatywnych gesdtalndgcia
bardzo optacakly

» wydaje s¢, za stuszne pog¢lfie dziatsh w kierunku dalszego aktywizowania transportu
srodladowego, w tym transportu tadunkéw ponadnormatywrtyarog,

» aby przewozy ftadunkoweglugs srodladows, w tym tadunkédw ponadnormatywnych
mogty by w Polsce rozwijane konieczna jest interwencja eisgica radu, szczegolnie
w rozwdj infrastruktury.

PROBLEMATYKA TRANSPORTU L ADUNKOW PONADNORMATYWNYCH
ZEGLUGA SRODLADOWA

Streszczenie
Jedra z kluczowych kwestii dla przedsiiorstw wytwarzajcych specjalistyczne ponadnormatywne
wyroby, jest konieczni@ zapewnienia ich przewozu. Transport tadunkéw popnanatywnych natey
do najbardziej skomplikowanych czyrigo realizowanych przez przegbiorstwa spedycyjno-
transportowe. Decydagy wptyw na wybor sposobu transportu majpodatnéé transportowa
przemieszczanych tadunkéw, wymagania czasowe dgtgcdostawy oraz koszt transportu. W pracy
przeanalizowano warunki transporfnodladowego tadunkéw ponadnormatywnych w Polsce. Artykut
napisano w ramach programu "Oversize Baftic”

Stowa kluczowe transport ponadnormatywngeglugasrodladowa

% Oversize Balticto projekt medzynarodowy realizowany w ramach Programu Operacyjriegtudniowy Battyk
2007-2013. Projekt ma przyczynsic do podniesienia jakei obstugi tadunkéw ponadnormatywnych w Regionie
Morza Baltyckiego. W pracach nad projektem uczegin® partneréw z Polski, Niemiec, Litwy i Szwecji.ofeskt

w czesci odnosacej sk do obszaru Polski realizowany jest przez Akadekhbrska w Szczecinie. Termin realizacji:
lipiec 2009 — czerwiec 2011.
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THE PROBLEMS OF TRANSPORTATION OVERSIZE
IN THE INLAND SHIPPING

Abstract

One of key matters for enterprises, connected thighproducing of special articles, is the necessityheir
transport. The transportation of bulky loads beldogthe most the compiled actions realized through
forwarding enterprises. The different ways of tporsation were compared and analysis of selection
criteria in case of bulky loads. There are takedeurattention the conditions of inland waterwags$port
in Poland. Its logistic aspects were introducedwadl as the proper selection and organization of
forwarding centers work with bulky loads is in mdiuced article as the main object of analysis. dttiele

was written within the framework of the program @iee Baltic.

Key words: oversized transport, inland shipping.
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