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BEZPIECZE NSTWO INFRASTRUKTURY SZYNOWEJ
NA BOCZNICACH KOLEJOWYCH

W referacie przedstawiony zostat problem bezpisstea infrastruktury
szynowej na przyktadzie bocznicy kolejowej. Omdwiaasady bezpiecznego
uzytkowania budowli przeznaczonych do ruchu kolejawegzasady uzyskania
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji oraz proesidzpréb eksploatacyjnych.

SAFETY OF RAIL INFRASTRUCTURE ON RAILWAY SIDINGS

The problem of safety of rail infrastructure in cepwas introduced on example
of railway siding. It the principle was has talkeder was safe the use of building
designed to railway movement, the principle ofaotrhent of to exploitation
the certificate of admittance as well as the leatigr of exploational tests.

1. WSTEP

Zarzmdca infrastruktury kolejowej (w tym widaiciel lub wytkownik bocznicy
kolejowej) jest zobowizany spetnia okreslone warunki techniczne i organizacyjne w celu
zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolgjowe

Podstawowym dokumentem uprawn@jm zaradce do zaradzania infrastruktur
kolejowa jest autoryzacja bezpiedmgwa. Z obowizku uzyskania tego dokumentu
zwolnieni § zaradcy, ktorych linie kolejowe & funkcjonalnie oddzielone od systemu
kolejowego i prowadz wlasne przewozy. Zagdca taki (np. wiciciel lub wytkownik
bocznicy kolejowej) musi uzyskawiadectwo bezpieczstwa.

Na etapie projektowania i budowy najespeint zasadnicze wymagania dotyce
bezpieczastwa. W tym celu opracowana zostata lista krajowsécyfikacji technicznych
i dokumentéw normalizacyjnych [1], ktore najestosowé w fazie projektowania i
budowy bocznicy kolejowe;j .

Zarzdca, uytkownik bocznicy kolejowej oraz przedbiorca wykonujcy przewozy
w obrebie bocznicy kolejowej mageksploatowa wytacznie typy budowli i urzdzea
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, kitae wydano swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji [2].

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydawant diss nastpujacych typow
budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolegm{7]:
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e toru kolejowego,

« skrzyzowania torow kolejowych i rozjazdu kolejowego,

e nawierzchni drogowej skrzpwan linii kolejowej z drogami publicznymi w

poziomie szyn,

» zlacza szynowego, odbojnicy, przydu wyréwnawczego,

* kozia oporowego.

W celu uzyskanidwiadectwa dopuszczenia do eksploataciji slreego typu budowli
nalezy przeprowad#i niezkzdne badania przez uprawnipjednostk naukows i wystapic¢
z wnioskiem do Prezesa Wdu Transportu Kolejowego o jego wydani@o wniosku
nalezy dolaczye: warunki techniczne wykonania i odbioru, dokumeptatechniczno-
ruchows, opisy techniczne i rysunki oraz opinie technicamgdane przez zasdcédw
infrastruktury w przypadku budowli jueksploatowanych [9].

2. ZAKRES BADAN BUDOWLI NA BOCZNICY KOLEJOWEJ
Zakres bada koniecznych do uzyskanigwiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typow budowli przeznaczonych do prowadzenia ruablejkwego obejmuje [6]:
* badania zgodrigi z wymaganiami okrfgonymi w odpowiednich normach i
przepisach [1],

e badania zgodrigi z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowaad
budowle kolejowe [3],

e badania zgodrigi z wymaganiami oki&onymi we widciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentach normaliggych [1],

e analiz wynikow prob eksploatacyjnych.

Zakres bada koniecznych mze by ograniczony, jeeli typ budowli: posiada
certyfikat uprawnionych jednostek badawczych, bgtdny i eksploatowany w innych
krajach lub posiada opinuzytkownikow z dotychczasowej eksploataciji.

W przypadku budowli przeznaczonych do prowadzenighu kolejowego nadsy
przeprowadz badania zgodrgi z obowhzujacymi przepisami i normami, osobno dla
kazdego typu budowli.

2.1. Badania toru kolejowego
Badania toru kolejowego w zat®osci od jego konstrukcji powinny obejmowa
e charakterystyk konstrukcji nawierzchni torow kolejowych zaprojektanych i
wybudowanych na bocznicy kolejowe — ze szczegélnymzglkdnieniem
zgodndci z obowazujacymi przepisami i normami,

e dokumentagj fotograficzr,

e pomiary, ogédziny, przegidy — wraz z analizprzeprowadzonych bafia

e ocer przyjetych rozwhzan,

e wnioski.

Charakterystyk konstrukcji toru kolejowego natg wykona& w oparciu o
dokumentagj techniczi (np. projekt techniczny, projekt wykonawczy) oi@gledziny w
miejscu wybudowania. Wskazane jest opisanie migjgcétorym usytuowano budowl
podapc podstawowe informacje, tj. nagwbocznicy, lokalizag, witasciciela, miejsce
witaczenia w uklad toréw innego zadcy, dane ogdlne i techniczne.
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Dane ogdlne i techniczne obejmupazve i typ budowli, nazw projektanta, zakres
stosowania oraz charakterysgykechniczno-eksploatacyn ktéra powinna zawieta
informack o konstrukcji nawierzchni, uktadzie geometrycznynptaszczynie pionowej i
poziomej, innych budowlach i wdzeniach znajdagych si w torze kolejowym.

W czasie ogldzin torow kolejowych naly wykona dokumentagj fotograficzr,
ktora pozwoli na por6éwnanie stanu ista@go z projektowanym. Szczegsluwag:
nalezy zwrécé na elementy konstrukcyjne nawierzchni kolejowep. npohczenia
elementdw nawierzchni, nietypowe rozmania (nawierzchnia bezpodsypkowa,
nawierzchnia na wagach), wady konstrukcyjne i wykecee, rok produkciji, itp.

Rys.1. Widok petzenia szyn tubkami(z lewej) i podktadu strunobatego INBK 8N
wyprodukowanego w 1985 r. (z prawej)

Rys. 2. Widok przejazdu kolejowego na sknzsaniu z drog kotowy
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Budowle znajdujce st w torze kolejowym, takie jak: nawierzchnia drogowa
skrzyzowan linii kolejowej z drogami publicznymi w poziomiezyn, zhcze szynowe,
odbojnica, przyrad wyrownawczy naley bad& oddzielnie traktyjc je jako samodzielny
typ budowli.

W kolejnym etapie nalg przeprowadzi pomiary geometrii toru kolejowego w
sposoOb dyskretny lub agty za pomog toromierza elektronicznego [Rys.3}. Pomiary te
powinny obejmowé szerokdé¢ toru, przechytl, nieréwndci pionowe i poziome oraz
gradient szeroki i wichrowatad¢. W zalenosci od potrzeb magby¢ wykonane réwnig
pomiary: zuycia szyn w tukach o matym promieniu, wieféduzéw w stykach, i inne.
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Rys. 3. Wykres przechyiki i wichrowsbtoru

Na podstawie charakterystyki toru kolejowego, dokuatacji projektowej i
fotograficzne oraz przeprowadzonych pomiar6éw halecené poprawnéé przyjetych
rozwigzan konstrukcyjnych z obowkzujacymi przepisami i normami oraz stofie
bezpieczastwa wykonanej budowili.

2.2. Badania skrzyowan toréw i rozjazdow kolejowych

Badania skrzgowan, rozjazdow kolejowych, przysddéw wyréwnawczych i ziczy
izolowanych nalgy prowadzé zgodnie z instrukejo ogkdzinach, badaniach technicznych
i utrzymaniu rozjazdéw [10].

Charakterystyka rozjazdu powinna obejméwaokiadny opis typu rozjazdu: rodzaj
rozjazdu, typ szyn, rodzaj podrozjazdnic, praimteku, skos, kierunek zwrotny, rodzaj
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krzyzownicy, typ iglicy oraz fotografie poszczegélnyclkereentéw majcych wplyw na
bezpieczastwo, tj. zwrotnicy, szynyatzacych i krzyyownicy (Rys.4i5) .

Rys.5. Widok na iglicprawg prost; (z lewej) i iglie lewg tukowy(z prawej)

Badania rozjazdow kolejowych powinny obejma@wa0]:

* sprawdzenie stanu technicznego wszystkieidagxonstrukcyjnych,

* sprawdzenie ukladu geometrycznego rozjazdu,

* sprawdzenie dzialania i oagrtanu utrzymania,

e pomiar szerokéxi toru, przechytkiztobkéw oraz innych parametréw wskazanych

w arkuszu badatechnicznych.

Pomiary szerokii toru i przechytki naley wykona w sposéb dyskretny we
wskazanych miejscach lubaglty za pomog toromierza elektronicznego z odpowiegdni
interpretacj wynikéw pomiaréw.
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Na podstawie charakterystyki rozjazdu kolejowegmkuimentacji projektowej i
fotograficzne oraz przeprowadzonych pomiaréw nalecené poprawné¢ przyjetych
rozwigzan konstrukcyjnych z obowrzujacymi przepisami i normami oraz  stopie
bezpieczastwa uwytkowanej budowli.

2.3. Badania koztéw oporowych

Badania koztow oporowych polegana scharakteryzowaniu prziggo rozwizania
kozta oraz ocenie zgodfm z projektem i przepisami. W wkszaci przypadkéw sama
konstrukcja kozta oporowego spetnia wszystkie wyamé@ techniczne, a gtownym
problemem odgpstw od obowizujacych przepiséw jest diugé zasypki piaskowej przed
koztem oporowym.

Na wigkszasci bocznic kolejowych mamy do czynienia z bardzdymm predkosciami
przetaczania sktadoéw wagonowych wyn@sani zazwyczaj 5-10 km/h. Nalg zatem
sprawdzé, czy zaprojektowana grukd i diugos¢ zasypki pozwoli na zatrzymanie
wagondéw o znanej masie igotkosci maksymalne;.

Rys.6. Koziot oporowy o konstrukggilbetowej z zasypkpiaskow

Na podstawie charakterystyki kozta oporowego, dokotacji projektowej i
fotograficzne oraz przeprowadzonych oblitzepomiaréw, nalgy ocené poprawndéé
przyjetych rozwizan konstrukcyjnych z obowkujacymi przepisami i normami oraz
stopier bezpieczastwa uytkowanej budowli.
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Rys. 7. Koziot oporowy z ksztattownikéw stalowyzhsyply piaskovy

3. WNIOSKI

Zarzmdca infrastruktury kolejowej (w tym widaiciel lub wytkownik bocznicy
kolejowej) jest zobowizany spetnia okreslone warunki techniczne i organizacyjne w celu
zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolgjowe

Podstawowym dokumentem uprawn@jm zaradce do zaradzania infrastruktur
kolejowa jest autoryzacja bezpiedmgwa. Z obowizku uzyskania tego dokumentu
zwolnieni @ zaradcy, ktérych linie kolejowe & funkcjonalnie oddzielone od systemu
kolejowego i prowadgz wtasne przewozy. Zagdca taki (np. wiéciciel lub wytkownik
bocznicy kolejowej) musi uzyskdwiadectwo bezpiechstwa.

Zarzdca, uytkownik bocznicy kolejowej oraz przeegbiorca wykonujcy przewozy
w obrbie bocznicy kolejowej megeksploatowé& wytacznie typy budowli i urzdzea
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, kitre wydano swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji.

System bezpiechstwa w transporcie kolejowym powinien uwgdhiac procedury
ciagtej poprawy poziomu bezpiedmdwa infrastruktury w oparciu o najnowsze badania
naukowe dotycze projektowania i utrzymania drég kolejowych.
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